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со  стапеля  судноі 
у,  въ  нѣкоторых) 

САНКТПЕТЕРБУРГЪ. 

Въ  Типографіи  Морскаго  Кадетскаго  Корпуса 


1857 


ПРЕДИСЛОВІЕ 


къ  первому  изданію. 

Приступая  къ  изданію  книги:  «Во  оруженіе 
военныхъ  судовъ»,  считаю  додгомъ  ска- 
зать нѣсколько  словъ  о  порядкѣ  ея  изложенія 
и  объ  источникахъ,  которыми  я  пользовался  при 
ея  составлены. 

Цѣль  была  написать  книгу,  при  помощи  коей 
молодой  ОФицеръ,  въ  первый  разъ  приступающей 
въ  вооруженію,  былъ  бы  въ  состояніи  пригото- 
вить спущенное  со  стапеля  судно  къ  отправленію 
въ  море;  по  этому,  въ  нѣкоторыхъ  случаяхъ,  не- 
обходимо было  войти  въ  подробности,  которыя 
иному  читателю,  можетъ  быть,  покажутся  излиш- 
ними. Разумѣя  подъ  словомъ  вооруженіе  не  одну 
оснастку,  а  полное  приготавленіе  военнаго  судна 
въ  томъ  видѣ  въ  какомъ  оно  отправляется  въ  мо- 


VI 


ре, — здѣсь  описана  нагрузка,  постановленіе  мачтъ, 
оснащеніе  со  всѣми  парусами,  подъемъ  артиллеріи 
и  размѣщеніе  ея  припасовъ,  изготовленіе  гребныхъ 
судовъ  и  установка  навигаціонныхъ  и  другихъ 
инструментовъ,  что  и  заключается  въ  трехъ  отдѣ- 
леніяхъ,  подъ  слѣдующими  заглавіями:  Такелаж- 
пыл  работы,  Данныя  для  нагрузки  и  Вооруженье 
судовъ.  Въ  первомъ  описаны  основныя,  или  об- 
щія  такелажныя  работы,  встрѣчающіяся  при  об- 
дѣлкѣ  различныхъ  частей  стоячаго  такелажа  и 
каждой  снасти;  кромѣ  того,  здѣсь  описаны  нѣко- 
торыя  принадлежности  оснастки,  о  коихъ  не  бы- 
ло случая  упомянуть  въ  самомъ  вооруженіп.  Об- 
дѣлка  же  стоячаго  и  бѣгучаго  такелажа  показана 
передъ  употребленіемъ  каждой  отдѣльной  ихъ  ча- 
сти при  оснасткѣ.  Во  второмъ  отдѣленіи  исчисле- 
ны всѣ  предметы  составляющее  грузъ,  съ  пока- 
заніемъ  ихъ  вѣса  и  обыкновенная  помѣщенія,  и 
описано  расположеніе  трюма  и  кубрика  на  ко- 
рабляхъ;  въ  заключеніе  главы  приложены  табли- 
цы крѣпости  веревокъ,  съ  замѣчаніями,  выведен- 
ными изъ  различныхъ  опытовъ,  и  содержащія 
въ  себѣ  свѣдѣнія,  полезныя  при  подъемѣ  тяже- 
стей. Такимъ  образомъ  въ  этомъ  отдѣленіи  собра- 
ны, по  возможности,  всѣ  Факты,  необходимые 
для  нагрузки,  почему  оно  и  названо  только:  Дан- 


ныя  для  нагрузки.  Разсужденія  о  наивыгоднѣй- 
шей  нагрузкѣ  тѣсно  связаны  съ  теоріею  образо- 
ванія  подводной  части,  и  составляя  особый  пред- 
метъ,  еще  неудовлетворительно  опредѣленный, 
здѣсь  не  включены.  Числа,  заключающіяся  въ 
статья хъ  этого  отдѣленія:  «Вода  съ  посудою»  и 
«Провизія  и  дрова»  собраны  въ  портахъ  частію 
чрезъ  непосредственное  взвѣшиваніе,  частію  же 
изъ  имѣвшихся  тамъ  свѣдѣній.  Вѣсъ  тросовъ  и 
канатовъ,  якорей  и  верповъ  извлеченъ  изъ  Шта- 
тнаго  положенія  1840  года;  вѣсъ  орудій,  стан- 
ковъ,  снарядовъ  и  прочихъ  вещей,  принадлежа- 
щихъ  артиллеріи,  заимствованъ  изъ  сочиненій  г. 
Ильина:  «  Практическая  Морская  Артиллерія  и 
Наука  Морской  Артиллеріи».  Вѣсъ  рангоута,  па- 
русовъ,  блоковъ  и  гребныхъ  судовъ  у  насъ,  къ 
сожалѣнію,  еще  не  опредѣленъ;  таблицы,  по- 
казывающая этотъ  вѣсъ,  взяты  изъ  сочиненія: 
ЕЛуе'з  Каѵаі  Саісиіаііопз,  такъ  какъ  размѣренія  ан- 
глійскаго  рангоута  и  гребныхъ  судовъ  довольно 
близко  подходятъ  къ  нашимъ. 

Наконецъ,  въ  третьемъ  отдѣленіи  описано  по- 
станов леніе  мачтъ,  оснастка  рангоута,  подъемъ 
орудій,  привязка  и  крѣпленіе  парусовъ,  постано- 
вленіе  руля,  крашеніе  судна,  размѣщеніе  аборда- 
жнаго  оружія  и  артиллерийской  принадлежности, 
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установленіе  навигаціонныхъ  и  другихъ  инстру- 
ментовъ  и  приготовленія  къ  выходу  въ  море. 
При  оснасткѣ,  въ  большей  части  случаевъ,  опи- 
саны два  или  три  способа;  причемъ  въ  нѣкото- 
рыхъ  одному  способу  дано  преимущество  предъ 
прочими,  а  въ  другихъ  случаяхъ  выборъ  пре- 
доставленъ  вооружающему.  Объ  инструментахъ 
упомянуто  лишь  то,  что  прямо  относится  къ  пе- 
ренос^ ихъ  на  судно,  къ  установкѣ  на  мѣстахъ, 
или  къ  приготовленію  для  употребленія.  Воору- 
женіе  гребныхъ  судовъ  такъ  разнообразно,  что 
описаніе  всѣхъ  различныхъ  способовъ  безъ  осо- 
бенной пользы  значительно  увеличило  бы  объемъ 
книги;  такое  описаніе  могло  бы  имѣть  мѣсто  толь- 
ко въ  особомъ  сочиненіи  о  гребныхъ  судахъ; 
здѣсь  же  упомянуто  объ  одномъ  штатномъ  воору- 
женіи. 

Такимъ  образомъ  въ  означенныхъ  трехъ  от- 
дѣленіяхъ  описаны  всѣ  работы,  производимыя  на 
суднѣ  со  времени  спуска  его  на  воду  до  выхода 
на  рейдъ  и  окончательнаго  изготовленія  для  слѣ- 
дованія  въ  море. 

Составляя  эту  книгу,  я  пользовался  слѣдую- 
щими  сочиненіями: 

Изъясненіе  принадлежностей  къ  вооруженію 
корабля,  соч.  А.  Глотова.  1816. 
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Опытъ  Морской  Практики,  соч.  П.  Я.  Гама- 
лѣя.  1827. 

Морская  служба  въ  Англіи,  соч.  Гласкока; 
перев.  капит.  2-го  ранга  Корнилова.  1839. 

Штатное  положеніе  1840  года. 

Практическая  Морская  Артиллерія,  соч.  Ка- 
питана Ильина.  1841. 

Наука  Морской  Артиллеріи,  соч.  Капитана 
Ильина.  1846. 

8оте  ргасіісаі  Ыпіз,  Ьу  I.  СгШЬз.  1828. 

Саісиіаііопз  геіаііп^  іо  іЬе  Едиіртепі,  Бізріасетепі,  еіс. 
оГ  зЫрз  апсі  ѵеззеіз  оГ  шѵ,  Ьу  Есіуе.  1832. 

8ЬееІ  апсЬог,  Ьу  Б.  Ьеѵег.  1835. 

ОиШпе  оГ  №ѵа1  гоиііпе,  Ьу  А.  Гогсіусе.  1837. 

ТЬе  Шѵаі  оШсег'з  §ш<1е  Гог  ргерагіп§  зЫрз  Гог  зеа,  Ьу 
С.  МагіеШ.  1838. 

Ап  іпдиігу  геіаііѵе  іо  ѵагіоиз  ітрогіапі  роіпіз  оГ  зеа- 
тапзЫр,  Ьу  N.  ТіптоиіЬ.  1845. 

N0^8  оп  ІЧі§Ы  ^иа^іе^8  апсі  Ьоаі  зегѵісе,  Ьу.  I.  Рауп- 
іег.  1848. 

ТаЫез  оГ  аііоѵѵапсез  оГ  Едиіртепі,  ОиШіз,  Віогез  еіс, 
Гог  іЬе  №ѵу  оГ  іЬе  Шііесі  8іаІез,  Ьу  \Ѵутап,  Репсіег- 
^газі  аші  Реек.  1844. 

Ргакіікаіе  гееѵаагікшкіе,  (Іоог  Р.  Іе  Сотіе  1844. 

НапйЬок  і  Такіііщ,  аГ  Тгоііѳ.  1841. 

Въ  англійскомъ  сочиненіи  №ѵа1  оШсег'з  ^иЫе  ос- 
настка описана  съ  такою  подробностью  и  знані- 


X 


емъ  дѣла,  что  къ  этой  статьѣ  мало  оставалось 
дѣлать  пополненій  или  измѣненій,  и  потому  часть 
издаваемой  мною  книги — отъ  постановленія  мачтъ 
до  крѣпленія  парусовъ  —  заключаетъ  въ  себѣ  по- 
чти переводъ  этого  сочиненія. 

Исчисливъ  источники,  казавшіеся  лучшими  и 
служившіе  мнѣ  руководствомъ  при  составлении  во- 
оруженія,  я  считаю  нужнымъ  присовокупить,  что 
при  всемъ  стараніи,  иное  въ  этомъ  сочиненіи  мо- 
жетъ  показаться  не  довольно  полнымъ  и  не  для 
всѣхъ  удовлетворительными  Прося  снисходитель- 
наго  сужденія,  я  готовъ  воспользоваться  всѣми 
основательными  замѣчаніями,  если  когда-либо  при- 
ступлю ко  второму  изданію. 
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ТАКЕЛАЖИЫЯ  РАБОТЫ. 


Первою  заботою  офицера,  приступающаго  къ  вооруженію, 
долженъ  быть  пріемъ  различныхъ  тросовъ,  для  стоячаго  и  бѣ- 
гучаго  такелажа  судна,  и  различныхъ  линей  и  ворсы,  на  об- 
дѣлку  онаго.  По  порядку  службы,  этотъ  нріемъ  долженъ  про- 
изводиться вмѣстѣ  съ  ревизоромъ  и  шкиперомъ;  а  для  руко- 
водства при  ономъ,  въ  ПІтатѣ  1840  года  помѣщены  слѣдую- 
щія  правила: 

«1-е.  Пробу  смоленаго  новаго  такелажа,  при  пріемѣ  съ  за- 
водовъ  и  отъ  поставщиковъ,  производить  посредствомъ  навѣ- 
шенной  тажести  на  нитяхъ  6-ти  Футовой  длины  и  рвать  ихъ 
порознь,  дѣлая  для  каждаго  троса  не  менѣе  10-ти  пробъ,  и 
если  таковой  длины  нити,  или  каболки  №  20-го  (*)  выдер- 
жатъ  вѣсъ  въ  сложности  на  каждую  каболку  въ  тросовой  ра- 
ботѣ  въ  3  пуда  30  фѵнтовъ,  въ  кабельной  въ  3  пуда  20  Фун- 
товъ, а  въ  ликъ-тросовой  №  37-го  въ  2  пуда  30  Фунтовъ: 
то  таковые  тросы,  кабельтовы  и  ликъ-тросы  признавать  къ 
употребленію  благонадежными;  а  буде  не  выдержатъ  каболки 
№  20-го  въ  тросовой  работѣ  3  пудовъ  20  Фунтовъ,  въкабель- 


(*)  Ц$  20-й  означаетъ,  что  20  таковыхъ  каболокъ  должны  соста- 
вить прядь  3-хъ  дюймоваго  троса. 

1 


і 


ной  работѣ  3  пудовъ  ІО  Фунтовъ,  а  въ  ликъ-тросовой  №  37-го 
2  пудовъ  20  Фунтовъ:  то  таковые  считать  къ  употребленію 
неблагонадежными. » 

«2-е.  Измѣрять  толщину  такелажныхъ  издѣлій  по  окружно- 
сти, англійскими  дюймами,  а  длину  6-ти  Футовыми  саженями; 
и  если  сдѣланные  тросы  навиты  будутъ  на  вьюшки  или  въ 
круги  и  при  пріемѣ  потребуется  вымѣрить  длину  ихъ,  то  раз- 
вивать не  съ  внутренняго  конца  въ  раскрутъ,  а  съ  наружнаго, 
съ  терпимостью  недостатка  или  излишка  отъ  2  до  4-  Футовъ 
въ  цѣломъ  тросѣ,  безъ  показанія  въ  отчетѣ.» 

«3-е.  Въ  случаѣ  свидѣтельства  такелажа,  бывшаго  въ  упо- 
требленіи  или  лежавшаго  болѣе  3-хъ  лѣтъ  безъ  употребленія 
въмагазинѣ,  пробу  дѣлать  также  нитями  на  6 -ти  Футовой  дли- 
нѣ,  каболки  рвать  порознь  изъ  каждаго  троса  не  менѣе  10;  и 
если  каждая  каболка  №  20-го  выдержитъ  въ  сложности  вѣсъ 
въ  тросовой  работѣ  3  пуда,  а  въ  кабельной  работѣ  2  пуда 
20  Фунтовъ:  то  таковые  тросы  могутъ  быть  признаны  на  нѣ- 
которое  время  къ  употребленію  годными;  а  если  не  выдержатъ 
тросовыя  каболки  2  пудовъ  20  Фунтовъ,  а  кабельныя  2  пудовъ: 
то  таковые  тросы  считать  вовсе  въ  дѣло  негодными.» 

Хотя  тросы  и  вытягиваются  при  самомъ  спускѣ  ихъ  на  за- 
водахъ,  но,  кромѣ  того,  ихъ  еще  вытягиваютъ  передъ  употре- 
бленіемъ  въ  дѣло.  Для  сего,  обыкновенно,  стоячій  такелажъ 
предварительно  вырубается  въ  надлежащую  мѣру,  а  бѣгучій 
вытягивается  цѣльными  тросами. 

Касательно  вырубки  въ  томъ  же  Штатѣ  сказано:  «Штатъ 
настоящаго  вооруженія  составленъ  для  судовъ,  размѣренія  ко- 
ихъ  означены  на  первой  страницѣ.  Усовершенствованіе  корабле- 
строенія  необходимо  сопряжено  съ  различными  измѣненіями  дли- 
ны и  ширины  судовъ,  который  влеку тъ  за  собою  измѣненія 
мѣстъ  назначенныхъ  для  мачтъ,  уклона  бушприта  и  самой  ве- 
личины всрго  вообще  рангоута,  и  потому  ПІтатъ  сей,  при  вы- 
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рубкѣ  такелажа,  можетъ  оказаться  иногда  излишнимъ,  а  иногда 
недостаточным!,.  Во  избѣжаніе  такихъ  недостатковъ,  несмотря 
на  то,  что  при  составленіи  смѣтъ  и  отчетовъ  должно  строго 
держаться  изданнаго  положенія,  вмѣняется  въ  обязанность  таке- 
лажмейстерамъ  и  судовымъ  шкиперамъ  производить  вырубку 
такелажа  для  вновь  вооружаемыхъ  судовъ  неиначе,  какъ  по 
обмѣру  на  мѣстѣ,  соображаясь  съ  перемѣнами,  происшедшими 
въ  постройкѣ  сихъ  судовъ  и  въ  величинѣ  ихъ  рангоутовъ  про- 
тиву  судовъ  одного  съ  ними  ранга,  помѣщенныхъ  въ  Штатахъ, 
и  сдѣланныя  такимъ  образомъ  перемѣны  вносить  въ  дѣльныя 
книги.»  —  Сравнивъ  поэтому  главныя  размѣренія  вооружаемаго 
судна  съ  размѣреніями,  приведенными  въ  Штатахъ,  должно  при 
вырубкѣ  стоячаго  такелажа  принимать  въ  соображеніе  упоми- 
наемый выше  измѣненія.  Бѣгучій  же  такелажъ  всегда  лучше 
сперва  продѣвать  и  потомъ  вырубать  въ  надлежащую  мѣру. 

Стоячій  такелажъ  дѣлаютъ  кабельной  и  тросовой  работы. 
У  насъ  (*),  Штатомъ  1810  года,  положено  вырубать  всѣ 
ванты,  Фардуны  и  бакштаги  изъ  вантъ-троса  кабельной  рабо- 
ты, состоящаго  изъ  трехъ  3-хъ  прядныхъ  стрендъ  (фиг.  4). 
Всѣ  штаги  и  ихъ  краги  —  изъ  вантъ-троса  кабельной  же  ра- 
боты, но  состоящаго  изъ  четырехъ  3-хъ  прядныхъ  стрендъ, 
съ  сердечникомъ  (фиг.  2).  Ватеръ-штаги,  ватеръ-бакштаги  и 
ихъ  краги,  мартынъ-штагъ  (ежели  не  цѣпной)  и  мартынъ- 
бакштаги,  изъ  3-хъ  пряднаго  троса  (фиг.  3).  Всѣ  вантъ-тра- 
пы  и  другіе  трапы  съ  деревянными  точеными  ступеньками,  изъ 
4-хъ  пряднаго  троса  (фиг.  4). — Посему  весь  стоячій  таке- 
лажъ, кромѣ  такелажа  бушприта  и  трапОвъ,  спускается  про- 
тивъ  солнца. 

Бѣгучій  такелажъ,   топъ-репъ,  всѣ  лини  (кромѣ  диплотъ- 


(*)  Въ  Англійскомъ  и  другихъ  Флотахъ  стоячіи  такелажъ  упо- 
требляется тросовой  работы. 
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линя)  и  тали,  вырубаются  изъ  3-хъ  нряднаго  троса.  Исклю- 
чаются изъ  этого:  катъ- лопаря,  гинь-лопаря,  талрепа,  лееръ 
Фокъ-стакселя,  стоячіе  леера  гротъ-брамъ  н  бомъ-брамъ  стак- 
селей, леера  по  мачтѣ  на  шкунахъ  и  тендерахъ  и  драйрепа 
люгернаго  и  тендернаго  кливера,  которые  всѣ  вырубаются  изъ 
4—хъ  пряднаго  троса.  —  По  этому  весь  бѣгучій  такелажъ  есть 
прямаго  спуска,  или  спуска  по  солнцу. 

ВЫРУБКА  СТОЯЧАГО  ТАКЕЛАЖА. 

Для  вырубки  нижнихъ  вантъ  утверждаютъ  на  полу  такелаж- 
ной или  на  палубѣ,  двѣ  стойки,  въ  разстояніи  равномъ  удале- 
нію  передняго  юферса  отъ  средины  противной  стороны  топа 
мачты,  снятому  на  мѣстѣ,  или  тоже  въ  разстояніи,  равномъ 
удаленію  этой  части  топа  до  пяртнерса  мачты,  увеличенному 
половиною  ширины  палубы  между  пяртнерсомъ  и  бортомъ,  или 
наконецъ,  принимаютъ  послѣднія  двѣ  величины  за  стороны  прямо- 
угольнаго  треугольника  и  вычисляютъ  по  нимъ  ипотенузу.  За- 
крѣпивъ  на  одной  изъ  этихъ  стоекъ  конецъ  вантъ-троса,  дру- 
гой конецъ  обносятъ  около  другой  стойки,  потомъ  около  пер- 
вой, и  полагая  новый  оборотъ  не  сверху,  а  подлѣ  перваго,  на 
обѣихъ  стойкахъ,  обносятъ  опять  около  второй,  около  первой 
и  т.  д.,  пока  не  положится  все  число  вантъ  одной  стороны, 
той  мачты,  отъ  топа  которой  мѣрилось  разстояніе.  Внутренній 
шлагъ  будетъ  первая  пара,  второй  —  2-я,  и  т.  д.;  и  на  стой- 
кѣ,  ва  которой  закрѣпленъ  первый  конецъ  вантъ-троса,  будутъ 
концы  вантъ,  а  па  другой — огона  ихъ.  Длина  послѣднихъ  опре- 
дѣляется  двоякимъ  образомъ.  Одни,  вымѣривъ  окружность  топа 
мачты  иадъ  подушками,  кладутъ  оную  около  2-й  стойки  на  1-ю 
ванту,  чрезъ  что  получаютъ  мѣсто  бензеля  на  этой  вантѣ; 
противъ  этой  точки  отбиваютъ  поперегъ  всѣхъ  вантъ  перпенди- 
кулярную черту:  она  покажетъ  на  вантахъ  мѣста  ихъ  бензелей; 
и  къ  этой  величипѣ  перваго  огона  считаютъ  даже  лишнимъ 
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прибавлять  ширину  бензеля,  говоря,  что  сколько  бы  ванты  ни 
были  вытянуты  предварительно,  онѣ  всегда,  при  тягѣ  на  мѣ- 
стѣ,  подадутся  еще  столько,  что  бензель  самъ  ляжетъ  ниже. 
Другіе  посту паютъ  на  оборотъ  и  дѣлаютъ  огонъ  1-й  пары  не- 
сколько болѣе  огоновъ  слѣдующихъ  паръ;  такъ  что,  имѣя  бен- 
зель вытянутой  1-й  пары  на  скатѣ  подушки,  каждый  слѣдующій 
бензель  кладутъ  выше  предъидущаго,  на  всю  ширину  онаго.  — 
Послѣдній  способъ  должно  предпочесть  первому,  потому  что 
въ  ономъ  какъ  бензель,  такъ  и  ванта  претерпѣваютъ  значи- 
тельно меньшее  напряженіе.  Получивъ  мѣста  бензелей,  кладутъ 
за  2-й  стойкой,  на  продолжении  линіи  соединяющей  обѣ  стойки, 
на  каждую  пару  вантъ  марку,  означая  внутреннюю  однимъ  уз- 
ломъ,  2-ю  двумя,  и  т.  д.  Потомъ  откладываютъ  отъ  той  же 
стойки  къ  1-й,  длину  топа  мачты,  получаютъ  мѣета  на  ван- 
тахъ,  гдѣ  должно  окончить  клетень,  чтобъ  онъ  пришелся  не- 
сколько ниже  ворста  швицъ-сарвень-строповъ,  если  таковой 
употребляется.  Наконецъ  по  той  же  линіи  разрубаютъ,  за  1-й 
стойкой,  всѣ  ванты,  получатся  ванты  требуемой  длины. 

Такъ  какъ  длина  всѣхъ  вантъ  той  же  стороны  одной  мач- 
ты, не  всегда  составляетъ  ровно  одинъ  или  два  вантъ-троса, 
то,  вымѣривъ  длину  ихъ  заранѣе,  заказываютъ  на  заводахъ 
вантъ-тросы  ровно  въ  длину  нѣсколькихъ  вантъ. 

Стень-ванты  вырубаются  такимъ  же  образомъ,  какъ  ниж- 
нія,  но  для  нихъ  не  берется  въ  разсчетъ  полуширина  марса,  а 
только  мѣрится  длина  стеньги  отъ  верхней  кромки  лонго-са- 
линговъ  марса,  до  середины  противной  стороны  топа  стеньги. 
Брамъ-ванты  и  прочій  стоячій  такелажъ  вырубается  прямо  по 
Штату  или  по  обмѣру  на  мѣстѣ. 

Вырубивъ  ванты,  вытягиваютъ  каждую  пару  отдѣльно.  Для 
этого,  обыкновенно,  закрѣпивъ  за  что  либо  одинъ  конецъ  па- 
ры, на  другой  закладываютъ  тали  и  тянутъ;  но  лучше,  чтобъ 
вытянуть  ванту  ровно   по  всей  ея  длинѣ,  тянуть,  вдругъ  или 
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поперемѣнно,  оба  ея  конца,  при  чемъ  тягу  закладывать  сколь- 
ко можно  ближе  къ  самому  концу  троса,  дабы  его  вытянуть 
равно  по  всей  длинѣ  и  не  оставить  толстыхъ  концевъ.  Про-' 
чій  стоячій  такелажъ  вытягиваютъ  такимъ  же  образомъ,  от- 
дѣльно  каждую  штуку,  исключая  самаго  мелкаго,  какъ  бомъ- 
брамъ-ванты,  бомъ-брамъ-Фардуны  и  бакштаги  и  т.  п.,  кото- 
рый вытягиваютъ  посредствомъ  баласта,  подобно  тому,  какъ 
вытягиваютъ  бѣгучій  такелажъ;  и  какъ  въ  томъ  такъ  и  въ 
другомъ  случаѣ,  должно  черезъ  нѣкоторый  промежутокъ  вре- 
мени такелажъ  перетягивать. 

ВЫРУБКА  БѢГУЧАГО  ТАКЕЛАЖА. 

Вытянувъ  тросы  бѣгучаго  такелажа,  ихъ  продѣваютъ  по  мѣ- 
рѣ  того,  какъ  вооруженіе  судна  подвигается  впередъ,  опредѣ- 
ляютъ  при  этомъ  длину  снастей,  вырубаютъ  ихъ  и  обдѣлыва- 
ютъ.  Это  не  можетъ  много  задержать  такелажныя  работы, 
потому  что  обдѣлка  бѣгучаго  такелажа  состоитъ  только  въ  об- 
дѣлкѣ  его  концевъ. 

Вытягиваютъ  же  бѣгучій  такелажъ  посредствомъ  шпиля  или 
баласта  (*).  Въ  послѣднемъ  случаѣ  его  развѣшиваютъ  на  коз- 
лахъ  или  стойкахъ,  при  чемъ  наблюдаютъ,  чтобъ  вѣсъ,  наз- 
наченный для  троса,  накладывался  бы  не  весь  вдругъ,  а  по 
частямъ,  черезъ  нѣкоторые  промежутки  времени  и  чтобъ  на- 
ложенная тяжесть  дѣйствовала  ровно  на  всѣ  шлаги  троса.  Въ 
обопхъ  случаяхъ  должно  обратить  вниманіе  на  то,  чтобъ  не 
употребить  слишкомъ  большую  силу  или  тяжесть  и  тѣмъ  не 
надорвать  тросъ. 


(*)  «Старое  обыкновеніе,  развивать  тросъ  укладывая  его  въ  бух- 
ты,» говоритъ  Г.  Гласкокъ,  «конечно  освобождаетъ  его  отъ  мно- 
гихъ  закрутовъ,  но  не  можетъ  раскрутить  его  такъ,  чтобы  онъ 
свободно  ходилъ  въ  блокѣ. » 
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Особенно  хорошо  должны  быть  вытянуты  марса-Фалы,  мар- 
са-тупенанты,  брамъ-Фалы  и  шкоты,  кливеръ-Фалы,  сигналь- 
ные Фалы,  выблиночный  тросъ  и  тросы,  предназначенные  для 
остропливанія  блоковъ. 

Вытянувъ  п  вырубивъ  новый  такелажь,  прпступаютъ  къ  об- 
дѣлкѣ  онаго,  при  чемъ  употребляютъ  различные  лини  и  шки- 
мушгаръ. 

Лини  въ  6  (шестерикъ),  въ  9  (девятерикъ)  и  въ  12  ни- 
тей, употребляются  на  трень,  бензеля,  найтовы  къ  стропамъ, 
шнуры,  нокъ-бензеля  и  проч.  Шестерикъ  и  девятерикъ,  кро- 
мѣ  того,  употребляются  еще  на  клетень. 

Стеклинь,  спускаемый  въ  3  пряди,  изъ  коихъ  каждая  въ 
двѣ  каболки,  употребляется  на  разныя  оплетки,  на  трень,  кле- 
тень, бензеля,  шнуры,  нокъ-бензеля  лиселей,  парусовъ  греб- 
ныхъ  судовъ,  и  проч.  Бородочный  стеклинь  употребляется 
на  ростерные  маты  и  на  шкентросы  къ  служительскимъ  кой- 
камъ. 

Юзень,  состояний  изъ  трехъ  каболокъ, — на  трень,  бензе- 
ля, найтовы,  для  обшиванія  кожею,  на  вязаніе  сѣтокъ,  и  проч. 

Марлинь,  состоящій  изъ  двухъ  каболокъ,  —  на  трень,  бен- 
зеля, мелкій  клетень  и  проч. 

Аагъ-линъ,  состояний  изъ  3-хъ  прядей,  въ  три  нити  каж- 
дая, кромѣ  къ  лагу,  употребляется  еще  на  шнуры  и  нокъ- 
бензеля  гребныхъ  судовъ. 

Ворса  употребляется  для  дѣланія  различныхъ  матовъ,  пла- 
тановъ,  обносныхъ  сезней,  риФЪ-сезней  и  ревантовъ;  для  сар- 
веней  и  сезней  къ  канатамъ,  для  тренцеванія  и  клетневанія 
такелажа;  для  дѣланія  швабръ  и  проч. 

Лучшая  ворса  получается  изъ  такелажа,  защищеннаго  во 
время  его  службы  отъ  вліянія  сырости  и  перемѣнъ  воздуха, 
смолою,  клетнемъ  и  т.  п.  и  потому  такую  ворсу  даютъ:  сто- 
ячій  такелажъ,  болыиіе  стропы,  покрываемые  оплеткою  или 
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клетнемъ,  и  проч.  Она  употреблается  ва  шкимушгаръ  для 
матовъ,  для  каболочныхъ  строповъ  и  проч. 

Худшую  ворсу  даютъ  удостоенные  въ  негодность  канаты, 
кабаляринги  и  т.  п.;  потому  что  верхнія  каболки  оныхъ  бы- 
ваютъ  обыкновенно  исшмыганы  и  истерты,  а  внутреннія  ча- 
сто оказываются  перепрѣвшими.  Она  употребляется  на  дѣла- 
ніе  швабръ,  на  трень  подъ  клетень,  и  проч. 

Одну  четверть  всего  опредѣляемаго  для  судна  количества 
ворсы  (*),  положено  отпускать  бѣлымъ  и  смоленымъ  шки- 
мушгаромъ.  Часть  этого  шкимушгара  спускается  на  заводѣ 
изъ  бородки,  въ  2  и  въ  3  нити;  а  другая,  изъ  тонкой  пря- 
жи: въ  6  и  4-  нити,  въ  родѣ  стеклиня,  и  въ  2  нити,  въ  ро- 
дѣ  марлиня.  Бѣлый  шкимушгаръ  употребляется  на  тканье  ма- 
товъ, сезней,  положеніе  клетня  на  марса-драйрепы  и  проч. 

Если,  по  недостатку  шкимушгара,  спущеннаго  на  заводѣ, 
понадобится  спустить  оный  на  суднѣ,  то  это  дѣлается  слѣдую- 
щимъ  образомъ.  Связываютъ  сперва  изъ  каболокъ  двѣ  или  три 
нити,  такимъ  образомъ,  чтобъ  соединеніе  двухъ  каболокъ  одной 
нити  не  было  противъ  такого  же  соединенія  другой  нити.  Послѣ 
этого  спускаютъ  нити  вмѣстѣ,  посредствомъ  отпускаемаго  для 
сего  колеса;  при  чемъ  дѣйствуютъ  совершенно  такъ,  какъ 
при  спускѣ  заводской  каболки.  Полученную  такимъ  образомъ 
прядь  шкимушгара  наматываютъ  въ  клубокъ,  разносятъ  по 
палубѣ  и  спускаютъ  три  такія  пряди  вмѣстѣ,  точно  такъ, 
какъ  обыкновенно  изъ  прядей  спускаютъ  на  заводѣ  тросы. 
При  связываніи  каболокъ,  концы  ихъ  не  соединяютъ  обык- 
новенными узлами,  а  раздвоивъ  конецъ  одной  каболки,  кла- 
дутъ  между  полученными  половинками  конецъ  другой  и  свива- 
ютъ  ихъ  вмѣстѣ;  а  чтобъ  свивка  вышла  тоньше  и  ровнѣе,  то, 


О  Ворсу  полагается  рубить  на  куски  5-ти  саженной  длины. 
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до  соединенія  концевъ,    ихъ  раснускаютъ  и  вычесываютъ  да 
половины. 

Ссучить  шкимушку  значить  свить  рукою  на  колѣнѣ  три 
или  болѣе  каболокъ  и  потомъ  вышмыгать  ихъ  смоленою  пару- 
синою. 

Теперь  слѣдовало  бы  приступить  къ  описанію  обработки 
такелажа,  но,  для  избѣжанія  повтореній,  обдѣлка  каждой  ча- 
сти стоячаго  такелажа  и  каждой  снасти  бѣгучаго,  описана 
предъ  самымъ  употребленіемъ  ихъ  во  время  вооруженія.  Здѣсь 
же  слѣдуетъ  описаніе  основныхъ  такелажныхъ  работъ,  какъ-то: 
тренцеванія,  клетневанія,  сплесниванія,  дѣланія  кноповъ,  вязки 
узловъ,  положенія  бензелей,  дѣланія  оплетки,  муссинговъ, 
кранцевъ,  сезней,  матовъ  и  пр.;  различнаго  остропливанія 
блоковъ,  описаніе  обдѣлки  артиллерійскаго  такелажа  и  наконецъ 
основа  талей. 

ТРЕНЦЕВАНІЕ  И  ПЛЕТНЕВ АНІЕ. 

Тренцеванге  (фиг.  5).  Назначенную  для  отренцеванія  верев- 
ку растягиваютъ  въ  тугую  талями,  потомъ  смазываютъ 
смолою  и  обвиваютъ  по  промежуткамъ  между  ея  стрендями  и 
по  спуску  веревки,  не  очень  туго,  шкимушгаромъ,  линемъ 
или  тонкимъ  тросомъ;  при  чемъ  должно  употребить  столько 
концевъ,  сколько  въ  веревкѣ  стрендей.  Чтобъ  трень  поло- 
жить совершенно  подъ  лицо  тренцуемаго  троса,  то  ее  про- 
гоняютъ  драйкомъ;  т.  е.  вяжутъ  изъ  пряди  небольшую 
стройку,  берутъ  ее  подъ  тренцуемую  веревку,  вкладываютъ  въ 
оба  конца  стропки  конецъ  драйка,  дѣлаютъ  драйкомъ  надъ  вере- 
вкой два  или  три  оборота,  чтобъ  обхватить  ее  стройкою,  и 
вертятъ  драекъ  около  веревки  по  нанравленію  ея  спуска. 

Веревка  тренцуется  или  для  того,  чтобъ  сдѣлать  поверхность 
ея  болѣе  ровною  и  тѣмъ  приготовить  ее  для  клетневанія,  или 
для  того,   чтобъ  воспрепятствовать  дождевой  водѣ  застаиватся 
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въ  промежуткахъ  между  стрендями.  Послѣдняя  предосторожность 
принимается  нынче  только  иа  нижнихъ  штагахъ  и  на  стоячихъ 
леерахъ  бриФОковъ;  но  не  худо  тренцевать  также  леера  кливе- 
ровъ.  Для  первыхъ  употребляется  тросъ  толщиною  отъ  3/4 
д.  до  13/4  д.,  а  для  послѣднихъ  стеклинь.  Если  же  и  въ 
этомъ  случаѣ  употребляется  шкимушгаръ,  то,  протренцевавъ 
веревку  обыкновеннымъ  образомъ,  повторяютъ  надъ  ней  то  же 
дѣйствіе  въ  обратную  сторону  и  тренцуютъ  по  промежуткамъ 
между  первою  тренцевкою  и  стрендями  веревки  другимъ,  мень- 
шей толщины  шкимушгаромъ,  начиная  съ  другаго  конца  вере- 
вки, противъ  спуска.  Чтобъ  болѣе  укрѣпить  трень  на  штагахъ, 
кладутъ  на  нихъ  черезъ  равные  промежутки  марки  (см.  это), 
изъ  юзеня. 

Трень  подъ  клетень  кладется  изъ  низшаго  сорта  шкимушгара 
или  даже  изъ  шкимушгара,  ссученнаго  рукою.  Подъ  клетень 
вантъ  употребляется  такой  шкимушгаръ  въ  6,  8  и  болѣе  не 
круто  ссученныхъ  каболокъ. 

Клетневанге.  Отренцевавъ  веревку  какъ  сейчасъ  описано, 
ее  большею  частію  покрываютъ  клетневой  нарусиной,  или  клет- 
левшою,  и  потомъ,  сверхъ  оной,  клетнюютъ  шкимушгаромъ 
или  тонкимъ  линемъ. 

Клетневина,  назначенная  подъ  клетень,  рѣжется  надлинныя, 
узкія  ленты,  шириною  соотвѣтствующія  толщинѣ  веревки,  на- 
питывается смолою  и  наматывается  въ  клубки.  Потомъ  одинъ 
конецъ  оной  крѣпятъ  на  томъ  мѣстѣ,  гдѣ  должно  начать  самый 
клетень,  обвернувъ  имъ  веревку  два  или  три  раза,  и  обносятъ 
кругомъ  клетнюемой  веревки,  по  направленію  ея  спуска,  наблю- 
дая, чтобъ  край  однаго  шлага  покрывалъ  край  смежнаго  съ 
нимъ.  Цѣль  клетневины,  чтобъ  болѣе  предохранить  веревку 
отъ  сырости  и  мокроты,  могущей  пробраться  сквозь  разбив - 
шійся  клетень. 

Клетень  кладется  посредствомъ  особаго  мушкеля,  имѣющаго 
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на  сторовѣ  противной  ручкѣ  небольшее  углубленіе,  соотвѣт- 
ственное  толщинѣ  веревки,  для  которой  употребляется;  а  ино- 
гда, вмѣето  одного,  два  углубленія  по  бокамъ.  Насмоливъ 
хорошенько  клетнюемую  веревку,  кладутъ  одинъ  конецъ  іііки- 
мушгара  или  линя  въ  середину  двухъ  смежныхъ  стрендей  и 
крѣпятъ  посредствомъ  положенныхъ  сверхъ  него  въ  удавку 
двухъ,  трехъ  шлаговъ,  которые  на-туго  обтягиваютъ.  Послѣ 
этого  ставятъ  на  веревку  (фиг.  6),  сверхъ  шлаговъ,  насален- 
ный кругомъ  мушкель,  обносятъ  шкимушгаръ  двумя  шлагами 
кругомъ  веревки  н  мушкеля  и  однимъ  или  полуторами  шлагами 
около  ручки  и  вертятъ  мушкель  противъ  спуска  веревкн.  При 
этой  работѣ  необходимы  два  человѣка:  одинъ  дѣйствуетъ  муш- 
келемъ,  а  другой,  согласно  съ  нимъ,  обноситъ,  идя  впереди, 
клубокъ  шкимушгара.  Дѣйствующій  мушкелемъ  долженъ  вертѣть 
его  ровно  и  шкимушгару  давать  постоянно  такую  слабину,  чтобъ 
клетень  ложился  туго  и  чисто.  Кромѣ  того,  онъ  долженъ  че- 
резъ  нѣкоторый  промежутокъ  времени  выпускать  изъ  шлаговъ 
на  мушкелѣ  закрутъ,  который  происходить  въ  нихъ  отъ  без- 
прерывнаго  обращенія  на  мушкелѣ  и  его  ручкѣ.  Чтобъ  закрѣ- 
пить  клетень,  берутъ  конецъ  шкимушгара  вдоль  троса,  и  поло- 
живъ  сверхъ  онаго  еще  два  или  три  шлага,  вытягиваютъ  изъ 
подъ  нихъ  слабину  и  обрѣзаютъ.  Подъ  бѣлый  клетень  веревку 
салятъ,  а  не  смолятъ. 

Клетнюются  огона  стоячаго  и  бѣгучаго  такелажа,  краги, 
стропы  блоковъ  и  волоса  сплесней,  марса-и  брамъ-драйрепы. 
На  клетень  стоячаго  такелажа  употребляются:  тросъ  въ3/4д., 
девятерикъ,  шестерикъ,  стеклинь  и  четырникъ;  на  прочій  кле- 
тень: шкимушгаръ,  четырникъ  (между  прочимъ  на  стропы  бло- 
ковъ толщиною  отъ  Зу2  до  б  дюйм.)  и  юзень  (на  стропы  тол- 
щиною въ  3  д.  и  менѣе).  На  клетень  драйреповъ  —  бѣлый 
шкимушгаръ. 
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СПЛЕСНИВАНІЕ. 

Концы  веревокъ  сплесниваютъ  двоякимъ  образомъ:  короткимъ 
сплеснемъ  и  длиннымъ,  разгоннымъ,  или  такъ  называемымъ 
лонго-сплеснемъ.  Перебитыя  или  лопнувшія  ванты  и  вообще 
части  стоячаго  такелажа,  сплесниваются  такъ  называемымъ  ван- 
товымъ,  или  свдижнымъ  кнопомъ.  Канаты  сплесниваются  ко- 
роткимъ же  сплеснемъ,  но  съ  особеннымъ  крѣпленіемъ  концевъ. 
При  первыхъ  двухъ  сплесняхъ  употребляется  желѣзная,  кривая 
свайка;  при  послѣднихъ  двухъ,  деревянная,  прямая. 

Короткій  сплесень  (фиг.  7) .  Чтобъ  соединить  два  конца 
такимъ  сплеснемъ,  ихъ  распускаютъ  на  нѣкорое  разстояніе 
на  пряди  (или  стренди,  ежели  веревка  кабельной  работы) 
или  сблизивъ  вплоть  оба  конца,  вкладываютъ  пряди  одного 
между  соотвѣтстующими  имъ  прядями  другаго.  Потомъ,  взявъ 
пряди  а,  Ъ,  с  и  конецъ  А  въ  лѣвую  руку,  или,  ежели 
сплеснивается  толстая  веревка,  то,  схвативъ  ихъ  кабол- 
кою, продѣваютъ  среднюю  прядь  е,  сверхъ  пряди  а,  подъ 
ближайшую  с,  приподнявъ  для  этого  послѣднюю  свайкой.  То 
же  самое  потомъ  дѣлаютъ  со  всѣми  прядями  обоихъ  концевъ, 
продѣвая  каждую  черезъ  ближайшую  къ  ней  подъ  слѣдующую. 
Сдѣлавъ  это,  ихъ  обтягиваютъ,  и  сплесень  будетъ  имѣть  видъ, 
представленный  Фигурою  В.  Для  увеличенія  крѣпости  снле- 
сня,  то  же  самое  повторяютъ  еще  разъ  съ  каждою  прядью, 
или,  распустивъ  пряди  послѣ  первой  пробивки,  половину  ихъ 
вычесываютъ  и  скрутивъ  пробиваютъ  какъ  сказано  выше;  по- 
слѣднее  называется  пробить  пряди  полтора  раза,  и  сплеснь 
дѣлается  съ  двойною  или  съ  полуторного  пробивкою,  смотря 
по  напряженію,  которое  сплесниваемая  снасть  должна  выно- 
сить. Въ  обоихъ  случаяхъ  концы  прядей  послѣ  второй  про- 
бивки распускаютъ,  расчесываютъ,  уравниваютъ  волоса  кругомъ 
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веревки,  кладутъ  свитую  изъ  волосъ  же  тонкую  трень  и  кле- 
тнюютъ  шкимушгаромъ  во  всю  длину  волосъ. 

Короткій  сплесень  употребляется  въ  такихъ  случаяхъ,  гдѣ 
веревка  не  проведена  въ  шкивъ. 

Длинный,  разгонный  или  лонго  -  сплесень  (фиг  8). 
Распустивъ  сплесниваемые  концы  на  пряди,  вкладываютъ 
пряди  одного  конца  между  прядями  другаго  и  стягиваютъ 
ихъ  какъ  для  короткаго  сплесня.  Потомъ  продолжаютъ  вы- 
водить одну  изъ  прядей  каждой  половины  на  большее  раз- 
стояніе,  замѣняя  ее  въ  то  же  время  соотвѣтствующею  прядью 
другой  половины.  Такъ  прядь  а,  бывъ  выведена  на  нѣкоторое 
разстояніе,  замѣнена  прядью  А,  а  прядь  [  такимъ  же  образомъ 
замѣнена  прядью  с.  Каждую  изъ  среднихъ  прядей  Ь  и  е  дѣ- 
лятъ  на  двѣ;  двѣ  половины  связываютъ  простымъ  узломъ  и  про- 
биваютъ  потомъ  какъ  въ  короткомъ  сплеснѣ,  а  другія  двѣ  обрѣ- 
заютъ.  Вяжутъ  также  и  цѣльныя  пряди  и  потомъ  дѣлятъ  и 
пробиваютъ,  по  тогда  сплеснь  выйдетъ  не  такъ  гладокъ.  По- 
слѣ  этого  точно  такимъ  же  образомъ  дѣлятъ,  вяжутъ  и  про- 
биваютъ попарно  прочіе  концы. 

Этотъ  сплеснь  преимущественно  употребляется  на  бѣгучихъ 
снастяхъ. 

Сдвижной  кнопъ,  см.  Дѣланіе  кноповъ. 

Сплесниванге  канатовъ,  см.  Якоря  и  канаты. 

Удлиненге  веревки  посредствомъ  введенія  въ  нее  добавоч- 
ной пряди  (фиг.  9).  Это  дѣлается  на  верхнемъ  и  нижнемъ 
ликъ-тросахъ,  когда  въ  готовый  парусъ  понадобится  ввести 
одно  или  болѣе  полотнищъ.  Для  этого,  отступя  отъ  мѣста 
(а),  въ  которомъ  требуется  ввести  новую  часть  паруса,  въ 
которую  либо  сторону  на  полторы  ширины  этой  вставки,  об- 
рубаютъ  (въ  Ь)  одну  прядь  ликъ-троса  и  отвертываютъ  ее  на 
это  разстояніе  (до  а);  здѣсь  обрубаютъ  другую  прядь  (с)  и 
выводятъ  обѣ  вмѣстѣ  еще  на  такое  же  разстояніе'  (до  е);  по- 
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чему  въ  тросѣ  на  растояніи  полуторной  вставки  останется  од- 
на только  прядь;  эту  прядь  обрубаютъ  въ  томъ  мѣстѣ  (е),  до 
котораго  выведены  первыя  двѣ  и  разводятъ  тросъ  на  ширину 
вставки;  почему  конецъ  первой  обрубленной  пряди  (Ь)  придет- 
ся къ  оставшемуся  въ  тросѣ  концу  второй  обрубленной  пряди 
(с).  Наконецъ  обѣ  разведенный  половины  соединяютъ  на  раз- 
стояніи  оставшихся  одинакихъ  прядей,  и  вводятъ  на  всемъ  раз- 
стояніи,  состоящемъ  теперь  изъдвухъ  нрядей,  добавочную  прядь 
(Г).  Полученные  такимъ  образомъ  на  удлиненномъ  тросѣ  шесть 
концевъ,  крѣпятъ  какъ  въ  длинномъ  сплеснѣ.  Изъ  сказанна- 
го  легко  заключить,  что  ежели  требуется  удлинить  веревку, 
напримѣръ  на  два  Фута,  то  добавочная  прядь  должна  быть  для- 
ною  въ  девять  Футовъ,  т.  е.  4>1/2  раза  болѣе  ширины  вставки. 
Лишнія  \\/2  ширины, — въ  приведенномъ  примѣрѣ  3  Фута, — 
необходимы  на  сплесни. 

ДѢЛАНІЕ  ОГОНОВЪ. 

Простои  огонь  (фиг.  4  0).  Конецъ  веревки  распускаютъ 
на  пряди,  на  разстояніе,  потребное  для  двойной  пробивки,  и 
прикладываютъ  его,  образуя  огонъ  требуемой  величины,  къ 
нераспущенной,  или  къ  коренной  части  веревки.  Послѣ  че- 
го пряди  конца  пробиваютъ  подъ  пряди  коренной  части,  точно 
такъ,  какъ  при  короткомъ  сплеснѣ;  т.  е.  Ь  сверхъ  оі  подъ 
вторую  е,  а  подъ  ближайшую  къ  ней  А,  и  наконецъ  с  подъ 
Г  на  другой  сторонѣ;  и  тоже,  смотря  по  силѣ,  которую  дол- 
женъ  выдерживать  огонъ,  пряди  въ  другой  разъ  пробиваются 
цѣльныя  или  половинныя,  и  наконецъ  расчесываются,  трен- 
цуются  и  клетнюются. 

Такой  небольшой  огонъ,  въ  концѣ  снасти  или  стропа,  для 
найтова,  называется  очко; 

Разрубкой  огонь  (фиг.  11).    Перерубивъ  веревку,  распу- 
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екаютъ  полученные  два  новые  конца  на  пряди  для  двойной  про- 
бивки, прикладываютъ  одинъ  конецъ  къ  другому,  такъ  чтобъ 
между  ними  образовался  огонъ  требуемой  величины,  и  проби- 
ваютъ  одинъ  конецъ  въ  другой,  какъ  при  образованіи  проста- 
го  огона.  —  Такимъ  огономъ  накладываются  утлегарь-бакшта- 
ги, эринсъ-тали  и  проч. 

Голландской  огонъ  (фиг.  12).  Ежели  въ  концѣ  веревки 
требуется  огонъ  болѣе  красивый  чѣмъ  крѣпкой,  то  дѣлается 
голландской  огочъ.  Одну  прядь  веревки  выводятъ  на  разстоя- 
ніе  нѣскокько  больше  того,  какое  требуется  для  образованія 
огона;  остальныя  двѣ  пряди  прикладываютъ  къ  тому  мѣсту  до 
котораго  выведена  первая  прядь,  и  вводятъ  потомъ  послѣднюю 
въ  свое  мѣсто,  начиная  съ  конца  веревки,  по  всему  огону, 
пока  она  опять  не  возворотится  подъ  огономъ  къ  остальнымъ 
двумъ  прядямъ.  Тогда  концы  всѣхъ  трехъ  расчесываютъ,  трен- 
цуютъ  и  клетнюютъ  шкимушгаромъ. — Такой  огонъ  обыкновен- 
но дѣлается  въ  концахъ  вантъ-траповъ. 

Связной  огонъ.  Въ  нѣкоторомъ  разстояніи  отъ  конца  ве- 
ревки кладутъ  бензель  (см.  Положеніе  бензелей);  потомъ  ра- 
спу екаютъ  конецъ  вплоть  до  бензеля  на  каболки,  раздѣляютъ 
все  число  ихъ  на  двѣ  равныя  части,  кладутъ  между  обѣими 
половинами  оклетневанную  другую  веревку  или  круглый  ку- 
сокъ  дерева,  толщиною  соотвѣтствующій  величинѣ  требуемаго 
огона,  и  около  оныхъ  вяжутъ  на  верхней  ихъ  сторонѣ,  кабол- 
ки попарно,  или,  ежели  огонъ  дѣлается  въ  толстой  веревкѣ, 
то  сперва  свиваютъ  изъ  каболокъ  пряди,  соединяя  ихъ  по 
10-ти  и  болѣе,  до  ЗО-ти,  смотря  по  толщинѣ  веревки,  и  по- 
томъ уже  связываютъ  прядями.  Узлы  вяжутъ  простые  и  ра- 
сполагаю™ такимъ  образомъ,  что  если  первый  узелъ  сдѣланъ 
на  серединѣ  верхней  стороны,  то  второй  чтобъ  былъ  ниже  съ 
одной  стороны,  а  третій  съ  другой  стороны,  и  т.  д.  Послѣ 
этого  оставгаіеся  концы  прядей  распускаютъ,  равно  расклады- 
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ваютъ  но  огону,  тренцуютъ  весь  огонъ,  обвертываютъ  его 
клетневиною  и  оплетаютъ  стеклиномъ,  дѣлая  оплетку  съ  обно- 
сомъ  (см.  Онлетеніе  концевъ). 

ДѢЛАНІЕ  КНОПОВЪ 

Кнопы  дѣлаются  для  удерживанія  или  укрѣпленія  коренныхъ 
концевъ  талреповъ,  нѣкоторыхъ  снастей.,  въ  концахъ  стопо- 
ровъ,  въ  Фалрепахъ  и  проч. 

Простои  или  стопорный  кнопь.  Конецъ  веревки  распу- 
скаютъ  и  завиваютъ  пряди  одну  около  другой,  по  направленію 
спуска  веревки.  Для  этого  конецъ  одной  пряди  загибаютъ  на- 
задъ,  на  коренную  часть  веревки;  обносятъ  кругомъ  этой  пря- 
ди конецъ  другой  пряди,  ближайшей  къ  первой  по  направ- 
ленно спуска;  а  около  конца  этой  второй  обносятъ  третью  и 
продѣваютъ  ее  въ  бухту  сдѣланную  въ  началѣ  первою  прядью; 
наконецъ  обтягиваютъ  по  одиначкѣ  каждую  прядь,  получая  та- 
кимъ  образомъ  первую  завивку  кнопа,  или  половину  колеса 
(фиг.  13).  Продолжая  обгибать  каждую  изъ  прядей  внизъ, 
подъ  ближайшій  къ  ней  шлагъ  первой  завивки,  тоже  по  на- 
правленію  спуска  веревки,  и  раздвинувъ  свайкою  слѣдующій  по- 
слѣ  этого  шлагъ,  продѣваютъ  прядь  въ  послѣдиій;  при  чемъ 
вторую  и  третью  прядь  придется  пробить  сквозь  двойные  шла- 
ги. Обтянувъ  всѣ  три  пробивки  и  уравнявъ  шлаги,  которыхъ 
теперь  должно  быть  шесть,  получится  основаніе  или  колесо 
кнопа  (фиг.  14).  Наконецъ,  чтобъ  сдѣлать  крестъ  или  рѣп- 
ку,  кладутъ  конецъ  одной  пряди  поперегъ  колеса,  накрестъ 
ему  конецъ  второй  и  накрестъ  послѣднему  конецъ  третьей 
пряди,  которую  въ  то  же  время  продѣваютъ  въ  бухту  или 
огонъ,  сдѣланный  въ  началѣ  первою  прядью.  Обтянувъ  эту 
рѣпку  получится  полный  кнопъ. 

Часто  послѣ  первой  завивки  кнопа  дѣлаютъ  рѣпку  и  потомъ 
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уже  доканчпваютъ  колесо,  пробивая  пряди  въ  шлаги  завивки. 
Тогда  чтобъ  окончить  кнопъ,  должно  сдѣлать  но  рѣпкѣ  еще 
крестъ,  или  вздвоить  рѣпку,  пробивая  пряди  сквозь  двойные 
шлаги  колеса,  и  получится  большой,  круглый  кнопъ  съ  двой- 
ною рѣжою  (фиг.  15). 

Сдѣлавъ  завивку  (фиг.  16)  и  пробивку  противъ  спуска 
веревки,  получится  колесо  (фиг.  17),  а  потомъ  полный  кнопъ 
вида,  представленнаго  Фигурою  18-ю. 

Окончательная  обдѣлка  кнопа  состоитъ  въ  томъ,  что  распус- 
каютъ  и  расчесываютъ  пряди,  уравнпваютъ  волоса  (въ  первомъ 
случаѣ,  т.  е.  при  завивкѣ  по  солнцу,  черезъ  колесо)  на  са- 
мой веревкѣ,  клетшоютъ,  начиная  отъ  кнопа,  и  покрываютъ 
иногда  весь  кнопъ  голландскою  оплеткою  (см.  Оплетеніе  кон- 
цевъ) . 

Чтобъ  кнопъ  сдѣлать  болѣе  плоскій,  часто  не  дѣлаютъ  рѣп- 
ки,  а  схватываютъ  пряди,  послѣ  пробивки  бензелемъ,  со  змѣи- 
_ *  кой  (см.  ІІоложеніе  бензелей)   и  потомъ  обрѣзаютъ  ихъ  (фиг. 
^19).    Но  первый  способъ  надежнѣе. 

Талрепныи  кнопъ  (фиг   21).    Каждую  изъ  прядей  заги- 
«»—  баютъ  назадъ,  обносятъ  около  ближайшей  къ  ней  по  направ- 
лен^ спуска  веревки  и  продѣваютъ  въ  бухту  слѣдующей,  т. 
^  *  е.  третьей  пряди  (фиг.  20).    Обтянувъ  ихъ,   получится  по- 
ф  ловина  колеса.    Чтобъ  окончить  колесо,   должно  пробить  пря- 
^  ди  по  направленію  шлаговъ  первой  половины  и  обтянуть;  при 
чемъ  первыя  двѣ  пряди  придется  пробить  сквозь   два  ординар- 
ные шлага,  а  третью  сквозь  два  двойные. 

Такой  кнопъ  употребляютъ  также  на  серединѣ  тросовой  ве- 
ревки, какъ  на  Фалрепахъ,  пертахъ  бомъ-утлегаря  и  т.  п. 
Тогда  раснускаютъ  веревку  на  пряди  до  мѣста,  на  которомъ 
долженъ  быть  сдѣланъ  кнопъ,  и  сдѣлавъ  его  ординарный 
(фиг.  22)  или  двойной  (фиг.  23),  опять  свиваютъ  до  слѣ- 
дующаго  кнопа  и  т.  д. 
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Кпопъ  бе.іъ  пробивки  (фиг.  25).  Распустпвъ  конецъ  на 
пряди,  загпбаютъ  одну  изъ  оныхъ  назадъ,  обносятъ  ее  кругомъ 
веревки  и  продѣваютъ  въ  собственную  бухту;  потомъ  загибаютъ 
другую  прядь,  продѣваютъ  ее  въ  бухту  первой  и  въ  свою  соб- 
ственную; наконецъ  загибаютъ  третью  и  продѣваютъ  ее  сквозь 
бухты  первыхъ  двухъ  въ  ея  собственную  (фиг.  2і).  Обтянувъ 
всѣ  пряди,  получится  кнопъ  безъ  пробивки.  Такой  кнонъ  кра- 
спвѣе  предъидущаго;  но  такъ  какъ  на  немъ  неудобно  сдѣлать 
рѣпку,  то  онъ  менѣе  надеженъ,  ибо  безъ  креста  шлаги  коле- 
са легко  ыогутъ  вывернуться. 

На  купеческихъ  судахъ  для  канатныхъ  стопаровъ  употреб- 
ляется еще  слѣдующаго  рода  кнопъ  (фиг.  26).  Распускаютъ 
оба  конца  веревки,  прикладываютъ  одинъ  къ  другому  и  зави- 
ваютъ  всѣ  шесть  прядей  точно  такъ,  какъ  въ  простомъ  кнопѣ 
завиваются  три  пряди,  т.  е.  вторую  прядь  берутъ  подъ  первую, 
третью  подъ  вторую,  и  т.  д. ,  наконецъ  шестую  берутъ  подъ  пятую 
и  продѣваютъ  въ  бухту  первой.  Обтянувъ  всѣ  шесть  прядей, 
получится  половина  колеса;  послѣ  чего  прямо  дѣлаютъ  рѣпку, 
чѣмъ  и  оканчивается  кнопъ.  А  чтобъ  изъ  этихъ  шести  кон- 
цевъ  сдѣлать  рѣпку,  выбираютъ  двѣ  противулежащія  пряди, 
кладутъ  ихъ  поперегъ  завивки,  или  основанія  кнопа,  и  сверхъ 
одной  изъ  нихъ  подъ  другую,  по  очереди,  продѣваютъ  осталь- 
ныя  четыре.  Стопаръ,  до  соединенія  его  концевъ,  продѣва- 
ютъ  въ  рымъ  на  палубѣ,  или  въ  диру  битенговой  кницы. 

Чтобъ  сдѣлать  этотъ  кнопъ  надежнѣе,  можно,  окончивъ 
рѣпку,  дополнить  колесо,  какъ  описано  въ  простомъ  кнопѣ,  и 
потомъ  вздвоить  рѣпку. 

Сдвижной  или  вантовыіі  кпопъ  (фиг.  28).  Оба  конца 
распускаютъ  и  складываютъ  какъ  для  короткаго  сплесня;  по- 
томъ завиваютъ  стренди  каждой  половины  около  нераспущен- 
ной части  другой  половины,  (фиг.  27).  Вытянувъ  сплесни- 
ваемый такимъ  образомъ  тросъ,  обѣ  завивки  обтянутся  и  при- 
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лягутъ  вплоть  одна  къ  другой.  Концы  распускаютъ  и  проч. 
Сдѣлавъ  завивку  противъ  спуска,  кнопъ  будетъ  имѣть  видъ 
фиг.  29 -іі. 

Этотъ  кнопъ  преимущественно  употребляется  для  сплесни- 
ванія  поврежденнаго  стоячаго  такелажа,  по  той  причинѣ,  что 
онъ  не  требуетъ  такихъ  длинныхъ  концевъ,  какъ  короткій 
сплесень,  скорѣе  и  легче  дѣлается,  и  чѣмъ  болѣе  вытягива- 
ютъ  сплесненную  веревку,  тѣмъ  онъ  болѣе  затягивается. 

Англійскік  вантовыіі  кнопъ  (фиг.  30).  Концы  распус- 
каются и  складываются  какъ  для  обыкновениаго  сплесия,  послѣ 
чего  стрендь  а  загибаютъ  вверхъ  около  стренди  Ь,  стрендь  Ь 
внизъ  около  стренди  с,  стрендь  с  вверхъ  около  стренди  й, 
и  т.  д.  наконецъ  стрендь  /*  внизъ  около  стренди  е  и  въ  бухту 
сдѣланную  въ  началѣ  первою  стрендью.  Каждую  стрендь  обтя- 
гиваютъ  малыми  талями,  распускаютъ,  расчесываютъ  и  проч. 
(фиг.  31). 

Буйрепный  кнопъ  (фиг.  32).  Конецъ  веревки  кабельной 
работы  распускаютъ  на  стренди,  и  отдѣливъ  изъ  каждой  стрен- 
ди, по  одной  пряди,  опять  свиваютъ  остальныя  части  стрен- 
дей.  Послѣ  этого  дѣлаютъ  выведенными  прядями  около  верев- 
ки цѣлое  колесо  а  оставшимися  концами  прядей  кладутъ  на 
вновь  свитую  часть  веревки  трень,  которую  крѣпятъ  бензе- 
лемъ  со  змѣйкой  (см.  Положеніе  бензелей). 

Такой  кнопъ  употребляютъ  иногда  на  якорномъ  концѣ  буйре- 
па, подлѣ  средняго  бензеля,  полагаемаго  на  буйрепъ  и  на 
веретено  якоря,  чтобъ  бензель  не  могъ  скользить  по  буйрепу. 

ВЯЗКА  УЗЛОВЪ. 

Штыкъ  (фиг.  34).  Конецъ  веревки  обносятъ  около  корен- 
ной ея  части,  продѣваютъ  въ  образовавшійся  чрезъ  это  огонъ, 
загибаютъ  на  коренную  часть  и  къ  оной  прихватываютъ  круг- 
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лымъ  бензелемъ  (см.  Положеніе  бензелей).  Такимъ  образомъ 
получится  полштыка  (фиг.  33).  Если  же,  не  прихватывая, 
повторить  концемъ  то  же  самое  еще  разъ  и  потомъ  прихватить, 
получится  цѣлый  штыкъ. 

Штыкъ  съ  двумя  шлагами  (фиг.  35). 

Рыбацкой  или  короткой  штыкъ  (фиг.  36)  разнствуетъ 
отъ  штыка  съ  двумя  шлагами  только  тѣмъ,  что,  дѣлая  пер- 
вый полштыка,  конецъ,  прежде  чѣмъ  возьмется  подъ  себя, 
продѣвается  еще  подъ  положенные  два  шлага. 

Выблиночныи  узелъ  (фиг.  37)  дѣлается  концемъ  веревки  на 
какой  либо  части  рангоута  или  на  другой  веревкѣ,  и  въ  этомъ 
состоитъ  его  различіе  отъ  штыка,  который  всегда  обносится 
кругомъ  собственной  своей  коренной  части. 

Рифовый  или  прямой  узелъ  (фиг.  38)  вяжется  изъ  двухъ 
концевъ.  Сперва  вяжутъ  простой  узелъ,  потомъ  конецъ,  вы- 
тянутый правою  рукою,  передается  въ  лѣвую,  а  другой  ко- 
нецъ, взятый  сверхъ  перваго,  продѣвается  подъ  оный  и  обтя- 
гивается. Изъ  сего  видно,  что  рифовый  узелъ  состоитъ  изъ 
двухъ  простыхъ  узловъ,  вязанныхъ  одинъ  надъ  другимъ.  Со- 
отвѣтствующіе  концы  обоихъ  простыхъ  узловъ  должны  быть 
по  ту  же  сторону  всего  узла,  тогда  только  онъ  называется 
прямой;  въ  противномъ  случаѣ,  выйдетъ  косой  узелъ. 

Шкотовый  узелъ  (фиг.  39).  Конецъ  одной  веревки  про- 
пивается въ  петлю,  сдѣланную  концемъ  другой  веревки,  обно- 
сится около  обѣихъ  частей  этой  петли  и  продѣвается  между 
петлею  и  коренною  своею  частью. 

Такимъ  узломъ  ввязываются  ординарные  шкоты  нижнихъ  на- 
русовъ. 

Брамъ-шкотовый  узелъ  (фиг.  40)  отличается  отъ  предъ- 
идущаго  только  тѣмъ,  что  концемъ  продѣваемой  веревки  дѣ- 
лается  на  петлѣ  не  одинъ,  а  два  шлага. 

Такимъ  узломъ  ввязываются  брамъ-и  бомъ-брамъ-шкоты, 
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брамъ-и  бомъ-брамъ-Фалы  (ежели  для  послѣднихъ  на  ре«яхъ 
имѣются  стропки  съ  коушами)  и  проч. 

Стопорный  узелъ  (фиг.  41).  Концемъ  веревки  дѣлаютъ 
на  коренной  ея  части  или  на  другой  веревкѣ  полштыка,  но 
вмѣсто  того,  чтобъ  взять  конецъ  прямо  къ  его  коренной  ча- 
сти, обносятъ  еще  шлагъ,  переводятъ  этотъ  шлагъ  выше  пер- 
ваго  и  потомъ  уже  прихватываютъ  конецъ  къ  коренной  части, 
или  берутъ  его  кругомъ  оной  нѣсколько  разъ.  Обыкновенно, 
второй  шлагъ  не  переводятъ  сверхъ  перваго,  но  узелъ  лучше 
держитъ,  когда  это  сдѣлано. 

Такимъ  узломъ  закладываютъ  на  снасти  стопора,  блоки  со 
свитнями  и  проч. 

Задвижной  штыкъ  (фиг.  42).  Концемъ  веревки  дѣла- 
ютъ  на  какой  либо  части  рангоута  или  такелажа,  два  шлага, 
обносятъ  тотъ  же  конецъ  за  коренную  часть  и  по  другую  ея  сто- 
рону, кладутъ  еще  одинъ  шлагъ,  продѣваютъ  конецъ  подъ  се- 
бя, обтягиваютъ  и  надъ  самым»  штыком»  прихватываютъ  къ 
коренной  части. 

Такимъ  штыкомъ  привязывается  блокъ  со  свитнемъ  къ  рею, 
лисель-спирту,  и  т.  п. 

Гачный  узелъ  (фиг.  43).  Въ  концѣ  снасти  дѣлаютъ  пет- 
лю, загнувъ  ея  конецъ  подъ  коренную  часть;  въ  эту  петлю 
пронускаютъ  гакъ  талей,  который  должно  заложить  на  снасть, 
и  оставляютъ  петлю  на  шейкѣ  гака.  Обтяну  въ  потомъ  корен- 
ную часть  снасти,  конецъ  зажмется  на  гакѣ. 

Загнуть  на  себя  талрепъ,  значить  положить  конецъ  ве- 
ревки на  коренную  ея  часть,  и  взявъ  образовавшуюся  петлю 
въ  обѣ  руки,  сдѣлать  каждою  рукою,  отъ  себя,  три  оборота; 
отъ  чего  образуются  двѣ  петли  (фиг.  44),  въ  которыя  и  за- 
кладываютъ гакъ  талей.  Этотъ  узелъ  называютъ  тоже  ко- 
шечьими лапами. 
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Посредетвомъ  кошечьихъ  лаиъ  закладываются  тали  на  концѣ 
талреповъ,  на  лопарь  другихъ  талей,  и  проч. 

Бесѣдочный  или  горденный  узелъ  (фиг.  45).  Взявъ  корен- 
ную часть  веревки  въ  лѣвую  руку,  а  конецъ  въ  правую,  на- 
кладываютъ  коренною  частью  на  конецъ  петлю,  обносятъ  тотъ 
же  конецъ,  надъ  петлею,  около  коренной  части  и  продѣваютъ 
въ  петлю,  сверху  внизъ.  Его  называютъ  также  калмыцкимъ 
узломъ,  потому  что  Калмыки,  при  ловлѣ  лошадей,  употребля- 
ютъ  его  на  своихъ  арканахъ. 

Двойной  бешдочныіі  узелъ  (фиг.  46).  Взявъ  середину 
сложенной  вдвое  веревки  въ  правую  руку,  а  коренную  часть 
съ  концемъ  въ  лѣвую,  накладываютъ  на  середину  лѣвою  рукою 
петлю;  потомъ  обносятъ  конецъ  бухты,  какъ  въ  ординарномъ 
бесѣдочномъ  узлѣ,  около  коренной  части  и  конца  веревки, 
пропускаютъ  въ  нее  весь  огонъ  и  выведя  ее  опять  наверхъ, 
обтягиваю  гъ. 

Такой  узелъ  употребляется  въ  коицѣ  горденя, — для  подъема 
людей,  потому  что  онъ  не  можетъ  затянуться. 

Накинуть  на  фардуны  шлаги,  значитъ  укоротить  Фар- 
дуны  при  спускѣ  брамъ-стеньги  на  найтовъ.  Изъ  слабины 
Фардуна  дѣлаютъ  вверхъ  и  внизъ  длинную  петлю,  послѣ  чего 
какъ  на  верхнюю,  такъ  и  на  нижнюю  часть  этой  петли  на- 
кладываютъ шлагъ  изъ  бухты  того  же  Фардуна  (фиг.  47). 
Если  же  Фардунъ  тянется  прямо  черезъ  обухъ,  то  лучше  не 
дѣлать  такого  узла,  а  переведя  всю  слабину  черезъ  обухъ  и 
вытянувъ  Фардунъ,  закрѣпить  его  на  обухѣ  бензелемъ. 

Плоской  узелъ  (фиг.  48).  Въ  концѣ  веревки  (а)  дѣлаютъ 
петлю  (Ь  а)  и  кладутъ  ее  на  конецъ  другой  веревки  (с); 
потомъ  продѣваютъ  сей  послѣдній  конецъ  въ  петлю,  сверху, 
подъ  собственную  коренную  часть  (й),  и  вторично  сквозь  петлю, 
вверхъ. 
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Удавка  (фиг.  4.9).  Конецъ  веревки  обяоситси  около  корен- 
ной части,  продѣвается  въ  образовавшійся  огонъ  и  надвигается 
къ  той  вещи,  около  которой  дѣлается  удавка. 

Если  нужна  болѣе  надежная  удавка,  то,  продѣвъ  конецъ  въ 
огонъ,  его  обносятъ  два  или  три  раза  около  самаго  себя 
(фиг.  50). 

Другаго  рода  удавка,  или  узелъ  цифрою  восемь  (фиг.  51), 
дѣлается,  обнося  конецъ  около  коренной  части,  и  продѣвъ  его 
въ  петлю  сверхъ  самаго  себя. 

Сваечный  узелъ  (фиг.  52)  употребляется  при  обтягиваніи 
свайкою  или  драйкомъ  бензеля,  найтова  и  т.  п.  Свайку  кла- 
дутъ  на  обтягиваемый  конецъ,  обносятъ  оный  около  нея,  по- 
томъ  вынимаютъ  свайку  до  половины,  задѣваютъ  ею  конецъ 
веревки  и  опять  вкладываютъ,  наблюдая,  чтобъ  она  была  вста- 
влена между  задѣтымъ  концемъ  и  петлею. 

Вязка  перлепеіі  или  кабельтововъ.  Самая  обыкновенная 
вязка  есть  посредствомъ  штыка  (фиг.  53).  Концемъ  одного 
кабельтова  дѣлаютъ  одинъ  или  два  полуштыка,  и  крѣпятъ  его 
двумя  бензелями,  изъ  коихъ  первый  коренной,  а  второй  круг- 
лый (см.  Положеніе  бензелей).  Въ  сдѣланный  огонъ  нродѣвается 
конецъ  другаго  кабельтова,  который  потомъ  крѣпится  на  ко- 
ренной своей  части  точно  такъ,  какъ  первый. 

Иногда  оба  конца  складываютъ  и  связываютъ  кореннымъ 
бензелемъ;  потомъ  конецъ  одного  кабельтова  загибаютъ  къ  ко- 
ренной части  другаго,  а  коренную  часть  ііослѣдняго  къ  концу 
перваго,  и  связываютъ  каждыя  двѣ  части  одішмъ  кореннымъ  и 
однимъ  прямымъ  бензелемъ  (фиг.  54). 

Вяжутъ  также  и  плоскимъ  узломъ  (см.  это);  при  чемъ  кон- 
цы узла  крѣнятъ  полуштыкомъ  и  прямымъ  бензелемъ  (фиг.  55). 
Въ  этомъ  случаѣ  узелъ  называется  плоскимъ  штыкомъ. 


ПОЛОЖЕНІЕ  БЕНЗЕЛЕЙ  Е  НАИТОВОВЪ- 

Бензель  бываетъ  коренной,  круглый  или  прямой  и  плоской. 
Первый  употребляется  когда  нужно  связать  два  пересѣкающіеся 
конца;  а  послѣдніе  два,  когда  связываются  два  конца,  прямо 
одпнъ  къ  другому  прилегающіе.  На  бензеля  при  вооруженіи 
судна  употребляются  тонкіе  тросы,  начиная  отъ  2'/4  д.,  лини 
въ  12,  9  и  6  нитей,  шкимушгаръ,  стеклинь,  юзень  и  марлинь. 

Коренной  бензель  (фиг.  56).  Въ  одномъ  концѣ  бензеля 
пробивая  пряди  по  одному  разу,  дѣлается  очко,  другой  обно- 
сится около  обѣихъ  связуемыхъ  частей,  продѣвается  въ  очко 
и  обтягивается;  за  тѣмъ  имъ  кладутъ  еще  два  шлага,  обтягивая 
ихъ  туго  драйкомъ  или  свайкою,  и  повторяютъ  это  дѣйствіе 
пока  не  будетъ  положено  6,  8  или  10  шлаговъ,  сообразно 
толщинѣ  троса.  Тогда  конецъ  бензеля  продѣваютъ  между  по- 
здними двумя  шлагами,  потомъ  сквозь  очко,  въ"  началѣ  сдѣ- 
ланное,  и  кладутъ  по  промежуткамъ,  сверхъ  первыхъ,  вторые 
шлаги,  которыхъ  будетъ  единицею  меньше  числа  нижнихъ  шла- 
говъ. Конецъ  опять  продѣвается  между  послѣдними  шлагами, 
прихватывается  къ  тросу  тонкимъ  бензелемъ  и  обвивается  нит- 
кой, чтобъ  не  распускался. 

Прп  положеніи  такого  бензеля  должно  наблюдать,  чтобъ 
во  1-хъ:  пряди,  пробитыя  при  образованы  очка,  не  обрѣзались 
а  сложенный  вмѣстѣ,  прятались  подъ  первые  шлаги  бен- 
зеля, отчего  сплесень  будетъ  надежнѣе  и  лучше  предохранится 
отъ  сырости;  во  2-хъ:  чтобъ  крайніе  шлаги  бензеля  клались 
нѣсколько  слабѣе  среднихъ,  дабы,  при  загибаніи  связанныхъ 
коицевъ,  крайніе  не  натягивались  болѣе  среднихъ;  и  въ  3-хъ 
не  класть  верхніе  шлаги  слишкомъ  туго,  чтобъ  не  раздвинуть 
нпжиіе. 

Круглый  или  прямой  бензель  (фиг.  57)  кладется  такимъ 
же  образомъ,   какъ  коренной,   съ  тою  разницею,   что  послѣ 
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вторыхъ  шлаговъ  дѣлается  крыжъ  въ  два  шлага  и  конецъ  крѣ- 
іштся,  продѣвая  его  между  шлагами  крыжа  и  накинувъ  на 
немъ  самомъ  простой  узелъ  вплоть  у  бензеля,  или,  онъ  про- 
дѣвается  подъ  оба  шлага  крыжа  и  вяжется  на  нихъ  выблиноч- 
нымъ  узломъ.  Подъ  словомъ  крыжъ  разумѣются  шлаги,  по- 
лагаемые поперегъ  настоящихъ  шлаговъ  бензелей  или  найтова. 
Онъ  кладется  съ  тою  цѣлью,  чтобъ  уровнять  послѣдніе,  ежели 
случится,  что  нѣкоторые  шлаги  положены  слабѣе  прочихъ,  и 
чтобъ  не  дать  шлагамъ  разъединиться.  Онытъ  показалъ  (стр. 
137),  что  прямой  бензель  надежнѣе,  если  нижніе  его  шлаги 
положены  на  крестъ  между  обѣими  частями  веревки,  а  не 
кругов ъ  ихъ. 

Полубензель  есть  прямой  бензель  безъ  верхнпхъ  шлаговъ. 
Обвить,  или  закрыть  конецъ,  значить  положить  на  него  по- 
лубензель безъ  крыжа.  Чтобъ  такой  бензель  не  расползался, 
его  переплетаютъ,  продѣвая  конецъ  между  верхними  и  нижними 
шлагами  сверхъ  среднихъ,  вокругъ  всего  бензеля,  въ  видѣ  зиг- 
закъ,  и  тогда  называютъ  его  бепзелемъ  со  змѣйкои. 

Такой  бензель  со  змѣйкой,  положенный  на  серединѣ  веревки, 
для  удержанія  трени,  называется  .маркою  (фиг.  56). 

Стопорка  (фиг.  59)  кладется  при  тягѣ  какого  либо  тал- 
репа, на  ходовой  конецъ  его  и  на  ближайшій  къ  нему  шлагъ, 
пока  оный  не  будетъ  окончательно  закрѣпленъ,  или  пока 
перекладываются  тали,  заложенный  для  тяги.  Стопорка  кладется 
между  обѣими  частями  веревки  па-крестъ,  или  разъ  на-крестъ; 
разъ  кругомъ,  потомъ  изводится  на  несколько  верхнихъ  круг- 
лыхъ  шлаговъ  и  связывается  прямымъ  узломъ.  Ее  употре- 
бляютъ  также,  если  нужно  закрѣпить  тали  не  завертывая  ихъ 
лопаря  на  коФель-нагель  или  планку. 

Найтовь.  Ежели  требуется  привязать  къ  обуху,  или  къ 
какому  либо  рангоутному  дереву,  конецъ  съ  очкомъ,  или  ежели 
понадобится  связать  два  такіе  конца,  то  это  дѣластся  круглымъ 
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бензелемъ,  который  въ  этомъ  случаѣ  называется  найтовомъ. 
Также  если  нужно  соединить  одну  часть  рангоута  съ  другою, 
то  кладутъ  найтовъ  въ  два  ряда  шлаговъ,  какъ  круглый  бен- 
зель, или  въ  одинъ,  какъ  полубензель. 

Плоской  найтовъ  (фиг.  60)  употребляется,  ежели  пона- 
добится затянуть  два  конца  съ  очками  на  какой  либо  части 
рангоута,  какъ  наиримѣръ:  при  задраиваніи  на  бушпритъ  кра- 
говъ  ватеръ-штаговъ  и  ватеръ-бакштаговъ.  Конецъ  найтова 
приплескивается  къ  одному  изъ  стягиваемыхъ  очковъ,  нродѣ- 
вается  въ  другое,  снизу,  потомъ  въ  первое,  также  снизу, 
опять  во  второе,  и  т.  д.;  и  такимъ  образомъ  шлаги  будутъ 
положены  крестообразно.  Чтобъ  скрыжевать  найтовъ,  конецъ 
продѣвается  нѣсколько  разъ  вокругъ,  на  обѣнхъ  сторонахъ 
креста,  между  верхними  и  нижними  частями  шлаговъ,  и  крѣ- 
пится.  Каждый  шлагъ  найтова  долженъ  быть  натуго  обтянуть 
драйкомъ. 

ОПЛЕТЕНІЕ  КОНЦЕВЪ. 

Концы  кабельтовыхъ,  перлиней,  всѣхъ  снастей,  равно  какъ 
и  лопаря  талей,  всегда  бываютъ  онлетены.  На  концахъ  тол- 
стыхъ  веревокъ  дѣлается  оплетка  съ  обносомъ  или  голландская 
оплетка;  на  концахъ  же  тонкихъ — татарская  оплетка. 

Оплетка  съ  обносомъ  (фиг.  61).  Конецъ  веревки  расиус- 
каютъ  на  каболки,  отдѣляютъ  изъ  нихъ  верхнія,  чтобъ  не 
распускались,  крѣпятъ  ихъ  маркою.  Остальныя  каболки  рас- 
щипываютъ  и  даютъ  концу  видъ  рѣдьки,  вычесывая  часть  во- 
лосъ.  Каждую  изъ  отдѣлыіыхъ  каболокъ  раздѣляютъ  пополамъ 
и  смежныя  половинки  двухъ  разныхъ  каболокъ  свиваютъ  вмѣстѣ, 
потомъ  загибаютъ  вновь  свитыя  каболки  вверхъ,  черезъ  одну, 
полагаютъ  между  ними  и  оставшимися  три  шлага  обноса 
и  загибаютъ  ихъ  опять  виизЪі  и  сдѣлавъ  каждою  изъ  нихъ, 
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около  соотвѣтствующей  ей  каболки  нижней  половины,  одинъ 
оборотъ  (какъ  въ  голландской  оплеткѣ),  загибаютъ  нижнюю  по- 
ловину наверхъ,  накидываютъ  обносомъ  шлагъ,  затягивая  его 
нетлею,  опять  перемѣняютъ  концы,  и  т.  д.  Окончивъ  оплетку, 
концы  крѣпятъ  бензелемъ  со  змѣйкой,  или  каждые  два  конца 
связываютъ  на  послѣдпемъ  шлагѣ  обноса  узломъ.  На  обносъ  упо- 
требляется шкимушгаръ.  Эту  оплетку  работаютъ  два  человѣка. 

Посредствомъ  оплетки  можно  также  соединить  концы  двухъ, 
или  концы  той  же  веревки.  Для  этого  оба  конца  распускаютъ 
на  пряди,  складываютъ,  какъ  для  сплесня,  и  связываютъ  на 
мѣстѣ  встрѣчи  прядей  бензелемъ  со  змѣйкой.  Потомъ.  распу- 
стивъ  пряди  на  каболки,  поступаютъ  на  каждой  сторонѣ  совер- 
шенно такъ,  какъ  при  оплетеніи  конца.  Такое  соединение 
употребляется  только  въ  случаяхъ,  въ  которыхъ  не  требуется 
большой  крѣпости. 

Татарская  оплетка.  Ее  работаютъ  также  два  человѣка. 
Конецъ  веревки  распускаютъ  на  каболки,  потомъ  отдѣляютъ 
на  поверхности  ея,  смотря  но  толщигіѣ  веревки,  четное  число 
каболокъ,  наприм.  въ  3-хъ  дюймовой — 24;  остальныя  оставля- 
ютъ  разбитыми  внутри  оплетки  и  расчесавъ  верхнія  изъ 
нихъ,  дѣлаютъ  конецъ  несколько  тонѣе  книзу  и  кладутъ  на 
него  трень,  нитями,  свитыми  изъ  тѣхъ  же  волосъ.  Оослѣ 
этого  каждый  изъ  работающихъ  беретъ  себѣ  по  половинѣ  вер- 
хнихъ  каболокъ  и  дѣлить  ихъ  еще  пополамъ,  такъ  что  въ  при- 
веденномъ  случаѣ  въ  рукѣ  каждаго  будетъ  но  6-ти  каболокъ. 
Каждый  кладетъ  потомъ  свои  каболки  на-крестъ,  но  такъ,  что 
ежели  одинъ,  положимъ  А,  кладетъ  лѣвыя  сверхъ  правыхъ, 
то  другой,  В,  кладетъ  правыя  сверхъ  лѣвыхъ;  послѣ  этого  А 
передаетъ  новую  крайнюю  каболку  съ  правой  стороны  въ  лѣвую 
руку  В,  а  тотъ  въ  то  же  время  передаетъ  ему  свою  новую 
крайнюю  каболну  съ  лѣвой  стороны,  и  А,  принявъ  ее  подъ 
отданную,  кладетъ  сверхъ  своихъ  новыхъ  правыхъ  каболокъ  въ 
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лѣвую  руку,  рядомъ  съ  новыми  лѣвыми;  а  В  дѣлаетъ  то  же 
самое,  передавая  принятую  имъ  каболку  изъ  лѣвой  руки  въ 
правую.  Такимъ  же  образомъ  послѣ  этого  они  передаютъ 
одинъ  другому  на  другой  сторонѣ  по  каболкѣ,  потомъ  опять 
обращаются  къ  первой,  и  т.  д.,  пока  не  изведутъ  концы  на- 
ружныхъ  и  не  оплетутъ  всѣ  внутреннія  каболки.  Концы 
оплетки  крѣпятъ  бензелемъ  со  змѣйкой  и  обрѣзаютъ;  послѣ 
чего  такой  же  бензель  кладутъ  на  начало  оплетки.  Такимъ 
образомъ  получится  четырехгранная  татарская  оплетка.  Но 
чтобъ  оплетенный  конецъ  удобно  проходилъ  въ  шкивъ,  грани 
его  обиваютъ  и  дѣлаютъ  оплетку  круглою. 

Фалрепа  оплетаются  шестигранною  татарскою  оплеткою.  Раз- 
ница въ  работѣ  состоитъ  только  въ  томъ,  что  вначалѣ  отдѣ- 
ляется  большее  число  каболокъ,  и  именно  такое,  чтобъ  половину 
этого  числа  можно  было  раздѣлить  на  три  равныя  части.  По- 
ложимъ,  что  полное  число  отдѣленныхъ  каболокъ  есть  18, 
тогда  каждый  изъ  работающихъ  дѣлитъ  свою  половину  на  три 
равныя  части,  кладетъ  ихъ  одну  сверхъ  другой  на-крестъ,  и 
принявъ  отъ  своего  товарища,  какъ  въ  четырехгранной  оплеткѣ, 
одну  каболку,  кладетъ  ее  сверхъ  трехъ  каболокъ  первой  части, 
подъ  три  каболки  второй  и  сверхъ  трехъ  каболокъ  третьей 
части,  потомъ  то  же  дѣлаетъ  на  другой  сторонѣ  и  т.  д  ,  по- 
добно четырехгранной  оплеткѣ. 

Голландская  оплетка  (фиг.  62).  Конецъ  веревки  приго- 
товляютъ  рѣдькой  или  даютъ  ему  такую  фигуру,  какъ  для  та- 
тарской оплетки,  и  при  началѣ  кладутъ  марку.  Потомъ,  взявъ 
двѣ  изъ  каболокъ,  свиваютъ  ихъ  одинъ  разъ  между  собою, 
подведя  лѣвую  каболку  подъ  правую,  и  выведя  ее  опять  сверхъ 
оной  влѣво;  то  же  дѣлаютъ  потомъ  съ  послѣднею  и  съ  бли- 
жайшею къ  ней  съ  правой  стороны,  и  продолжаютъ  такимъ 
образомъ,  пока  не  обойдутъ  кругомъ,  отъ  лѣвой  руки  къ  пра- 
вой, всю  веревку;  тогда,  свивъ  послѣдній  конецъ  съ  иредпо- 
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слѣднимъ  и  съ  первою  каболкою,  опять  повторяютъ  то  же  и 
дѣлаютъ  другой  кругъ  оплетки,  подобнымъ  образомъ  третій, 
и  т.  д.,  пока  не  оплетутъ  весь  конецъ.  Ежели  конецъ  при- 
готовленъ  рѣдькой,  то  черезъ  равные  промежутки  должно  про- 
пускать одну  каболку,  и  оставляя  всѣ  пропущенные  концы  подъ 
оплеткой,  связать  ихъ  на  концѣ  рѣдьки  попарно  прямыми 
узлами.   Конецъ  оплетки  тоже  крѣпятъ  бензелемъ  со  змѣйкой. 

Изъ  этой  же  оплетки  дѣлаютъ  иногда  колпачки  на  ванты  и 
ею  же  оплетаютъ  кнопы  стопоровъ;  чего  нельзя  одобрить,  по- 
тому что  какъ  тѣ,  такъ  и  другіе,  будучи  подвержены  большой 
сырости,  скорѣе  отъ  сего  гніютъ. 

Муссипгъ  (фиг.  63).  Взявъ  прядь,  толщиною  соотвѣт- 
ствующую  величинѣ  муссинга,  разрубаютъ  ее  на  столько  рав- 
ныхъ  частей,  сколько  въ  веревкѣ  стрендей  (или  прядей,  еже- 
ли веревка  тросовой  работы);  полученные  концы  пробиваютъ 
подъ  стренди  веревки  и  каждые  два  смежные  конца  двухъ 
разныхъ  прядей,  связываютъ  послѣ  пробивки  простымъ  узломъ; 
чрезъ  что  образуется  какъ  бы  первая  завивка  стопарнаго  кнопа. 
Послѣ  этого  пробиваютъ  пряди  въ  эту  завивку,  какъ  въ  кнопѣ 
для  полнаго  колеса,  и  получаютъ  кранецъ.  Концы  прядей, 
оставшіеся  послѣ  пробивки,  распускаютъ  на  волоса,  уравниваютъ 
и  пополняютъ  ими  кранецъ,  и  наконецъ  оплетаютъ  все  это 
оплеткою  съ  обносомъ  или  голландскою,  на  что  употребляется 
шкимушгаръ,  стеклень  или  юзень. 

Ежели  муссингъ  дѣлается  на  штагѣ,  то  для  большей  крѣ- 
пости  пробиваютъ  два  кранца,  одинъ  подлѣ  другаго,  и  промѣ- 
жутокъ  между  ними  наполняютъ  остающимися  концами;  а  если 
нужно,  то  и  добавочными  прядями.  Потомъ  уравниваютъ  весь 
муссингъ  волосами  концевъ,  обвертываютъ  клетневиною  и  кла- 
дутъ  оплетку  съ  обносомъ  изъ  стеклиня.  На  корабельномъ 
штагѣ  кранцы  пробиваютъ  въ  6-ти  дюймахъ  одинъ  отъ  другаго; 
на  штагахъ  менынихъ   судовъ — ближе.    Прядь   для  кранцевъ 
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берется  толщиною  въ  одну  прядь  стрендп  штага,  почему  окруж- 
ность каждаго  кранца  выйдетъ  въ  двѣ  окружности  штага;  что 
достаточно  для  очка  штага,  которое  дѣлаются  въ  полторы  его 
окружности.  Другой  кранецъ  кладется  единственно  для  боль- 
шей крѣпости  муссинга. 

На  купеческихъ  судахъ  муссингъ  на  штагѣ  часто  образуютъ 
наматываніемъ  шкимушгара,  и  давъ  ему  надлежащую  величину 
и  фигуру;  укрѣпляютъ  его  каболками,  прошивая  ихъ  по  длинѣ 
муссинга;  потомъ  обвертываютъ  клетневиною  и  оплетаютъ. 
Такой  муссингъ  не  ослабляетъ  штагъ,  и  изъ  опытовъ  замѣ- 
чено,  что  не  менѣе  проченъ  перваго. 

Самые  малые  муссинги  оплетаютъ  также  носредствомъ  игол- 
ки, и  такая  оплетка  имѣетъ  видъ  голландской, 

Кранецъ  (фиг.  64),  употребляемый  для  временной  защиты 
борта  и  вообще  какой  либо  деревянной  части  отъ  тренія,  дѣ- 
лается  слѣдующимъ  образомъ:  въ  концахъ  короткой  веревки 
вплеснивается  по  очку,  послѣ  чего  веревка  отъ  одного  очка 
до  другаго  клетнюется  шкимушгаромъ;  отступя  нѣсколько  отъ 
очковъ,  она  клетнюется  другой  разъ;  потомъ,  отступя  еще, 
третій  разъ,  и  т.  д.,  пока  середина  кранца  не  получить  на- 
длежащей толщины;  тогда  его  оплетаютъ  отъ  очка  до  очка 
голландскою  оплеткою  или  оплеткою  съ  обносомъ,  и  къ  очку 
одного  конца  приплесниваютъ  Фалинъ. 

Шлюпочные  кранцы  (см.  Изготовленіе  гребныхъ  судовъ). 

МАТЫ. 

Тканый  мать.  Въ  такелажной  или  на  канатномъ  заводѣ 
избираютъ  между  рядами  стоекъ  такое  разстояніе,  какое  тре- 
бу етъ  длина  мата,  и  между  двумя  перекладинами,  утвержден- 
ными въ  этихъ  стойкахъ,  обносятъ  шкимушгаромъ  столько  обо- 
ротовъ,  столько  нужно  для  ширины  мата;  при  чемъ  верхнія 
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половины  этихъ  оборотовъ  продѣваются  въ  скважины  берда 
(деревянная  рама  съ  поперечниками,  изъ  коихъ  каждый  имѣетъ 
въ  серединѣ  диру),  повѣшеннаго  между  стойками,  а  нижнія  въ 
промежутки  между  поперечниками  берда.  Изготовивъ  такимъ 
образомъ  основу  мата  и  взявъ  на  утокъ  клубокъ  шкимушгара, 
опускаютъ  бердо,  отъ  чего  верхнія  и  нижнія  нити  основы  пе- 
ресекутся накрестъ;  тогда  утокъ  продѣваютъ  между  верхними  и 
нижними  нитями  у  самаго  креста,  закрѣпивъ  его  предварительно 
на  послѣдней  нити  основы,  или,  взявъ  кругомъ  креста,  на  пер- 
вой. Послѣ  этого  поднимаютъ  бердо,  вкладываютъ  между  верх- 
нимъ  и  нижнимъ  рядами  основы  трепало  (узкая  и  длинная  лопат- 
ка, съ  тонкимъ  закругленнымъ  краемъ.  Для  большихъ  матовъ 
употребляется  широкая  и  короткая  доска  со  штертами  на  концахъ 
и  съ  закругленнымъ  краемъ),  которымъ  прибиваютъ  вновь  обра- 
зовавшійся  крестъ  основы  вплоть  къ  утоку;  потомъ  опять  про- 
пускают утокъ,  вынимаютъ  трепало,  опускаютъ  бердо,  вклады- 
ваютъ и  прибиваютъ  трепало,  пропускаютъ  снова  утокъ  и  т.  д., 
пока  не  будетъ  сотканъ  матъ  требуемой  длины.  Концы  основы 
связываютъ  прямыми  узлами,  попарно,  послѣ  того  какъ  утокъ 
будетъ  прогнанъ  въ  послѣдній  разъ,  и  такимъ  же  образомъ  крѣ- 
пятъ  основу  на  другомъ  концѣ  мата.  Узкіе  маты,  какъ-то: 
для  рей,  на  талрепа  и  т.  п.  ткутъ  четыре  человѣка:  двое  про- 
гоняютъ  утокъ,  одинъ  дѣйствуетъ  трепа ломъ  и  одинъ  бердомъ. 
Болыпіе  маты,  именно  для  ростръ  (*);  ткутся  гораздо  большимъ 
числомъ  людей:  утокъ  прогоняютъ  двое;  тяжелымъ  трепаломъ, 
которое  должно  прибивать  тѣмъ  сильнѣе,  чѣмъ  матъ  шире  и 
толще,  дѣйствуютъ  отъ  4»  до  10-ти  человѣкъ;  а  для  подни- 
мала и  опусканія  берда  употребляется  отъ  2  до  4-хъ. 

Плетеный  мать  (фиг.  65).  На  конецъ  не  толстаго  троса, 
вытянутый  въ  горизонтальномъ  положеніи,  навѣшиваютъ,  смотря 


О  Маты  на  ростры  ткутся  изъ  бвродочнаго  стеклиня. 
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по  ширшіѣ  требуемаго  мата,  извѣстное  число  шкимушгарныхъ 
концевъ  и  завиваютъ  пхъ  между  собою,  отъ  лѣвой  руки  къ 
правой,  точно  такъ,  какъ  завиваются  концы  каболокъ  въ  гол- 
ландской оилеткѣ.  Такой  мать  работаютъ  два  человѣка:  одинъ 
завиваетъ  концы,  а  другой  принимаетъ  ихъ  отъ  перваго  и  дер- 
житъ,  чтобъ  не  распускались.  Когда  сплетена  достаточная 
длина,  тогда  концы  связываютъ  попарно,  на  такомъ  же  концѣ 
троса,  на  какомъ  начать  матъ.  Чтобъ  ихъ  лучше  закрѣпить, 
то  пробивютъ  назадъ  въ  матъ.  Концы  изъ  коихъ  плетется  та- 
кой матъ,  должны  быть  первоначально  одною  третью  длиннѣе 
требуемаго  мата. 

Плетенымъ  матомъ  называется  также  матъ,  сдѣланный  изъ 
платана,  на  подобіе  тканаго,  однѣми  руками,  безъ  помощи 
берда. 

Шпикованный  матъ  (фиг.  66).  Подъ  каждую  завивку 
плетенаго  мата  пробивается  короткій  кусокъ  ворсы;  послѣ  чего, 
чтобъ  болѣе  укрѣпить  въ  матѣ  эти  клочки,  или  хлопья,  концы 
каждой  пробивки  разъ  между  собою  скрещаются  и  потомъ  око- 
лачиваются головкою  свайки.  Наконецъ  вся  шпиковка  расче- 
сывается въ  волосы.  Шинкованные  маты  употребляются  пре- 
имущественно тамъ,  гдѣ  нужно  предохранить  что  либо  отъ  тре- 
ти, для  чего  они  особенно  хороши  по  своей  мягкости. 

Платанъ  плетется  изъ  9-ти  каболокъ,  взятыхъ  по  три, 
обыкновенного  косою.  Онъ  употребляется  на  обвертываніе  частей 
стоячаго  такелажа,  на  клетневаніе  помпъ,  на  дѣланіе  шпико- 
ванныхъ  матовъ  и  проч. 

Плетенка  плетется  въ  5  каболокъ.  Повѣсивъ  ихъ  черезъ 
болтъ,  шестъ  и  т.  п.,  берутъ  три  изъ  нихъ  въ  одну  руку, 
двѣ  въ  другую  и  переплетаютъ  разъ  между  собою,  такъ,  чтобъ 
три  каболки  были  подъ  двумя;  потомъ,  начиная  съ  крайней 
изъ  трехъ,  передаютъ  ее  въ  другую  руку  сверхъ  остальныхъ 
двухъ  и  кладутъ  рядомъ  съ  каболками  находящимися  въ  оной 
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рукѣ;  потомъ  дѣлаютъ  то  же  съ  крайнею  изъ  послѣдеихъ 
и  т.  д.  Вообще  она  плетется  одинаково  съ  канатнымъ  сезнемъ, 
нредставленнымъ  въ  фиг.  69.  Плетенка  употребляется  для  оби- 
ванія  различныхъ  брюканцевъ,  коечныхъ  чехловъ,  для  клетнева- 
нія  помпъ  и  проч. 

Употрвбленіе  матовъ  и  платана  на  рангоутѣ,  стоя- 
чемь  такелажѣ  и  парусахъ.  Постоянные  маты,  которые  не 
снимаются  на  якорѣ,  суть  слѣдующіе:  а)  тканые  маты  па  тал- 
репахъ  нижнихъ  вантъ,  для  предохраненія  ихъ  отъ  треніа  сна- 
стями, какъ-то  шкотами  и  галсами  ннжнихъ  парусовъ,  обнесен- 
нымъ  лотъ-линемъ  и  проч.  Ширина  ихъ  опредѣляется  разстоя- 
ніемъ  между  боковыми  дпрами  ЮФерсовъ,  а  длина — разстоя- 
ніемъ  ЮФерсовъ  между  собою.  Въ  углахъ  этихъ  матовъ  и  на 
срединѣ  ихъ  сторонъ  привязываются  реванш  (см.  это),  ко- 
торыми шнуруютъ  маты  по  внутреннюю  сторону  талреповъ. 
Нѣкоторые  считаютъ  эти  маты  лишнею  предосторожностью;  но 
въ  продолжптельныхъ  плаваніяхъ  они  бываютъ  не  безполезны. 

Ь)  Тканые  маты  пришнуровываются  на  нижніе,  марса-и 
брамъ-реи,  для  предохраненія  оныхъ  отъ  тренія  вантами. 

Временные  маты,  употребляемые  только  въ  морѣ:  а)  маты  или 
платанъ,  на  переднихъ  нижнихъ  вантахъ  и  на  Фардуиахъ,  для  пре- 
дохраеенія  отъ  тренія  нижнею  шкаториною  и  углами  нижнихъ 
парусовъ;  эти  маты  должны  быть  такой  длины,  чтобь  при  за- 
риФленныхъ  нижнихъ  парусахъ  и  вытянутыхъ  до  мѣста  шко- 
тахъ,  верхній  конецъ  мата  былъ  не  ниже  шкаторины  па- 
руса. 

Ь.)  Для  предохраненія  нижнихъ  вантъ  отъ  тренія  обрасо- 
пленными  нижними  реями,  употребляются  широкіе  шпикован 
ные  маты,  которые,  имѣя  въ  углахъ  реванты,  верхними  свои- 
ми половинами  привязываются  къ  передиимъ  путинсъ-вантамъ, 
а  нижними  къ  соотвѣтствующимъ  нижнимъ  вантамъ.  Средина 
ихъ  приходится  противъ  швицъ-  сарвень-строповъ. 

з 


34 


с.)  На  срединѣ  нижнихъ  рей,  на  передней  ихъ  сторонѣ, 
для  предохранения  отъ  тренія  верхней  шкаторины  нижнихъ  па- 
русовъ  о  нижніе  штаги,  привязываются  шинкованные  маты. 
Для  этого  же,  и  самые  штаги  обвертываются  небольшими  тка- 
ными матами. 

І.]  Привязываютъ  также  на  каждомъ  нокѣ  небольшіе  маты, 
противъ  нокъ-горденей. 

е.)  Чтобъ  предохранить  передніе  стень-ванты  отъ  тренія 
обрасопленнымъ  марса-реемъ,  привязываютъ  къ  послѣдиему, 
на  задней  его  сторонѣ,  на  обоихъ  нокахъ,  третные  маты. 

Г  )  Узкіе  плетеные  маты  прибиваются  къ  передней  кромкѣ 
марсовъ,  для  предохраненія  марселей  отъ  тренія  объ  эти  кромки; 
а  иногда  пришнуровываютъ,  вмѣсто  оныхъ,  шппкованвые  маты, 
которые  на  якорѣ  снимаются. 

§.)  Чтобъ  предохранить  брамсели  отъ  тренія  о  рожки  пе- 
реднихъ  краспицъ,  концы  сихъ  послѣднихъ  обвертываютъ  шпи- 
кованными  матами. 

Ь.)  Фардуны  обвертываютъ  матиками  или  платаномъ,  про- 
тивъ тѣхъ  мѣстъ,  гдѣ  касаютъ  ихъ  нижніе  реи,  когда  обра- 
соплены.  Иногда,  что  болѣе  дѣлается  на  купеческихъ  су- 
дахъ,  ихъ  обшиваютъ  на  этомъ  мѣстѣ  кожею,  которая  уже 
остается  и  на  якорѣ. 

і.)  Шкентеля  шлюпъ-балокъ  (если  они  не  цѣпные),  для 
предохраненія  отъ  тренія  грота-брасомъ,  обвертываются  на 
треть  ихъ  длины,  отъ  балокъ,  платаномъ. 

к.)  На  бригахъ,  чтобъ  предохранить  косой  гротъ  отъ  тре- 
нія  о  шлюпъ-балкп,  послѣднія  во  время  похода  обвертываются 
матами. 

1.)  Маты  на  нижнія  шкаторины  нижнихъ  парусовъ,  для  пре- 
дохранена отъ  тренія  о  переднія  ванты,  привязываются  у  грота 
на  длину  между  быкъ-горденями,  на  каждой  сторонѣ,  а  у  Фока 
нѣсколько  далѣе  внутрь  отъ  втораго  быкъ-горденя,  дабы  прв- 
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дохранить  шкаторину  также  отъ  лѳиъ-штаговъ,  недгецовъ  и 
проч. 

т.)  На  нпжнія  шкаторины  марселей,  для  предохраненія  ихъ, 
когда  рей  обрасопленъ,  отъ  переднихъ  путенсъ-вантъ  и  сна- 
стей, какъ  напр.  гротъ -марселя  отъ  Фока-брасовъ  и  пр.  Эти 
маты  дѣлаются  на  длину  между  быкъ-горденями  и  чисто  при- 
шнуровываются  кругомъ  ликъ-троса. 

СЕЗНІ . 

Обносные  сезпи  ткутся  изъ  бѣлаго  шкимушгара,  подобно 
матамъ.  Основа  дѣлается  длиною  въ  десять  или  болѣе  сезней 
и  впереди  каждаго  сезня  она  оставляется  незатканою  на  разстоя- 
ніе,  потребное  для  заплетанія  конца  и  для  образованія  очка  слѣ- 
дующаго  сезня.  Ширина  обносныхъ  сезней  бываетъ  въ  2у2 
дюйма,  а  иногда  и  болѣе.  У  марселей  длина  тканой  части  сезня 
должна  быть  такова,  чтобъ  закрывала  парусъ,  закрѣпленный 
двумя  риФами;  вообще,  по  мѣрѣ  удаленія  отъ  средины  къ 
нокамъ,  сезни  дѣлаются  короче,  соотвѣтственно  толщинѣ  рея. 
Когда  всѣ  сезни  сотканы,  ихъ  вырѣзаютъ,  послѣ  чего  обдѣ- 
лываютъ  ихъ  очки  и  заплетаютъ  концы.  Чтобъ  образовать  очко, 
обвиваютъ  одну  половину  концевъ  основы  около  другой  и  сое- 
диненіе  это  клетнюютъ,  до  самой  ткани.  Концы  обдѣлываются 
плетенками  или  на  подобіе  платана,  смотря  по  числу  нитей 
конца.  Крестовые  сезни  нижнихъ  парусовъ  и  марселей  дѣ- 
лаются  почти  вдвое  шире  обносныхъ,  а  у  прочихъ  парусовъ 
они  одной  ширины. 

Коечные  сезни  ткутся  и  обдѣлываются  такимъ  же  точно 
образомъ  какъ  обносные,  и  для  облегченія  правильной  увязки 
коекъ,  сезни  эти  дѣлаются  большею  частью  въ  опредѣленную 
длину  и  ширину.  Какъ  обносные,  такъ  и  коечные  сезни  кра- 
сятся, и  потому  они  ткутся  изъ  бѣлаго  шкимушгара  и  должны 
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быть  заблаговременно  заготовлены  и  высушены,  чтобъ  впоелѣд- 
ствіи  краска  съ  нихъ  не  сходила. 

Рифъ-сезии  плетутся  въ  5  шкимушекъ,  ссученыхъ  пзъ  хо- 
рошей ворсы  и  состоящихъ  изъ  одинакового  числа  каболокъ, 
или  три  изъ  нихъ  состоять  изъ  3-хъ  каболокъ  каждая,  и  двѣ 
изъ  2-хъ,  или  три  изъ  2-хъ  и  двѣ  изъ  3-хъ,  смотря  по  тре- 
буемой толщинѣ  сезня.  Ихъ  вѣшаютъ  концами  черезъ  шестъ, 
или  болтъ  (фиг.  67),  и  изъ  длинныхъ  ихъ  концевъ  сплетаютъ 
плетенку,  достаточной  длины  для  образованія  двойнаго  очка, 
которое  необходимо  для  того,  чтобъ  продѣтые  рпФЪ-сезни  не 
могли  проскочить  сквозь  люверсъ  паруса.  Потомъ  вѣшаютъ 
сплетеную  часть  срединою  черезъ  болтъ  (фиг.  68),  дѣлаютъ 
короткимъ  концемъ  одинъ  оборотъ,  для  удобнѣйшаго  образованія 
двойнаго  очка,  соединяютъ  оба  конца  п  продолжаютъ  плести 
сезень,  изъ  шкимушекъ  обѣихъ  половинъ.  Концы  сезней,  чтобъ 
не  разбивались,  обвиваютъ  парусною  ниткою  и  потомъ  кры- 
жуютъ,  простегивая  насквозь.  Длина  рпфъ-сизней  должна  со- 
отвѣтствовать  толщинѣ  рея,  и  какъ  рифъ  вяжется  на  реѣ  какъ 
можно  выше,  то  заднія  половины  рифъ-сезней  дѣлаются  длин- 
нѣе  переднихъ,  исключая  сезней  четвертаго  рифа,  у  которыхъ 
на  оборотъ,  переднія  половины  дѣлаются  длиннѣе  заднихъ,  по 
той  причинѣ,  что  штыкъ-болтъ  четвертаго  рифа  берется  сзади 
рея  и  самый  риФЪ  обтягивается  подъ  нпзъ  рея.  Иногда  сезни 
каждаго  риФа,  дѣлаютъ,  чѣмъ  ближе  къ  ноку,  тѣмъ  короче  и 
крайніе  короче  среднихъ  полуфутомъ. 

РиФЪ-сезни  у  контръ-бизаней,  косыхъ  гротовъ  и  фоковъ, 
бриФоковъ  и  кливеровъ  на  шкунахъ,  дѣлаются  изъ  бѣлаго  линя 
и  къ  парусу  пришиваются.  Концы  ихъ  тоже  обвиваются  па- 
русною ниткою  и  потомъ  крыжуются  съ  простежкою  насквозь. 

Канатные  сезни  плетутся  въ  5  прядей,  изъ  копхъ  каждая 
берется  каболокъ  въ  тридцать  (фиг.  69).  Длина  ихъ  зависитъ 
отъ  способа,   которымъ  присезнввается  канатъ  къ  кабаляру; 
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для  обыкновенного,  кругомъ  кабаляра  и  потомъ  кругомъ  каната, 
сезни  дѣлаются,  смотря  по  толщинѣ  каната,  въ  2,  2!/2  и  3 
сажени.  Способъ  Гоуера  (фиг.  70)  требуетъ  сезни  вдвое  длин- 
нѣе.  Канатные  сезни  дѣлаютъ  и  такимъ  образомъ:  около  двухъ 
болтовъ,  разстановленныхъ  на  длину  сезня,  вяжутъ,  смотря  по 
требуемой  толщпнѣ,  опредѣленное  число  каболокъ,  послѣ  чего 
затягиваютъ  на  нихъ  шкимушгаромъ  петли,  одну  вплоть  около 
другой,  такъ  что  сезень  выйдетъ  какъ  бы  клетневанный. 

Грунтовы  ткутся  изъ  бѣлаго  шкимушгара.  Длина  и  ши- 
рина ихъ  зависитъ  отъ  величины  шлюпки,  для  которой  они 
назначаются.  Очки  ихъ,  которыми  они  накладываются  на  кон- 
цы шлюпъ-балокъ,  дѣлаются  такимъ  же  образомъ,  какъ  очки 
обносныхъ  сезней,  съ  тою  разницею,  что  въ  нихъ  концы  одной 
половины  не  обвиваются  всѣ  разомъ  около  концевъ  другой,  а 
каждые  два  конца,  для  большей  крѣпости  очка,  обвиваются  от- 
дѣльно.  Другой  конецъ  грунтова  оканчивается  свитнемъ  (см. 
это)  или  такимъ  же  очкомъ  какъ  первый,  въ  которое  вводится 
коушъ,  а  къ  нему  потомъ  приплеснивается  талрепъ. 

Лотъ-стропъ  или  брестъ-ропъ  (грудной  поясъ),  разстя- 
гиваемый  между  талрепами  двухъ  смежныхъ  вантъ,  ткется  изъ 
бѣлаго  шкимушгара  и  служитъ,  при  бросаніи  лота,  опорою  для 
груди  лотоваго.  Длина  его  около  2%  футовъ,  ширина  не  бо- 
лѣе  фута. 

Свитни  дѣлаются  въ  концахъ  строповъ  блоковъ,  для  при- 
вязывания блоковъ  или  талей  къ  какой  либо  части  такелажа 
или  рангоута,  въ  концахъ  стопоровъ  для  снастей  и  проч.  Рас- 
пустивъ  конецъ  на  каболки,  ихъ  дѣлятъ  на  три  равныя  части 
и  заплетаютъ  какъ  въ  платанѣ.  Чтобъ  свитень  окончить  ре- 
вантомъ,  привязываютъ  къ  тремъ  среднимъ  его  каболкамъ  дру- 
гія  длинный  три,  которыя  потомъ  свиваютъ,  а  концы  прочихъ 
каболокъ  расчесываютъ,  покрываютъ  ими  соединение  трехъ  сред- 
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ншъ  съ  прибавленными  и  на  всю  длину  волосъ  оклетневы- 
ваютъ. 

Ревантъ  свивается  или  ссучивается,  на  подобіе  шкимушки, 
изъ  трехъ  или  четырехъ  каболокъ.  Реванш  для  парусовъ, 
вмѣсто  прежнихъ  плетеныхъ,  дѣлаются  изъ  4-хъ  каболокъ, 
для  того,  чтобъ  удобнѣе  было  ихъ  перерѣзать,  при  скорой  пе- 
ремѣнѣ  парусовъ. 

сгтки,  ТРАПЫ,  ІЕІРА  I  ПРОЧ. 

Шкапечныл  сѣтки,  растягиваемый  надъ  шканцами,  передъ 
сраженіемъ,  для  предохраненія  дѣйствующихъ  снастями  и  ору- 
діями  открытой  баттареи  отъ  обломковъ  рангоута  и  надающихъ 
снастей,  вяжутся  слѣдующимъ  образомъ.  Избяраютъ  въ  таке- 
лажной такія  двѣ  пары  стоекъ,  разстояніе  между  коими  было 
бы  У9-ю  болѣе  длины  сѣтки,  или  вбиваютъ  на  полу,  въ  та- 
комъ  же  между  собою  разстояніи,  два  ряда  гвоздей;  потомъ 
обносятъ  около  перекладинъ  тѣхъ  стоекъ,  или  около  гвоздей, 
бородачнымъ  тросомъ  нѣсколько  оборотовъ  и  перевязываютъ  ихъ 
бензелями  изъ  юзеня,  какъ  показано  на  фиг.  71.  Перевязан- 
ные шлаги  основы  сдвигаютъ  или  снимаютъ  и  складываютъ 
вмѣстѣ,  обносятъ  еще  нѣсколько  шлаговъ,  перевязываютъ  ихъ 
и  продолжаютъ  такимъ  образомъ,  пока  сѣтка  не  будетъ  тре- 
буемой ширины.  Сѣтка  растягивается  подобно  тенту,  посред- 
ствомъ  шнура,  къ  тентовому  лееру,  и  посредствомъ  Фала  съ 
ганапутью,  продѣваемаго  въ  блокъ,  привязываемый  для  сего  на 
бизань-штагѣ. 

На  мелкихъ  судахъ,  начиная  съ  корвета,  положено  имѣть 
абордажныя  сѣтки  вокругъ  судна.  Онѣ  вяжутся  такимъ 
же  образомъ  изъ  бородачнаго  троса,  посредствомъ  юзеня,  и 
растягиваются  между  тентовымъ  лееромъ  и  палубою,  посред- 
ствомъ шнура  и  концевъ. 
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Трапы  съ  точеными  деревянными  ступеньками,  дѣлаютъ 
изъ  4— хъ  пряднаго  троса.  Концы  ступенекъ  вводятся  между 
прядями,  черезъ  каждый  Футъ,  и  иногда  укрѣпляются  въ 
своихъ  мѣстахъ  бензелями  со  змѣйками,  полагаемыми  вы- 
ше и  ниже  ихъ.  Вантъ-трапы,  брамъ-трапы  и  трапы  для 
входа  на  гребныя  суда  по  выстрѣлу,  описаны  на  своихъ 
мѣстахъ,  при  вооруженіи  судна.  Кромѣ  ихъ,  употребляются 
такіе  трапы  за  корму,  для  схода  на  гребныя  суда,  стоящія  на 
бакштовѣ,  и  на  нѣкоторыхъ  судахъ  такіе  же  трапы  вѣшаются 
въ  люкахъ  для  схода  въ  баттареи,  когда  корабль  приготовленъ 
къ  бою  и  деревянные  трапы  сняты.  Эти  боевые  трапы  оста- 
ются постоянно  навѣшенными,  и  когда  ненужны,  то  берутся 
вдоль  нижней  стороны  настоящаго,  деревяннаго  траиа  или  под- 
вертываются между  бимсами.  Первые  навѣшиваются  на  одну 
изъ  кормовыхъ  шлюпъ-балокъ  или  въ  боковые  обухи  отступ- 
ныхъ  портовъ,  а  послѣдніе  въ  обухи,  вбитые  въ  бимсъ  или 
въ  карленсъ.  Обѣ  стороны  такого  трапа  дѣлаются  изъ  одного 
конца,  въ  средину  котораго,  обращенную  книзу,  ввязывается 
коушъ,  для  иатягиванія  трапа  посредствомъ  талрепа.  Въ  верх- 
нихъ  же  концахъ  дѣлаются  очки,  черезъ  который  трапъ  бен- 
зелями прикрѣпляется  къ  назначенному  мѣсту. 

Стоячіе  леера,  для  просушиванія  бѣлья,  полагается  вы- 
рубать изъ  подержанныхъ  веревокъ.  Обдѣлка  ихъ  состоитъ  въ 
томъ,  что  черезъ  равные  промежутки,  въ  нихъ  вплесниваются 
коуши  со  свитнямя  или  коуши  ввязываются  въ  нихъ  посред- 
ствомъ бензелей,  и  что  концы  этихъ  лееровъ  оплетаются. 

Эти  леера  дѣлаются  также  безъ  коушей,  съ  постоянными 
горизонтальными  леерами.  Для  сего,  вымѣривъ  разстояніе 
между  гротъ  и  бизань-вантами,  вырубаютъ  въ  эту  длину  нѣс- 
колько  лееровъ  и  вплесниваютъ  концы  ихъ  въ  стоячіе  леера, 
черезъ  равные  промежутки;  кромѣ  этого,  приплесниваютъ 
къ  послѣднимъ  нѣсколько  небольшихъ  концевъ,  для  притягива- 
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нія  ихъ  къ  вантамъ,  когда  бѣлье  поднято.  Стоячіе  леера  дѣ- 
лаются  въ  этомъ  случаѣ  такой  длппы,  чтобъ  каждый,  будучи 
продѣтъ  въ  блокъ  на  вантахъ,  могъ  тянуться  на  палубѣ  черезъ 
каниФасъ-блокъ.  При  такоіі  основѣ,  всѣ  леера  поднимаются 
вмѣстѣ  и  всегда  выровнены.  А  чтобъ  они  не  пмѣли  лишней 
слабины,  когда  впослѣдствіи  обтянутся,  то  имъ  первоначально 
даютъ  такую  длину,  чтобъ  стоячіе  леера  пе  прилегали  вплоть 
къ  вантамъ. 

Шкентросы  дѣлаются  всѣ  одинаковой  длины.  Въ  средину 
вырубленпыхъ  для  шкентроса  концевъ,  ввязывается  желѣзпое 
кольцо,  которое  полагается  обшивать  кожею,  а  къ  кольцу  при- 
плеснивается  штертъ.  Шкентросъ  вырубается  изъ  бородачнаго 
троса. 

Канатные  стопора  (см.  Якоря  и  Канаты). 

Стопора  къ  различнымъ  снастямъ,  дѣлаются  разной  длины. 
Одинъ  конецъ  каждаго  оканчивается  свитнемъ,  другой  очкомъ 
или  кнопомъ,  смотря  по  тому,  въ  обухъ  ли  стопоръ  продѣвается 
или  въ  диру,  проверченную  въ  кнехтѣ. 

Обіалдеры  къ  канатамъ,  употребляемые  для  доставанія  на 
палубу  пеньковыхъ  канатовъ,  имѣютъ  въ  одномъ  концѣ  гакъ 
съ  коушемъ,  а  другой  ихъ  конецъ  оплетается. 

Штерты  къ  ведрамъ  вырубаются  изъ  бородачнаго  троса. 
Нѣкоторое  число  штертовъ,  для  пожарныхъ  ведеръ,  должны 
быть  такой  длины,  чтобъ  ими  можно  было  доставать  воду  съ 
нижняго  рея. 

Фалрепа  вырубаются  изъ  бѣлаго  троса.  Въ  одномъ  концв 
фалрепа  вплеснпвается  очко,  черезъ  которое  онъ  принайтовли- 
вается къ  обуху,  или  иногда  дѣлается  кнопъ.  Въ  послѣдпемъ 
случаѣ  талрепъ  продѣвается  въ  обухъ,  а  въ  первомъ  онъ  крѣ- 
цигся  бензелемъ.  Фалрена  на  шкафутъ,  къ  выходнымъ  люкамъ 
и  на  ютъ,  обшиваются  сукномъ,  и  въ  мѣстахъ,  гдѣ  они  прохо- 
дптъ  въ  обухи,  обшиваются  кожею.    Самые  прочные  Фалрепа 
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оплетенные;  обыкновенная  для  нихъ  оплетка — шестигранная  та- 
тарская. 

Швабра.  Сдѣлавъ  кренгельсъ  или  стройку,  продѣваютъ  въ 
оный  каболки  хорошо  разбитой  ворсы.  Когда  ихъ  будетъ  столь- 
ко, что  швабра  получить  достаточную  толщину,  то  посрединѣ 
ихъ  схватываютъ,  подъ  самымъ  кренгельсомъ,  хорошимъ  бен- 
зелемъ  со  змѣйкой.  Концы  пряди  кренгельса  не  должно  обрѣ- 
зать,  а  крѣпить  бензелями.  Если  же  употребленъ  стропъ,  то 
сплесень  его  должно  помѣщать  въ  головѣ  швабры.  Какъ  крен- 
гельсъ, такъ  и  стропъ  вырубаютъ  изъ  найтовныхъ  веревокъ. 

Фиг.  72-я  изображаетъ  прессъ  для  швабры,  употребляемый 
въ  Голландскомъ  флотѢ.  Онъ  полезенъ  тѣмъ,  что  предохра- 
няетъ  одежду  матросовъ  отъ  мокроты  и  грязи.  Прессъ  дѣ- 
лается  въ  длину  швабры,  а  ширина  ему  дается  равная  толщинѣ 
швабры.  Посредствомъ  его,  одинъ  человѣкъ  выжметъ  швабру 
скорѣе,  чѣмъ  три  или  четыре  человѣка  сдѣлаютъ  это  руками. 
На  суднѣ  достаточно  имѣть  два  такихъ  пресса. 

ОСТРОПЛИВАЙ»  БЛОКОВ1*- 

Стропы  употребляются  простые,  или  ординарные,  и  двойные. 
Блокъ  ввязывается  въ  тотъ  или  въ  другой,  смотря  по  поло- 
женію,  которое  онъ  долженъ  имѣть  на  назначенномъ  ему  мѣстѣ, 
а  иногда  по  величинѣ  его.  Послѣднее  условіе  имѣетъ  мѣсто 
потому,  что  ординарный  стропъ,  соотвѣтствующій  большому 
очень  блоку,  трудно  хорошо  затянуть  бензелемъ,  а  слѣдователь- 
но  блокъ  въ  немъ  будетъ  не  твердъ  и  не  проченъ. 

Стропъ  (фиг.  73),  какъ  двойной,  такъ  и  ординарный,  из- 
готовляется одинаковымъ  образомъ;  вся  разница  въ  размѣре- 
ніяхъ.  Вырубивъ  изъ  хорошо  вытянутаго  опредѣленной  тол- 
щины троса,  конецъ  требуемой  длины,  этотъ  конецъ,  ежели 
стропъ  назначенъ  для  болыиаго  блока,  тренцуюіъ,  покрываютъ 
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кіетневиною  и  клетнемъ  и  сплесниваютъ  концы  его  короткимъ 
сплеснемъ;  при  чемъ,  смотря  по  напряженію,  которое  стропъ 
долженъ  будетъ  выдерживать,  пряди  пробиваютъ  полтора  или 
два  раза.  Въ  стропахъ  для  блоковъ  талей,  пряди  обрѣзаютъ 
(но  не  вплоть)  и  обвиваютъ,  или  ихъ  распускаютъ,  расщипы- 
ваютъ  внутреннія  каболки  на  волоса  и  покрываютъ  голланд- 
скою оплеткою,  сдѣланною  изъ  верхнихъ  каболокъ.  Стро- 
иы  малыхъ  блоковъ  рѣдко  тренцуютъ  и  обвертываютъ  клетне- 
виною,  и  иногда  только  клетнюютъ  тонкимъ  клетнемъ.  Ежели 
приготовляемый  стропъ  ординарный  и  долженъ  быть  съ  гакомъ 
и  коушемъ,  то,  до  сплесниванія  концевъ,  его  продѣваютъ  въ 
обухъ  гака. 

Ввязыванге  блока  въ  ординарный  стропъ.  Осмоливъ 
кипъ  блока,  его  вкладьтваютъ  въ  стропъ  такимъ  образомъ, 
чтобъ  сплесень  легъ  на  конецъ  блока,  противный  тому,  черезъ 
который  продѣнется  снасть  или  лопарь  талей.  Потомъ  продѣ- 
ваютъ  въ  шкивную  диру  какой  либо  конецъ  и  крѣпятъ  его  на 
болтѣ  скамейки,  коФельнагелѣ  и  т.  п.;  въ  другой  конецъ  стро- 
па, или  введенный  въ  него  коушъ,  закладывают  двушкивный 
блокъ  небольшихъ  хватъ-талей,  и  закрѣпивъ  одношкивный  ихъ 
блокъ  гдѣ  удобнѣе,  вытягиваютъ  тали  въ  тугую;  наконецъ  кла- 
дутъ  подлѣ  самаго  блока  круглый  бензель.  Чтобъ  положить 
бензель,  обѣ  части  стропа  сводятся  слѣдующимъ  образомъ:  по- 
перегъ  стропа  кладутъ  болтъ  или  драекъ,  берутъ  прядь,  свя- 
зываютъ  ея  концы  прямымъ  узломъ,  кладутъ  срединою  попе- 
регъ  стропа,  сверхъ  болта,  подводятъ  концы  подъ  стропъ  и, 
не  перекрещая  ихъ  между  собой,  дѣлаютъ  каждымъ  на  против - 
ныхъ  концахъ  болта  по  шлагу.  Послѣ  этого,  въ  оба  конца 
пряди,  находящіеся  теперь  на  верху  стропа,  вкладываютъ  другой 
болтъ  и  обращаютъ  его  около  перваго.  Съ  увеличеніемъ  числа 
шлаговъ  на  первомъ,  части  стропа  сблизятся;  тогда  кладутъ 
круглый  бензель;  а  чтобъ  толстый  стропъ  лучше  легъ  въ  ки- 
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пахъ  блока,  то  между  остропливаемымъ  блокомъ  и  гакомъ  талей, 
до  задраиванія  пряди,  вколачиваютъ  въ  стропъ  клинья. 

Такимъ  образомъ  остропленный  блокъ,  съ  гакомъ  и  коу- 
темъ,  будетъ  пмѣть  видъ  фиг.  75-ой;  а  безъ  оныхъ,  онъ 
будетъ  съ  огономъ  (фиг.  74-). 

Ввязываніе  блока  въ  двойной  стропъ  (фиг.  76).  Стропъ, 
приготовленный,  какъ  описано  выше,  складываютъ  вдвое,  такъ, 
чтобъ  сплесень  его  пришелся  въ  срединѣ  одной  изъ  половинъ 
двойнаго  стропа.  ІЬслѣ  этого  имъ  обгибаютъ  блокъ,  наблюдая, 
чтобъ  сплесень  былъ  въ  кипѣ  не  того  края  блока,  черезъ  ко- 
торый продѣнется  снасть  или  лопарь  талей;  потомъ  раздраиваютъ 
стропъ  съ  блокомъ  и  кладутъ  круглый  бензель,  какъ  при  ввя- 
зываніи  блока  въ  ординарный  стропъ,  съ  тою  разницею,  что 
какъ  подъ  этимъ  бензелемъ  четыре  конца,  то  онъ  долженъ 
имѣть  два  крыжа,  которые  и  кладутся  одинъ  другому  на-крестъ, 
такъ,  что  окончательно  бензель  имѣетъ  видъ  четыре-угольный. 

Иногда  ввязываютъ  блокъ  въ  два  ординарные  стропа;  тогда 
поступаютъ  точно  такъ  же,  какъ  при  упомянутомъ  обыкновен- 
помъ  двойномъ  стропѣ.  Такой  стропъ  употребляютъ  иногда 
для  гардель-блока  на  нижнихъ  реяхъ,  потому  что,  по  величинѣ 
своей,  онъ  долженъ  быть  острой ленъ  двойнымъ  стропомъ  и 
вмѣстѣ  съ  тѣмъ  имѣть  одинаковое  положеніе  съ  верхнимъ 
гардельблокомъ,  т.  е.  шкивами  вдоль  судна.  Но  этого  же 
можно  достигнуть  посредствомъ  обыкновенная  двойнаго  стропа, 
обнеся  его  сперва  кругомъ  рея  и  потомъ  ввязавъ  блокъ  въ  кон- 
цы стропа,  (  выведенные  на  верхъ  рея,  полагая  бензель  между 
блокомъ  и  реемъ.  Два  ординарные  стропа  весьма  трудно  вы- 
ровнять, почему  обыкновенно  все  напряженіе  выноситъ  только 
одинъ  изъ  нихъ. 

Какъ  ординарные,  такъ  и  двойные  стропы,  вмѣсто  клетня, 
часто  покрываютъ  оплеткою  или  смоленымъ  тканымъ  матомъ. 
Мать  имѣетъ  то  удобство,   что  при  немъ  легко  осмотрѣть 
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стропъ,  п  ежели  послѣдиій  окажется  негоднымъ,  то  матъ  мо- 
жетъ  остаться  и  для  новаго  стропа.  Онъ  зашнуровывается  на 
стропъ  послѣ  сплесниванія  концевъ  его.  Но  оплетка  лучше 
предохраняетъ  стропъ  отъ  сырости. 

Пзъ  блоковъ,  ввязываемыхъ  въ  стропы  съ  коушами,  для 
слѣдующихъ  употребляютъ  складные  коуши  (фиг.  77) . 

Брасъ-блоки  на  пижиіе  и  марса-реи. 

Блоки  въ  концахъ  стеііь-и  брамъ-бакштаговъ. 

Верхніе  блоки  гиыцевъ  кливеръ-и  бомъ-кливеръ- леера. 

Блоки  въ  концахъ  шкентелей  гика-брасовъ. 

Марса-шкотъ  блоки  въ  углахъ  паруса,  если  они  не  ввязаиы 
въ  самый  уголъ  паруса,  безъ  коушей. 

Бизань-шкотъ  блокъ  въ  углу  контръ- бизани. — Коуши  для 
послѣдиихъ  двухъ  ввязываются  въ  уголъ  паруса  при  оканачи- 
ваніи  онаго. 

Блоки  въ  концахъ  нижнихъ  бакштаговъ,  на  шкунахъ  и  теп- 
дерахъ. 

Блоки  въ  концахъ  гротъ-стень-вантъ,  на  шкунахъ  и  тен- 
дерахъ. 

Блоки  въ  концахъ  степь-п  брамъ-Фардуновъ,  на  шкунахъ  и 
тендерахъ. 

Изъ  блоковъ,  ввязываемыхъ  въ  стропы  съ  гаками  и  коу- 
шами, слѣдующіе  лучше  ввязывать  съ  вертя  южными  гаками 
(фиг.  420): 

Нижніе  блоки  марса-Фаловъ. 

Нижніе  блоки  драйреповъ,  на  люгерахъ. 

Нижніе  блоки  Фока-и  грота-шкотовъ,  на  люгерахъ. 

Съ  повернутыми  гаками  (фиг.  121;  см.  Гаки): 

Закладываемый  въ  уголъ  паруса  блокъ  люгернаго  и  тендер- 
наго  кливеръ-драйрепа. 

Такой  же  блокъ  кливеръ-Фала,  на  шкунахъ. 

Такой  же  блокъ  Фала  косого  Фока,  на  тендерахъ. 
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Кромѣ  того,  иногда  нѣкоторые  блоки  ввязываютъ  еще  въ 
стропы  со  складными  гаками  (фиг.  122).  Какъ  наприм. 
шкотъ-блокъ  косаго  грота,  штормовой  бизани,  триселей  и  т.  п; 
вообще,  гдѣ  гакъ  приходитъ  въ  соприкосновеніе  съ  парусомъ 
и  гдѣ  простой  гакъ,  при  уборкѣ  или  постановкѣ  паруса,  мо- 
жетъ  разорвать  оный  или  за  что  либо  задѣть.  Кромѣ  того, 
складной  гакъ  не  требуетъ  закаболиванія ,  что  важно  тамъ,  гдѣ 
блокъ  часто  закладывается  и  выкладывается. 

Всѣ  эти  гаки  ввязываются  въ  стропы  съ  коушами,  которые 
для  сего  заводятся  въ  обухи  гаковъ,  и  при  ввязываніи  блока 
въ  стропъ  съ  гакомъ  и  коушемъ,  бензель  кладется  между  бло- 
комъ  и  коушемъ.  Кішъ  коуша  осмаливается  и  покрывается 
клетневиною. 

Остропливаніе  блока  со  сеитнемь  (фиг.  78).  Стропъ 
обгибаютъ  кругомъ  блока,  сколь  возможно  туже,  и  одинъ  ко- 
нецъ  его  вплесниваютъ  подъ  самымъ  блокомъ  въ  другой,  кото- 
рый долженъ  имѣть  достаточную  длину  для  свитня.  Концы 
прядей  послѣ  пробивки,  расчесываютъ,  тренцуютъ  и  клетнюютъ. 
Послѣ  этого,  на  длинный  конецъ  стропа,  въ  небольшомъ  раз- 
стояніи  отъ  клетня,  кладутъ  тонкой  бензель  со  змѣйкой  и  ос- 
тальную часть  конца  обдѣлываютъ  свитнемъ. 

Блокъ  со  свитнемъ  болѣе  употребляется  для  временной  за- 
кладки. 

Остропливаніе  блока  со  свитнемъ  и  лапкой  (фиг.  79). 
Концы  стропа  не  сплесниваются,  а  въ  одномъ  дѣлается  очко, 
другой  оканчивается  свитнемъ.  ГІослѣ  чего,  сдѣлавъ  послѣд- 
ній  втрое  длиннѣе  перваго,  стропъ  затягиваютъ  около  блока 
круглымъ  бензелемъ. 

Такимъ  же  образомъ  ввязывается  блокъ  въ  стропъ  съ  двумя 
лапами  пли  съ  двумя  свитнями.  Первый  болѣе  употребляется 
на  различныхъ  частяхъ  рангоута;  послѣдній  на  стоячемъ  таке- 
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лажѣ,  когда  нужно  заложить  блокъ  вдругъ  на  два  конца,  какъ 
наиримѣръ  при  тягѣ  ватеръ-штаговъ. 

Для  обыкновенная  однокипнаго,  одношкивнаго  блока,  съ  га- 
комъ  и  коушемъ,  стропъ  берется  длиною  въ  двѣ  окружности 
блока.  Чтобъ  вырубить  стропы  для  прочихъ  блоковъ,  должно, 
соображаясь  съ  обдѣлкою  строповъ  и  употребленіемъ  блоковъ. 
обмѣрять  послѣдніе.  Толщина  строповъ,  соотвѣтствующихъ 
разной  величинѣ  обыкновенныхъ,  одношкивныхъ  и  двушкивныхъ 
блоковъ,  показана  въ  таблицѣ  №  1-й.  По  ней  также  легко 
опредѣлить  толщину  строповъ  для  прочихъ  блоковъ,  равно  какъ 
толщину  бензелей  и  величину  гаковъ. 

Кренгельсъ  (фиг.  81).  Изъ  троса  опредѣленной  толщины 
вынимаютъ  одну  прядь  и,  сохраняя  вполнѣ  ея  волнистую  Форму, 
складываютъ  въ  кольцо  требуемой  величины,  оставляя  одинъ 
конецъ  длиннѣе  другаго  (фиг.  80);  послѣ  этого  обвертываютъ 
длинный  конецъ  около  образовавшагося  кольца,  пока  онъ  не  во- 
ротится къ  короткому  концу  съ  другой  стороны;  тогда  повто- 
ряютъ  то  же  самое  еще  разъ  и  кренгельсъ  будетъ  3-хъ  пряд- 
ный  и  одинаковой  толщины  съ  тросомъ,  изъ  коего  вырубленъ. 
Наконецъ,  связавъ  концы  простымъ  узломъ,  дѣлятъ  п  проби- 
ваютъ  ихъ,  какъ  въ  длинномъ  сплеснѣ. — Употребленіе  крен- 
гельса весьма  различно:  онъ  можетъ  замѣнить  обыкновенный 
стропъ  на  блокѣ,  гдѣ  имѣетъ  то  преимущество,  что  на  видъ 
смотрптъ  чище.  Онъ  употребляется  также  вмѣсто  пыжа,  при 
заряженіи  орудій;  иногда  такпмъ  образомъ  дѣлаютъ  кранцы  для 
гребныхъ  судовъ,  и  такой  же  кренгельсъ  накладывается  на 
брамъ-стеньги  подъ  брамъ-такелажъ,  и  вообще  кренгельсъ  упо- 
требляется гдѣ  требуется  кольцо,  или  стропъ  безъ  сплесия. 

Каболочный  стропъ  (фиг.  82).  Въ  скамейку  вставляютъ 
два  болта,  одинъ  отъ  другаго  въ  разстояніи  равномъ  длпнѣ  тре- 
буемаго  стропа.    На  одномъ  изъ  нихъ  крѣпягъ  конецъ  шкп- 
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мушгара,  обносятъ  другой  конецъ  около  втораго  болта,  потомъ 
кругомъ  перваго  и  т.  д.,  пока  стропъ  не  получитъ  надлежащую 
толщину,  наблюдая  при  этомъ,  чтобъ  шлаги  клались  туже  и 
какъ  можно  ровнѣе;  наконецъ  перехватываютъ  стропъ  черезъ 
равные  промежутки  тѣмъ  же  шкимушгаромъ.  Такіе  стропы 
употребляются  для  закладыванія  на  части  такелажа  и  рангоута 
различныхъ  талей.  Они  предпочитаются  въ  этомъ  случаѣ  тро- 
совымъ,  потому  что,  будучи  столько  же  надежны,  они  мягче  и 
гибче  оныхъ,  и  потому  лучше  обхватываютъ  такелажъ  и  не 
скользятъ  по  оному. 

На  эти  стропы  обыкновенно  употребляется  заводскій  шки- 
мушгаръ,  тройникъ  изъ  бородки;  но  лучше  употреблять  для  се- 
го шкимушгаръ,  спускаемый  изъ  ворсы,  потому  что  послѣдній 
состоитъ  изъ  чистой  пеньки. 

Тщательно  сдѣланный  каболочный  стропъ  и  обыкновенный 
3-хъ  прядный  тросовый,  имѣютъ  почти  равную  крѣпость,  если 
состоятъ  изъ  того  же  числа  и  одинаковаго  достоинства  ка- 
болокъ. 

Наволочные  стропы  для  блоковь.  Чтобъ  имѣть  блокъ 
съ  огономъ,  приготовляютъ  стропъ  какъ  сейчасъ  описано, 
потомъ  покрываютъ  его  клетневиною  и  клетнемъ  или,  вмѣсто 
клетня,  покрываютъ  матомъ;  наконецъ  ввязываютъ  блокъ  въ 
этотъ  стропъ,  какъ  въ  обыкновенный.  Число  каболокъ,  со- 
ставляющихъ  этотъ  стропъ,  тоже  никакъ  не  должно  быть  ме- 
нѣе  числа  каболокъ,  составляющихъ  обыкновенный,  тросовый 
стропъ,  опредѣленный  для  этого  блока. 

Чтобъ  остропить  каболочнымъ  стропомъ  блокъ  съ  коушемъ, 
кладутъ  блокъ  па  скамейку,  на  ребро,  утверждаютъ  его  въ 
этомъ  положеніи  небольшимъ  болтомъ,  вставленнымъ  въ  его 
шкивную  диру  и  въ  диру  скамейки;  передъ  блокомъ  вставляютъ 
въ  скамейку  другой  болтъ,  на  который  надѣваюгъ  коушъ. 
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Послѣ  этого,  прпвязавъ  одинъ  конецъ  линя  или  шкимушгара 
къ  коушу,  образуютъ  стропъ  кругомъ  блока  и  коуша,  такимъ 
же  образомъ,  какъ  кругомъ  двухъ  болтовъ.  Когда  стропу  дана 
будетъ  надлежащая  толщина,  тогда  его  перехватываютъ,  по- 
крываю гъ  клетневиною  и  клетнемъ,  или  оплетаютъ,  и  наконецъ 
ввязываютъ  въ  него  блокъ  и  коушъ,  какъ  въ  обыкновенный 
стропъ. 

Чтобъ  получить  блокъ  съ  двумя  лапками,  то  передъ  бло- 
комъ  вставляютъ;  въ  иадлежащемъ  разстояніи,  два  болта,  и 
привязавъ  конецъ  шкішушгара  или  линя,  къ  одному  изъ  нихъ, 
обносятъ  другой  конецъ  кругомъ  блока,  потомъ  кругомъ  другаго 
болта,  назадъ  кругомъ  блока,  кругомъ  перваго  болта  и  т.  д. 
Потомъ  стропъ  перехватываютъ,  клетнюютъ  и  проч. 

При  остропливаніи  блоковъ  такимъ  образомъ,  должно  паблю- 
дать  ту  же  предосторожность,  какъ  и  при  образовали  про- 
стыхъ  каболочныхъ  строповъ,  чтобъ  шлаги  стропа  клались  туго 
и  какъ  можно  ровнѣе;  кромѣ  того,  должно  обращать  особенное 
вниманіе  на  то,  чтобъ  они  исправно  покрывались  клетневиною. 
Эти  стропы  могутъ  во  многихъ  мѣстахъ  съ  выгодою  замѣнять 
обыкновенные,  тросовые. 

Бочечныіі  стропъ  (фиг.  83).  Въ  средину  вырубленнаго 
на  стропъ  конца  ввязываютъ  круглымъ  бензелемъ  большой 
коушъ.  Послѣ  чего  на  каждую  изъ  половпнъ  стропа  надѣваютъ 
по  коушу,  загибаютъ  концы  половинъ  къ  этимъ  коушамъ  и 
обгянувъ  кругомъ  пхъ,  сплесниваютъ. 

Стропъ  съ  храпами  для  бочекъ  (фиг.  8і).  Въ  средину 
его  ввязывается  тоже  большой  коушъ,  а  въ  концы  вплеснивает- 
ся  по  храпу  съ  коушемъ.  Эти  стропы  употребляются  для  подъ- 
ема бочекъ  за  уторы  изъ  трюма  и  вообще  съ  мѣстъ,  на  ко- 
торыхъ  неудобно  заложить  и  подвести  подъ  бочку  обыкновен- 
ный стропъ. 
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ОБДѢЛКА  АРТИЛЛЕШСКАГО  ТАКЕЛАЖА.  (*) 

Пушечные  стропы,  употребляемые  для  подъема  орудій, 
вырубаются  изъ  вантъ-троса.  Размѣренія  ихъ  зависятъ  отъ 
величины  орудій,  для  коихъ  они  назначаются.  Обдѣлка  стропа 
состоитъ  въ  тренцеваніи  онаго  по  всей  длинѣ  шкимушгаромъ 
и  въ  сплеснѣ  его  концевъ;  при  чемъ  пряди  пробиваются  два 
раза.  Огонъ  для  надѣванія  на  винградъ  орудія,  дѣлается  въ 
стропѣ  посредствомъ  круглаго  бензеля. 

Брюкъ  орудія  вырубается  изъ  одного  вантъ-троса  съ  пу- 
шечнымъ  стропомъ,  исключая  брюкъ  нѣкоторыхъ  орудій,  ко- 
торые (по  Положенію  на  отработку  разпыхъ  издѣлій  морской 
артиллеріи  1842),  разнятся  съ  соотвѣтствующимъ  стропомъ  не 
болѣе  дюйма.  Длина  брюка  зависитъ  отъ  длины  и  отката  орудія, 
и  кромѣ  того,  она  должна  быть  такова,  чтобъ  брюкъ  удержалъ 
орудіе  въ  разстояніи  отъ  борта  не  большемъ  того,  какое  тре- 
буется для  удобнаго  заряжанія  орудія  внутри  баттареи.  Обдѣлка 
брюка  состоитъ  въ  томъ,  что  его  по  всей  длинѣ  иногда  трен- 
ду ютъ  линемъ,  и  оба  конца  оплетаютъ  въ  рѣдьку  (голландскою 
оплеткою  или  оплеткою  съ  обносомъ),  ежели  скобы  въ  бортѣ 
для  брюка  и  винградъ  орудія  разъемные;  если  же  нѣтъ,  то 
одннъ  конецъ  обыкновенно  обдѣлывается  рѣдькою,  а  другой 
связнымъ  огономъ.  Но  при  новомъ  способѣ  крѣпленія  орудій, 
брюкъ  нижняго  дека  всѣхъ  кораблей  и  средияго  на  трехдечныхъ, 
во  всякомъ  случаѣ  долженъ  имѣть  въ  одномъ  коицѣ  связной 
огонъ  (см.  Артиллерійское  ученіе  1847.  стр.  40).  При  этомъ 
въ  огонъ  заводится  небольшая  стройка,  въ  которую,  во  вре- 
мя крѣпленія  орудія,   закладываются  тали,   для  перетягивания 


(*)  Размѣренія  артиллерійскаго  такелажа,  количество  матеріаловъ 
й  время,  потребное  на  его  обдѣлку,  также  вѣсъ  каждой  штуки 
этого  такелажа  показаны  въ  книгѣ:  Положенія  на  отработку  раз- 
ныхъ  издѣлііі  морской  артиллеріи.  1843. 
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брюка.  Вплесниваютъ  въ  концы  брюка  иногда  тоже  по  гаку 
съ  коушемъ;  но  гакъ,  повернувшись  въ  скобѣ,  можетъ,  при 
отдачѣ  орудія,  выложиться,  хотя  и  закаболенъ;  кромѣ  того, 
при  исправныхъ  разъемныхъ  скобахъ,  брюкъ  откладывается 
такъ  же  скоро,  какъ  и  съ  гакомъ. 

Въ  новыхъ  станкахъ  нѣтъ  рымовъ  для  брюка,  а  слабина  его 
поддерживается  шлейкою,  надѣваемою  на  орудіе  впереди  цэпфъ, 
или  двумя  строчками,  продѣваемыми  въ  дирья  просверленный 
въ  верхне-переднихъ  углахъ  станинъ.  Въ  одномъ  концѣ  каждой 
стропки  дѣлается  очко,  въ  другой  вплеснивается  кляпышъ,  и 
длина  дается  стропкамъ  такая,  чтобъ  онѣ  только-что  были 
туги  когда  орудіе  отодвинуто  во  весь  брюкъ.  Стропки  тре- 
буютъ  менѣе  работы  и  матеріалу  чѣмъ  шлейка. 

Въ  настоящее  время  въ  англійскомъ  флотѢ  введены  брюки 
особаго  спуска,  изъ  пеньки  болѣе  вычесанной,  и  самыхъ  тон- 
кихъ  каболокъ,  что  дѣлаетъ  ихъ  крѣпче  и  гибче.  Такая  тща- 
тельная отработка  дозволяетъ  имѣть  брюкъ  меньшей  толщины 
и  облегчаетъ  дѣйствіе  орудіемъ. 

Лушечныя  тали,  см.  Основа  талей. 
Лопарь  со  стройкою  уиотребляется  въ  конгревовыхъ  ка- 
ронадныхъ  станкахъ,  вмѣсто  боковыхъ  талей.  Обдѣлка  его 
состоитъ  въ  томъ,  что  вырубивъ  лопарь  опредѣленной  длины, 
средина  его  на  небольшое  разстояніе  клетнюется;  послѣ  чего 
изъ  клетневанной  части,  посредствомъ  круглаго  бензеля,  обра- 
зуется очко  или  стропка.  Эта  стройка  употребляется  только 
въ  станкахъ  прежняго  устройства  и  надѣвается  на  гакъ,  ус- 
иленный въ  платФормѣ,  а  лопарь  основывается  между  блокомъ 
станка  и  шкивами  платформы.  Въ  новѣйшихъ  же  станкахъ, 
вмѣсто  гака,  просверливаются  двѣ  диры  въ  переднемъ  брусѣ 
платформы,  для  коренныхъ  концевъ  лопарей,  которые,  имѣя 
съ  внѣшней  стороны  по  кнопу,  продѣваются  въ  шкивы  подъ 
станкомъ,  потомъ  въ  шкивы,   врѣзанные  въ  переднемъ  брусѣ 
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платформы  и  выходятъ  въ  третьи  шкивы,  иаискозь  въ  боковыхъ 
брусьяхъ  врѣзаныыя.  Это  приспособление  позволяетъ  выдвигать 
орудіе  болѣе  за  бортъ. 

Сезни  употребляются  при  примѣрныхъ  ученіяхъ,  для  ото* 
двиганія  орудій  которыя  не  имѣютъ  позади  себя  въ  палубѣ 
рымовъ,  а  слѣдовательно  и  не  имѣютъ  заднихъ  талей.  Они  пле- 
тутся, смотря  по  величинѣ  орудія,  въ  7  или  9  прядей,  въ  5  ка- 
болокъ  каждая,  наподобіе  того,  какъ  плетутся  риФЪ-сезни  (см. 
это);  при  чемъ  въ  одномъ  концѣ  ихъ  тоже  дѣлается  очко. 
Въ  это  очко  продѣвается  другой  конецъ  сезня,  взятый  черезъ 
рымъ  въ  задней  части  станка. 

Пыжъ.  Отработка  обыкновенныхъ  цилиндрическихъ  пыжей 
состоитъ  въ  томъ,  что  на  кусокъ  стараго  картуза  или  комокъ 
щипанной  ворсы,  или  на  сложенные  вмѣстѣ  небольшіе  матки 
изъ  ворсы,  длиною  сдѣланные  почти  въ  калибръ  орудія,  нама- 
тываютъ  каболку,  стараясь  дать  клубку  наиболѣе  цилиндри- 
ческій  видъ;  конецъ  каболки  крѣпятъ  на  поверхности  пыжа, 
въ  самомъ  клубкѣ;  послѣ  чего  средину  шлаговъ  укрѣпляютъ 
равными  поперечными  шлагами  со  змѣйкою  (фиг.  85).  Вели- 
чину ему  даютъ  такую,  чтобъ  онъ  съ  трудомъ  проходилъ  въ 
большое  кольцо  кружала. 

Въ  англійскомъ,  Французскомъ  и  шведскомъ  Флотахъ  вошли 
во  всеобщее  употребленіе  кольцеобразные  пыжи,  съ  каболоч- 
нымъ  по  серединѣ  крестомъ  (фиг.  86).  Въ  первомъ,  ихъ  дѣ- 
лаютъ  изъ  подержаннаго  троса,  кренгельсомъ  (см.  это);  во 
второмъ  изъ  каболокъ,  какъ  дѣлаются  каболочные  стропы;  и 
цилиндрическіе,  надѣтые  на  штертъ  втулки,  служатъ  для  пре- 
дохраненія  канала  орудія  отъ  сырости  и  еще  употребляются  въ 
тѣхъ  случаяхъ,  когда  орудія  оставляются  заряженными  на  нѣ- 
которое  время. 

Преимущества  этихъ  пыжей  предъ  цилиндрическими  слѣ- 
дующія:  1)  при  вылетѣ  изъ  орудія,  кольцеобразный  пыжъ  менѣе 
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способенъ  загораться  и  скорѣе  тухйётъ,  почему,  при  стрѣльбѣ 
съ  навѣтреннаго  борта,  рѣже  можстъ  случится,  чтобъ  горящія 
части  пыжа  были  вѣтромъ  возвращены  на  судно.  Послѣднее, 
впрочемъ,  нельзя  сказать  о  каболочныхъ  кольцеобразныхъ  пы- 
жахъ,  которые  загораются  довольно  удобно;  2)  кольцеобразные 
пыжи  такъ  мало  занимаютъ  мѣста,  что  полное  ихъ  число  при 
орудіяхъ  едва  замѣтно  въ  баттарояхъ,  и  3)  они  требуютъ  мѣ- 
нѣе  матеріяла  и  времени  для  отработки. 

Приписываемый  имъ  недостатокъ,  что  они  могутъ  поверты- 
ваться въ  каналѣ,  не  пмѣетъ  мѣста,  когда  они  сдѣланы  ровно 
въ  калпбръ  орудія,  съ  каболочпымъ  крестомъ  по  срединѣ  и 
въ  ирибойникѣ  есть  выемка  по  Фигурѣ  ядра. 

Цилиндрическіе  пыжи  имѣютъ  однако  то  преимущество  предъ 
кольцеобразными,  что  предохрапяютъ  каналъ  отъ  сырости  и 
лучше  удерживаютъ  ядро  въ  своемъ  мѣстѣ  во  время  качки;  а 
потому  ихъ  обыкновенно  употребляютъ  при  заряжаніи  орудій 
боевыми  зарядами  на  время,  и  въ  зтомъ  случаѣ  иногда  упо- 
требляются два  пыжа,  накладывая  одинъ  па  картузъ,  а  другой 
на  ядро.  Кромѣ  того,  ихъ  насаживаютъ  на  штертъ  пробки  въ 
такомъ  числѣ,  чтобъ  они  занимали  весь  каналъ  орудія,  за  ис- 
ключеніемъ  мѣста,  потребнаго  для  боеваго  заряда. 

Накатные  штоки  такъ  называемой  канатной  принадлеж- 
ности, употребляемой  для  заряжанія  орудій  нижняго  и  сред- 
няго  дековъ  при  закрытыхъ  иортахъ,  вырубаются  изъ  старыхъ 
вантъ.  Толщина  такого  вггока  зависитъ  отъ  калибра  орудія, 
для  коего  онъ  назначается,  а  длина  отъ  длины  канала  того  же 
орудія.  Штокъ  по  всей  длинѣ  тренцуется  и  клетнюется,  послѣ 
чего  на  одинъ  конецъ  его  насаживается  банникъ,  на  другой 
прибойникъ,  или:  на  одинъ  конецъ  пыжевникъ,  а  другой  опле- 
тается голландскою  оплеткою  или  оплеткою  съ  обносомъ. 

Порть -шкентель.  Однимъ  концемъ  онъ  приплеснивается 
къ  коушу  рыма  на  портовомъ  ставнѣ,  а  другимъ  продѣвается 
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въ  шпигатъ,  сдѣланный  для  него  надъ  нортомъ,  внутрь  судна, 
гдѣ  крѣиится  на  коушѣ  блока  нортъ -талей,  брамъ-шкотовымъ 
узломъ.  Портъ-шкентель  но  всей  длинѣ  отренцовывается. 
Теперь  дѣлаютъ  цѣпные  портъ-шкентеля,  состоящіе  изъ  одной 
цѣпи,  продѣтой  въ  шпигаты  и  закрѣн  ленной  за  рымы  порто - 
быхъ  ставней.  При  этомъ  употребляютъ  однѣ  портъ-тали, 
состоящія  изъ  двухъ  двушкивныхъ  блоковъ,  закладываемый 
внутри  корабля  за  средину  цѣпи.  Такое  устройство  нмѣетъ 
то  преимущество,  что  шкентеля  не  перетираются  въ  шпигатахъ 
и  менѣе  подвержены  другаго  рода  поврежденіямъ. 
Портъ-тали,  см.  Основа  талей. 

Шкентель  для  подъема  орудія,  при  перемѣнѣ  станка.  Такой 
шкентель  вырубается  изъ  троса  прямаго  спуска,  толщиною  не- 
сколько болѣе  половины  толщины  брюка  орудія,  длиною  рав- 
ный двумъ  съ  половиною  разстояніямъ  винграда  орудія  до  бли- 
жайшаго  бимса.  Шкентель  весь  отренцовываютъ;  послѣ  чего 
въ  одинъ  его  конецъ  вплесни ваютъ  большой  коушъ,  при  чемъ 
пряди  нробиваютъ  два  раза,  распускаютъ,  тренду ютъ  и  клет- 
нюютъ.  Другой  конецъ  продѣваютъ  въ  одношкивный  толетоход- 
ный  блокъ,  послѣ  чего  и  въ  этотъ  конецъ  вплесниваютъ  коушъ 
такимъ  же  образомъ,  какъ  въ  первый.  Блокъ  ввязывается  въ 
ординарный  стропъ  съ  гакомъ  и  коушемъ.  Коушемъ  одного 
конца  шкентель  накладывается  на  конецъ  болта,  вставляемаго 
для  сего  въ  бимсъ;  а  гакомъ  блока  онъ  закладывается,  на  дру- 
гой сторонѣ  бимса,  въ  обухъ  этого  болта;  серединою  своею  онъ 
подводится  подъ  винградъ  орудія,  а  коушъ  другаго  конца  слу- 
житъ  для  закладыванія  талей  въ  шкентель. 

Тали -шкентеля.  Заднія  тали  служатъ  и  талями  шкентеля. 

Штертъ  или  шнуръ  ударника  или  замка.  Въ  диру  замка 
иродѣвается  двойной  ремешокъ,  длиною  отъ  6-ти  до  8-ми  дюй- 
мовъ;  послѣ  чего  на  продѣтомъ  концѣ,  сверхъ  замка,  делает- 
ся коігь,    а  къ  другому,   заднему  концу  ремешка,  иринлесни- 
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вается  самый  шнуръ  изъ  бѣлаго  стеклиня  и  конецъ  его  обви- 
вается. Вмѣсто  кожи,  употребляютъ  тоже  отожженую  желѣз- 
ную  проволоку. 

Штерты  или  бензеля  покрышекъ  къ  ударникамъ  или 
замкамъ,  дѣлаются  изъ  смоленаго  шестерику  или  стеклиню,  та- 
кой длины,  чтобъ  обхватывали  казенную  часть  орудія  и  могли 
быть  завязаны  петлею.  Иногда  въ  одиомъ  концѣ  штерта  дѣла- 
ютъ  очко,  а  въ  другой  вилесниваютъ  маленькой  кляпышъ. 

Штерты  или  бензеля  къ  кокорамъ  полагаются  изъ  смо- 
ленаго стеклиня,  Г.  Гласкокъ  говоритъ  противъ  штертовъ  къ 
кокорамъ,  употребляемыхъ  въ  англійскомъ  флотѢ,  изъ  бѣлаго 
марлиня:  «Марлинь  во  время  сраженія  напитывается  порохомъ 
и  кровью,  отчего  онъ  легко  можетъ  загорѣться  и  въ  суетахъ 
можетъ  даже  внесть  огонь  и  въ  самую  крютъ-камору.  Гораз- 
до лучше  замѣнить  марлинь  ремешкомъ  »  Смоленый  же  стек- 
линь  еще  болѣе  неудобенъ,  и  потому  могъ  бы  быть  замѣненъ 
ремешкомъ,  какъ  это  и  сдѣлано  на  испытываемыхъ  на  флотѢ 
кожаныхъ  кокорахъ. 

Найтовы  для  крѣпленія  дула  пушекъ,  полупушекъ  и  едино- 
роговъ  у  борта,  и  для  крыжеванія  брюка,  вырубаются  изъ  2% 
д.  троса,  иервые  изъ  бѣлаго,  послѣдніе  изъ  смоленаго.  Концы 
найтововъ  должны  быть  обвиты.  Найтовы,  употребляемые  для 
крѣпленія  орудій  на  мелкнхъ  и  гребныхъ  судахъ,  вырубаются 
изъ  смоленаго  линя  въ  12  нитей  и  называются  штертотми. 

Штерты  къ  артиллергискимъ  ведрамъ  положено  выру- 
бать изъ  смоленаго  линя  въ  12  нитей,  но  иногда  ихъ  дѣлаютъ 
изъ  плетенки. 

Швабра  артиллерійская  дѣлается  такимъ  же  образомъ,  какъ 
и  обыкновенная  швабра  (см.  стр.  41).  Ихъ  большею  частію 
дѣлаютъ  на  штокахъ,  но  въ  этомъ  нѣтъ  никакой  нужды. 
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ОСНОВА  ТАЛЕІ.  О 

Простѣйшій  видъ  соединенія  блока  съ  веревкой  есть  подъ- 
емный гордень;  слѣдующій  но  сложности,  есть  двойной  гордень, 
потомъ  гордень  на  гордень,  далѣе  тали,  основанныя  въ  два 
одношкивные  блока,  потомъ  тали,  основанныя  въ  одинъ  одно- 
шкивный  блокъ,  а  другой  двушкивный,  и  т.  д.  по  числу  шки- 
вовъ  блоковъ,  въ  кои  продѣта  веревка. 

Подъемный  гордень  (фиг.  87).  Онъ  состоитъ  изъ  одно- 
шкивнаго  блока  съ  гакомъ  и  коушемъ  или  со  свитнемъ  и  про- 
дѣтой  въ  блокъ  веревки.  Онъ  употребляется  для  подъема  раз- 
личных^ небольшихъ  тажестей:  съ  гребныхъ  судовъ,  на  самомъ 
суднѣ,  какъ  напр.  талей  къ  реямъ,  и  т.  п.;  также  для  увели- 
чена силы  какой  либо  снасти. 

Двойной  гордень  (фиг.  88),  —  употребляется  собственно 
для  подъема  тяжестей.  Онъ  основывается  въ  два  одношкивные 
блока,  слѣдующимъ  образомъ:  закладываютъ  на  рей  ординарный 
гордень  и  поднимаютъ  помощію  его  одношкивный  блокъ  съ  га- 
комъ и  коушемъ  къ  самому  рею.  Марсовой,  закладывавшій  орди- 
нарный гордынь,  отдаетъ  узелъ,  коимъ  взятъ  конецъ  за  блокъ, 


(')  Главные  законы  талей: 

Гордень  или  полугипецъ.  Сила  относится  къ  преодолѣваемому  со- 
противленію,  какъ  радіусъ  шкива  къ  хордѣ  дуги  шкива,  объемле- 
мой  веревкою,  т  е.  чтобъ  сохранить  равновѣсіе  на  блокѣ,  должно 
употребить  силу  во  столько  разъ  большую  или  меньшую  противъ 
сонротивленія,  во  сколько  радіусъ  шкива  больше  или  меньше  той 
хорды.  Но  сему: 

1  Когда  дуга  эта  равна  трети  окружности  шкива,  тогда  сила 
равна  сопротивленію. 

2.  Когда  дуга  равна  полуокружности,  т.  е.  когда  обѣ  части,  ко- 
ренная и  ходовая,  между  собою  параллельны,  тогда  сила  можетъ 
быть  равна  половинѣ  сопротивленія,  и  слѣдовательно  это  есть 
наивыгоднѣйшее  положеніе  обѣихъ  частей  веревки. 

Гордень  на  гордень.  Сила  относится  къ  сопротивленію,  какъ  про- 
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крѣиитъ  его  удавкой  за  рей  или  бугель  лисельсиирта,  оставляя 
продѣтымъ  въ  блокъ,  и  наконецъ  раздергиваетъ  и  спускаетъ 
поднятый  блокъ  до  тяжести,  которую  поднять  должно,  и  гор- 
день будетъ  двойной. 

Гордень  на  гордень  (фиг  89).  Ежели  въ  ходовой  конецъ 
нодъемнаго,  ордпнариаго  горденя,  ввязать  блокъ  такого  же  дру- 
гаго  горденя,  а  въ  лопарь  этого,  блокъ  третьяго  горденя,  то 
выйдетъ  сложный  гордень,  или  то,  что  называется  гордень  на 
гордень.  Это  есть  изъ  всѣхъ  употребляемыхъ  на  суднѣ  подъ- 
емныхъ  средствъ,  наивыгоднѣйшее,  въ  отношеніи  силы;  но  оно 
можетъ  быть  употреблено  только  тамъ,  гдѣ  позволяетъ  мѣсто; 
ибо  для  того,  чтобъ  поднять  тяжесть  на  нѣкоторую  высоту, 
блокъ  третьяго  горденя  долженъ  перейти  разстояніе  вдвое  болѣе 
этой  высоты.  И  если  бы  можно  было  заложить  еще  четвер- 
тый гордень,  то  блокъ  его,  который  изъ  подвижныхъ  былъ  бы 
только  третій,  долженъ  бы  переходить  разстояніе  вчетверо 
большее  и  т.  д. 

Тали.  Собственно  талями  называется  соединеніе  двухъ  бло- 
ковъ  веревкою  такимъ  образомъ,  что  одинъ  конецъ  веревки, 
коренной,   остается  постоянно  закрѣнленнымъ  на  одномъ  изъ 


пзведеніе  радіусовъ  всѣхъ  блоковъ  (безъ  блока  на  реѣ)  къ  произ- 
всденію  хордъ  дугъ  объемлемыхъ  веревками.  11  посему,  когда  всѣ 
горденя  параллельны  между  собою,  тогда: 

3.  Сила  относится  къ  сонротивленію,  какъ  единица  къ  числу  2, 
возвышенному  въ  степень,  указуемую  числомъ  блоковъ  (безъ  бло- 
ка на  реѣ,  ибо  онъ  неподвиженъ),  т.  е.  р  :  0  =  1  :42.2  ... 

Тали.  Сила  относится  къ  сопротивленію,  такь  какъ  единица  къ 
числу  частей  лопаря,  идущихъ  отъ  подвижнаго  блока.  Поэтому: 

4.  Ежели  коренной  конецъ  талей  нрикрѣпленъ  къ  неподвижно- 
му блоку,  то  сила  содержится  къ  сопротивленію,  какъ  единица 
къ  двойному  чисіу  шкивовъ  подвижна  го  блока. 

5.  Ежели  коренной  конецъ  нрикрѣплснъ  къ  подвижному  блоку, 
то  сила  содержится  къ  сонротивленію,  какъ  единица  къ  двойному 
числу  шкивовъ  подвижнаго  блока,  увеличенному  единицею 
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блоковъ,  а  другой,  ходовой,  переходить  по  шкивамъ  обоихъ 
блоковъ.  Оба  блока  ввязываются  въ  стропы  съ  гаками  и  коу- 
шами, или  одинъ  съ  гакомъ  и  коушемъ,  а  другой  съ  однимъ 
или  двумя  свитнями.  Коренной  конецъ  продѣвается  въ  стропъ 
одного  изъ  блоковъ,  до  ввязыванія  или  вплесниваиія  послѣдняго 
въ  стропъ,  послѣ  чего,  подлѣ  самаго  стропа,  самъ  въ  себя 
вплеснивается.  Или  на  стропѣ  блока  сплеснивается  или  вво- 
дится, кренгельсомъ,  короткая  стройка,  продѣтая  въ  него  то- 
же до  ввязыванія  блока,  и  на  этой  уже  стропкѣ  коренной  ко- 
нецъ талей  ввязывается  брамъ-шкотовымъ  узломъ.  Толщина 
стропки  зависитъ  отъ  числа  оборотовъ  лопаря  между  обоими 
блоками  (см.  замѣчаніе  8).  Такъ  напримѣръ,  ежели  число 
оборотовъ  три,  а  лопарь  толщиною  въ  3  дюйма,  то  толщина 
стропки  должна  быть  1  дюймъ,  и  даже  менѣе,  ибо  стропка  въ 
отношеніи  къ  коренному  концу  есть  двойная;  обыкновенно  ее 
дѣлаютъ  отъ  3/4  до  1  дюйма,  потому  что  съ  увеличеніемъ 
толщины  лопаря  увеличивается  обыкновенно  и  число  шкивовъ 
талей.  Цѣль  этой  стропки,  чтобъ,  при  перемѣнѣ  лопаря  талей, 
не  нродѣвать  новый  коренной  конецъ  подъ  стронъ,  который  уже 
плотно  сѣлъ  въ  кипы  блока. 


6.  Шкивы  ненодвижнаго  блока  не  увеличиваютъ  силу  талей  или 
снастей,  а  служатъ  только  для  перемѣны  направленія  веревки, 
увеличивая  въ  то  же  время  треніе.  (Ихъ  нѣтъ  въ  горденѣ  на  гор- 
день). Посему: 

7.  При  подъемѣ  какой  либо  тяжести,  должно  по  возможности 
уменьшать  число  проводныхъ,  т.  е.  каниФасъ-блоковъ,  которые, 
служа  для  того,  чтобъ  можно  было  поставить  болѣе  людей  на  ло- 
парь, увеличиваютъ  въ  то  же  время  треніе,  и  кромѣ  того,  удаля- 
ютъ  приложеніе  силы  отъ  сопротивленія,  что  тоже  уменьшаетъ 
силу  талей.  По  этой  же  причинѣ  напр.  въ  основѣ  марса-шкотовъ, 
брамъ-шкотовъ  и  пр.,  планка  со  шкивомъ  на  нокѣ  рея  не  увеличи- 
ваетъ  силу  этихъ  снастей,  а  служитъ  только  для  иеремѣны  ихъ 
нанравленія. 

Я.  Часть  лопаря  талей,  отъ  одного  блока  оныхъ  до  другаго, 
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ІІростѣйшій  видъ  талей  ііредставляетъ  лопарь,  основанный  въ 
два  одношкивные  блока  (фиг.  90).  Главный  тали  сего  рода 
между  употребляемыми  на  суднѣ,  суть:  ватеръ-тали  и  ундеръ- 

ФОКЪ. 

Ватеръ-тали  состоять  изъ  двухъ  одношкивныхъ  тонкоход- 
ныхъ  блоковъ,  изъ  коихъ  одинъ  вплеснивается  въ  конецъ  шкен- 
теля со  свистнемъ;  а  другой  —  въ  конецъ  другаго  шкентеля  съ 
гакомъ  и  коушемъ,  вплесненными  въ  нижній  его  конецъ.  Пер- 
вымъ  блокомъ  тали  закладываются  на  рей,  послѣднимъ  за  стропъ, 
надѣваемый  для  сего  на  бочку.  Въ  шкентель  нижняго  блока, 
между  его  срединою  и  гакомъ,  ввязывается  кореннымъ  бензе- 
лемъ  коушъ,  для  закладки  въ  него  нижняго  блока  ундеръ-Фока. 

Ундеръ-фокъ  передаетъ  бочку,  или  вообще  какую  либо  тя- 
жесть, поднятую  талями,  навѣшенными  внѣ  судна  на  нокѣ 
нижняго  рея,  —  внутро,  къ  срединѣ  судна.  Онъ  основывается 
въ  два  одношкивные  тонкоходные  блока,  изъ  коихъ  одинъ,  за- 
кладываемый на  грота-штагъ,  ввязывается  въ  простой  стропъ 
съ  гакомъ  и  коушемъ,  а  другой,  закладываемый  въ  коушъ 
стропа  нижняго  блока  ватеръ-талей,  —  въ  конепъ  шкентеля, 
имѣющаго  въ  другомъ  концѣ  тоже  гакъ  съ  коушемъ. 


выносить  такую  часть  всего  нретерпѣваемаго  талями  напряженш, 
сколько  въ  таляхъ  такихъ  частей  лопаря. 

Сравнивая  тали  съ  горденемъ  на  гордень,  видим г,  что  въ  пер- 
выхъ,  съ  увеличеніемъ  числа  шкивовъ,  сила  увеличивается  въ  ариф- 
метической прогрессіи.  коей  разность  есть  число  2;  а  въ  послѣд- 
немъ  —  въ  геометрической,  коей  знаменатель  есть  тоже  2. 

Наконецъ,  не  излишне  припомнить,  что  во  сколько  разъ  тали 
увеличиваютъ  силу  подъема,  во  столько  же  разъ  онѣ  увеличива- 
ютъ  и  потребное  на  это  время. 

По  этимъ  общимъ  правилам  ь  легко  вычислять  силу,  потребнук> 
для  подъема  какой-либо  тяжести  иосредствомъ  талей,  если  присо- 
вокупить, что  треніе  обыкновенно  принимается  величиною  въ  */5 
вѣса  поднимаемой  тяжести,  а  средняя  сила  человѣка  при  подъем  Ь\ 
равною  60-ти  Фунтамъ. 
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Въ  ОДИНЪ  ОДНОШКИВНЫЙ  БЛОКЪ,  А  ДРУГОЙ  ДВУШКИВНЫЙ, 

(фиг.  91),  основываются  слѣдующія  тали:  хватъ-тали,  сей-и 
нокъ-тали,  руль-тали,  румпель-тали,  анкоръ-штокъ-тали,  тали 
для  подтягиванія  каната,  а  иногда  боковыя  и  заднія  пушечныя 
тали. 

Хватъ-тали.  Оба  блока  ввязываются  въ  ординарные  стро- 
пы, съ  гакомъ  и  коушемъ  каждый,  или  одинъ  съ  гакомъ  и 
коушемъ,  а  другой  съ  однимъ  или  двумя  свитнями.  Коренной 
конецъ  талей  крѣпится  на  одношкивномъ  блокѣ;  ходовой  продѣ- 
вается  въ  шкивы  обоихъ  блоковъ,  начиная  съ  двушкивнаго. 
Основывая  хватъ-тали  изъ  стараго  или  подержаннаго  троса, 
коренной  конецъ  не  приплеснивается  къ  стропу  блока,  а  крѣ- 
питсй  на  стропѣ  штыкомъ;  ибо  не  всякая  подержанная  верев- 
ка, годная  на  лопарь  талей,  можетъ  выдержать  сплесень. 

Сеи-тали.  Оба  блока  ввязываются  въ  ординарные  стропы, 
съ  гакомъ  и  коушемъ  каждый.  Только  одношкивный,  —  нижній 
при  закладкѣ, — имѣетъ  длинный  стропъ,  такъ-что  самый  блокъ 
ввязывается  въ  стропъ  однимъ  бензелемъ,  а  коушъ  съ  гакомъ 
другимъ;  что  дѣлается  для  удобнѣйшей  закладки  гака  и  чтобъ 
дать  заложенному  блоку  болѣе  свободы.  Коренной  конецъ  ло- 
паря крѣпится  на  стропѣ  одношкивнаго  блока. 

Реи-тали.  На  эти  тали  употребляются  сей-тали. 

Нокъ-тали.  Блоки  этихъ  талей  остропливаются  и  лопарь 
основывается  такимъ  же  образомъ,  какъ  въ  сей-талахъ.  Иног- 
да верхній  блокъ  вплесниваютъ  въ  конецъ  шкентеля,  въ  другомъ 
концѣ  котораго  гакъ  съ  коушемъ;  тогда,  чтобъ  заложить  верх- 
ній  блокъ,  гакъ  шкентеля  обносятъ  кругомъ  рея  и  закидываютъ 
за  самый  шкентель  удавкою,  или  этотъ  блокъ  закладывается 
въ  коушъ  стропа,   собственно  для  сего  на  нокъ  рея  надѣтаго. 

Топъ-шкеителл.  Для  подъема  гребныхъ  судовъ  на  ростры, 
полагаются  особые  шкентеля,  закладываемые,  когда  нужно,  на 
тоиы  фокъ-и  гротъ-мачтъ,   еверхъ  такелажа.    Они  состоять 
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изъ  борга,  шкентеля  и  шпрюита;  и  какъ  въ  Штатѣ  имъ 
не  дано  особаго  названія,  то,  для  отличія  отъ  прочихъ,  они 
здѣсь  названы  топъ-шкентелями. 

Боргъ — короткая  веревка,  кабельной  работы.  Въ  одинъ  ко- 
нецъ  ея  вплеснивается  коушъ,  а  другой  оплетается  рѣдькою. 
При  закладывали,  оплетенный  конецъ,  обнесенный  кругомъ 
топа  мачты,  берется  кругомъ  конца  съ  коушемъ  и  крѣпится 
самъ  на  себѣ  двумя  или  тремя  бензелями.  Боргъ  гротъ-топъ- 
шкентеля  спускается  вдоль  борга  рея,  спереди  послѣдняго;  а 
боргъ  Форъ-топъ-шкентеля  позади  Фокъ-мачты,  между  лонго- 
салингами  марса.  Часто  ихъ  имѣютъ  постоянно  закрѣпленными 
на  мѣстахъ;  тогда  въ  одномъ  концѣ  дѣлается  очко  и  въ  неболь - 
шомъ  отъ  него  разстояніи  вввязывается  коушъ,  который  оста- 
вляется подъ  марсомъ;  а  другой  конецъ,  оканчивающийся  рѣдь- 
кой,  обносится  кругомъ  топа,  продѣвается  въ  очко  и  крѣпится 
бензелемъ. 

Шкентель  нѣсколько  толще  своего  борга  и  имѣетъ  въ  верх- 
немъ  концѣ  гакъ  съ  коушемъ,  а  въ  нижнемъ  одинъ  коушъ. 

Шпрюиту,  который  немного  тоньше  борга,  дается  длина, 
равная  разстоянію  между  срединами  Форъ-и  гротъ-люковъ. 
Одинъ  конецъ  его  сплеснивается  около  топь -шкентеля  форъ- 
сей-талей,  а  другой  около  топъ-шкентеля  гротъ-сей-талей. 
Онъ  постоянно  остается  на  шкентеляхъ. 

Руль-тали,  см.  Руль. 

Румпель-тали,  см.  то  же. 

Анкоръ-штокъ-тали,  см.  Якоря  и  Канаты. 

Канатныя  тали,  употребляемый  для  подтягиванія  каната, 
основываются  какъ  хватъ-тали,  въ  одинъ  одношкивный  блокъ  и 
одинъ  двушкивный,  оба  съ  гаками  и  коушами.  Блоки  ихъ  боль- 
ше и  лопарь  толще  употребляемыхъ  въ  самыхъ  большихъ 
хватъ-таляхъ. 
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Въ  одинъ  двушкивный  и  другой  трехшкивныё,  осно- 
вываются:— фишъ  и  гини  топъ-репа. 

Фишъ,  см.  Якоря  и  Канаты. 

Гини  топъ-репа,  см.  Подъемъ  орудій. 

Въ  два  трехшкивныё  блока  основываются  стень-вын 
трепъ-гини  Форъ-и  гротъ-стенегъ,  на  корабляхъ,  Фрегатахъ  и 
корветахъ,  и  крюйсъ- стеньги  на  корабляхъ  и  Фрегатахъ  боль^ 
шаго  размѣра.  Стень-вынтрепъ-гини  Форъ-и  гротъ-стенегъ, 
на  судахъ  ниже  корвета  и  крюйсъ-стенегъ  на  судахъ  ниже  Фре- 
гата болынаго  размѣра,  основываются  въ  два  двушкивные  блока, 

Стень-вынтрепъ-гини,  см.  Подъемъ  стеньги. 

Кать,  см.  Якоря  и  Канаты. 

Пушечный  тали.  Боковыя  тшли  полагается  основывать 
въ  одинъ  одношкивный  блокъ  и  одинъ  двушкивный.  Но  для 
орудій  большаго  калибра,  такія  тали  слабы  и  необходимо  имѣть 
оба  блока  двушкивные,  какъ  это  и  дѣлается  на  судахъ  черно- 
морская и  на  нѣкоторыхъ  судахъ  балтійскаго  Флота.  Оба  блока 
ввязываются  въ  ординарные  стропы,  каждый  съ  гакомъ  и  коу- 
шемъ. 

Заднія  тали.  Чтобъ  эти  тали,  въ  случаѣ  надобности,  мог- 
ли служить  и  запасными  для  боковыхъ,  онѣ  основываются  и 
блоки  ихъ  остропливаются  совершенно  одинаково  съ  нослѣдними. 

Переднія  тали  маршаловскаго  станка,  употребляемый  съ 
каждой  стороны  передка,  для  поворачиванія  дула  орудія,  осно- 
вываются въ  два  одношкивные  блока,  съ  гакомъ  и  коушемъ 
каждый. 

Портъ-тали  основываются  въ  два  одношкивные  блока,  изъ 
коихъ  одинъ  ввязывается  въ  ординарный  стропъ  съ  гакомъ  и 
коушезіъ,  а  другой,  съ  ходовымъ  концемъ,  въ  стропъ  съ  коу- 
шемъ. Въ  коушъ  послѣдняго  продѣвается  внутренній  конецъ 
портъ-шкентеля  и  крѣпится  на  немъ  брамъ-шкотовымъ  узломъ 
(см.  Портъ-шкентель,  стр.  55). 


62 


Стропы  всѣхъ  пушечныхъ  талей  клетнюются  пли  оплетаются, 
или,  вмѣсто  оплетки,  покрываются  смолеными  ткаными  матэми. 
Вмѣсто  строповъ  употребляютъ  иногда  кренгельсы  изъ  прядей 
или  каболочные  стропы,  которые,  не  имѣя  сплесня,  лучше  ло- 
жатся въ  кипахъ  блока.  Блоки  пушечныхъ  талей  лучше  скоб- 
лить и  смазывать  олифою,  такъ  какъ  на  нихъ  трудно  сохра- 
нять краску. 
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При  обдѣлкѣ  такелажа,  слѣдующія  его  части  положено  об- 
шивать кожею: 

Ватеръ-штаги,  пеньковые,  противъ  штевня. 

Стропъ  на  утлегарь  для  мартинъ-штага,  ежели  іюслѣдній 
не  цѣпной. 

Ворсты,  кабельные,  сверхъ  клетня. 

Бейфуты,  всякіе. 

Стропы  для  бейфутовъ. 

Форъ-стень-штаги  въ  бушпритныхъ  бисахъ. 

Часть  стропа  для  гика-шкота,  которая  кругомъ  гика. 

Сорлинь,  въ  рулѣ. 

Стропъ  на  румпель  (если  деревяннный),  для  румпель-талей. 
Стоячій  лееръ  бриФока  на  шкунахъ  и  тендерахъ. 
Стропы  Футъ-блоковъ. 

Слѣдующія  части  такелажа  полагается  обшивать  парусиною: 
Блинда-боргъ,  пеньковый,  и  стропъ  для  него  на  блинда-реѣ. 
Огона  блинда-тупенантовъ. 

Стропы  блинда-тупенантъ-блоковъ  на  бушпритномъ  ззель- 
гофтѢ. 

Огона  блинда-трисовъ  и  стропы  ихъ  блоковъ. 
Огона  бакштаговъ  блинда-гаФелей. 
Стропы  блоковъ  нижнихъ  бакштаговъ  блинда-гаФелей. 
Стропъ  кругомъ  бушприта,   для  укрѣпленія  шпора  утлегаря. 
Стропъ  кругомъ  бушприта  для  нродѣванія  разныхъ  снастей. 
Стропы  блоковъ  на  бушпригѣ  для  фока-буленей. 
Стропы  блоковъ  на  мачтовыхъ  эзельгоФтахъ  для  тупенантовъ 
нижнихъ  рей. 

Стропы  бейФутъ-блоковъ. 

Стропы  блоковъ  марсовыхъ  быкъ-горденей  и  стропы  коушей 
для  тѣхъ  же  горденей. 

Стропы  блоковъ  рубашечнаго  горденя. 
Стропъ  блока  Форъ-стень-стаксель-нирала. 
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Стропы  блоковъ  на  стеньговыхъ  элельгоФТахъ  для  марса- 
лисель-Фаловъ. 

Стропы  блоковъ  для  брамъ-гинцевъ  и  стропы  для  нихъ  же 
на  марсовыхъ  лонго-салингахъ. 
Огона  эринсъ-бакштаговъ. 

Эти  стропы  и  огона  обшиваются  парусиною  и  окрашиваются, 
чтобъ  менѣе  были  замѣтны,  потому  что  они  находятся  на  та- 
кихъ  частяхъ  рангоута,  который  большею  частію  окрашиваются 
бѣлою  краскою. 

Слѣдующіе  коуши  полагается  обшивать  кожею: 

Треугольные  коуши  ввязываемые  въ  концы  ватеръ-штаговъ 
и  ватеръ-бакштаговъ  и  коуши  краговъ  тѣхъ  и  другихъ. 

Въ  верхнемъ  концѣ  пеньковаго  мартынъ-штага  и  въ  его 
стропѣ  на  нокѣ  утлегаря. 

Въ  концахъ  мартынъ-бэкштаговъ. 

Въ  концахъ  бакштаговъ  блинда-гаФелей. 

Ввязываемые  въ  стропъ  на  бушпритѣ,  для  продѣванія  сна- 
стей. 

Въ  двойномъ  концѣ  бизань-штага. 
Въ  концахъ  вантъ-траповъ. 
Въ  нижнихъ  концахъ  путенсъ-вантъ. 
Въ  етеньговыхъ  швицъ-сарвень-стропахъ. 
Въ  концахъ  лееровъ  для  привязыванія  парусовъ. 
Въ  нижнемъ  концѣ  стоячаго  леера  бриФока. 
На  нижней  шкаторинѣ  Фока  и  грота  корветовъ  и  бриговъ, 
для  быкъ-горденей. 

Для  марсовыхъ  быкъ-горденей. 

Въ  концахъ  стень-штаговъ. 

Въ  концахъ  Фокъ-вантъ,  на  шкунахъ. 

Въ  крагахъ  стень-штаговъ. 

На  стень-вантахъ,  для  подъема  лисель-спиртовъ. 

Въ  концахъ  брамъ-штаговъ  и  въ  ихъ  стропахъ. 
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Въ  концахъ  брамъ-вантъ  и  въ  стронахъ  для  нихъ,  на  ого- 
нахъ  нижняго  такелажа. 

Въ  стропахъ  на  брамъ-и  бомъ-брамъ-реяхъ,  для  относу 
брамъ-и  бомъ-брамъ- горденей . 

Въ  концахъ  оттяжекъ,  для  относу  брамъ-и  бомъ-брамъ- 
горденей. 

Въ  стропахъ  для  брамъ-драйрепа  и  бомъ-брамъ-Фала,  на 
ихъ  реяхъ. 

Въ  концахъ  бомъ-брамъ-штаговъ  п  въ  стропахъ  для  этихъ 
штаговъ. 

Въ  концахъ  бомъ-брамъ-Фардуновъ. 
Въ  концахъ  брамъ-траповъ. 

Въ  стропахъ  блоковъ  дирикъ-Фаловъ,  ходящихъ  по  шпрюйту 
на  гаФелѣ. 

На  стень-вантахъ  для  гротъ-брамъ-и  гротъ-бомъ-брамъ- 
стаксель-галсовъ. 

Въ  концахъ  стоячихъ  лееровъ  брамъ-и  бомъ-брамъ-стаксе- 
лей  и  въ  ихъ  стропахъ. 

Въ  концѣ  Фока -штага  шкунъ  и  люгеровъ. 

Въ  нижнемъ  концѣ  стоячаго  лееера  бриФока. 

Въ  стропахъ  на  мачты  для  тентовъ. 

Кромѣ  этого,  полагается  обшивать  кожею  всѣ  раксъ-бугеля, 
раксы  на  трисель-мачты,  бомъ-салинги,  бугель  на  нокѣ  утле- 
гаря для  бомъ-утлегаря,  обушки,  вбиваемые  въ  реи  для  лееровъ 
парусовъ,  и  кольца  въ  шкентросахъ  коекъ. 

О  БЛОКАХ!  И  ГАКАХЪ. 

Блоки  различаются  по  ихъ  величинѣ,  по  числу  шкивовъ  и 
по  Фигурѣ. 


Примѣчанге.  Въ  сочиненіи  Г-на  Эди:  Е<1ув'  Саісиіаііопз,  помѣщена 
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Величина  блоковъ  зависитъ  отъ  толщины  продѣваемыхъ  въ 
нихъ  веревокъ.  Различаясь  въ  этомъ  отношеніи  по  числу  дюй- 
мовъ  длины,  они  называются  4-хъ  дюймовые,  5-ти  дюймовые 
и  т.  д.  Тѣ  изъ  нихъ,  которые  преимущественно  назначены 
для  главныхъ  снастей  и  отъ  коихъ  требуется  особенная  проч- 
ность, имѣютъ  толстыя  щеки  и  называются  толстоходными.  — 
Тонкоходные,  имѣя  шкивы  значительныхъ  діаметровъ,  употре- 
бляются преимущественно  тамъ,  гдѣ  нужно  увеличить  силу 
снасти,  не  увеличивая  числа  шкивовъ  блока. 

Число  шкивовъ  въ  блоквхъ  зависитъ  отъ  силы,  которую 
должна  имѣть  основываемая  въ  нихъ  тяга;  и  по  этому  блоки 
раздѣляются  на  одношкпвные,  двушкивные  и  т.  д. 

Фигура  блока  зависитъ  отъ  мѣста  его  п  отъ  особеннаго 
назначенія  продѣваемой  въ  него  снасти.  Въ  этомъ  отношеніи 
блоки  раздѣляются  на  обыкновенные  и  такъ  называемые  особен- 
но-сланные. 

Смотря  по  положенію,  которое  блокъ  долженъ  имѣть  на  на- 
значенномъ  ему  мѣстѣ  и  по  величинѣ  блока,  его  остроплива- 
ютъ  ординарнымъ  или  двойнымъ  стропомъ;  для  чего  въ  щекахъ 


слѣдующая  таблица,  показывающая  въ  какое  время  20  человѣкъ 
могутъ  изготовить  такелажъ  и  блоки  для  судовъ  разныхъ  ранговъ. 


Ранги  судовъ. 


Часы 


Примѣчаніе. 


Для  120-ти  пуш.  въ  .  .  . 

—  74-хъ  и  60-ти  .  .  . 

—  50-ти   

—  46-ти   

—  28-ми  

Корвета  18-тп  пуш.  .  . . 

Брига  18-ти  

Брига  ІО-ти  


300. 
285. 
260. 
230. 
140. 
110. 
105. 
80. 


Сіи  свѣдѣнія  из- 
влечены изъ  зам  ѣ- 
чаній  и  записокъ, 
сдѣланныхъ  нам  ѣ- 
стѣ  работъ. 
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блока  выбираютъ  одинъ  или  два  кипа,  и  по  этому  блоки  еще 
раздѣляются  на  однокипные  и  двукипные. 

Употребляемые  у  насъ  блоки  вообще  дѣлаются  величиною 
отъ  4-хъ  до  27-ми  дюйм.  Изъ  нпхъ 

одношкивные  отъ  4— хъ  до  27-ми  дюйм. 

двушкивные    —  5  26  —  — 

трехшкивные  —  13  24  —  — 

Обыкновенные  одношкивные  (фиг.  92)  бываютъ  всѣхъ  этихъ 
размѣреній;  обыкновенные  двушкивные  (фиг.  93)  не  выше 
49-ти  дюймовъ. 

Толстоходные  одношкивные  (фиг.  94)  дѣлаются  величиною 
отъ  6-ти  до  16-ти  дюйм,  и  употребляются  для  Фока-и  Форъ- 
марса-брасовъ,  на  чиксахъ  гротъ-мачты;  для  шкотовъ  и  гал 
совъ  нижнихъ  парусовъ,  какъ  въ  углахъ  ихъ,  такъ  и  у  борта; 
для  марса-шкотовъ,  въ  углахъ  марселей;  для  риФЪ-талей,  на 
боковыхъ  шкаторинахъ  марселей;  для  Фока-и  грота-тупенан- 
товъ,  на  эзельгоФтахъ  судовъ  ниже  Фрегата;  для  гротъ-стень- 
штага,  на  топѣ-Фокъ-мачты;  для  шкота  контра- бизани,  въ 
углу  паруса;  для  гика-тупенантовъ,  на  топѣ  бизань-мачты; 
для  Фокъ-стаксель-леера,  на  топѣ  фокъ- мачты;  для  шкентеля, 
употребляемаго  для  подъема  орудія  при  перемѣнѣ  станка,  и 
для  тендернаго  дирикъ-Фала,  на  шпрюйтѣ,  надѣтомъ  на  гафель. 

Толстоходные  двушкивные  (фиг.  95)  дѣлаются  величиною 
отъ  10-ти  до  16-ти  дюйм,  и  употребляются  только  для  Фока- 
и  грота-тупенантовъ,  на  эзельгоФтахъ  кораблей,  Фрегатовъ  и 
шкунъ  болыпаго  размѣра. 

Тонкоходные  одношкивные  (фиг.  96),  отъ  12-ти  до  26-ти 
дюйм.,  употребляются  для  Фока-и  грота-брасовъ,  на  нокахъ 
реевъ,  и  на  нижніе  блоки  Форъ-и  гротъ-марса-Фаловъ,  ватеръ- 
талей  и  ундеръ-Фока. 

Тонкоходные  двушкивные  (фиг.  97),  отъ  11-ти  до  26-ти 
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дюйм.,  употребляются  на  верхніе  блоки  Форъ-и  гротъ-марса- 
фаловъ  (кромѣ  шкуннаго). 

Нѣкоторые  изъ  толстоходныхъ  и  тонкоходныхъ  блоковъ,  по 
фигурѣ  своей,  тоже  относятся  къ  числу  особенпо-сдѣлапныхъ . 

Гитовъ-блоки  къ  угламъ  нижнихъ  парусовъ  и  марселей, 
употребляются  величиною  отъ  7-ми  до  13-ти  дюйм,  и  дѣлают- 
ся  различнымъ  образомъ.  Въ  такъ  называемыхъ  глухихъ  (фиг. 
98),  риФЪ-сезни  менѣе  заѣдаютъ  чѣмъ  въ  прочихъ.  А  пред- 
ставляетъ  задвижную  дощечку,  которою  закрывается  шкивная 
дира,  когда  шкивъ  вставленъ  на  мѣсто. 

Лотъ-такельные  блоки  (фиг.  99)  дѣлаются  величиною 
отъ  12-ти  до  22-хъ  дюйм,  и  употребляются  для  руль-талей, 
для  анкеръ-штокъ-талей,  для  риФъ-талей  косого  грота,  для 
быкъ-горденей  нижнихъ  парусовъ  и  проч. 

Комель-блоки  (фиг.  100)  дѣлаются  круглые,  точеные, 
двушкивные  отъ  10-ти  до  23-хъ  дюйм.,  для  употребленія  въ 
форъ-и  гротъ-стень-и  брамъ-вантахъ;  и  одно-шкивные,  отъ 
6-ти  до  9-ти  дюйм.,  для  крюйсъ-брамъ-вантъ. 

Аотъ- линь-блоки  (фиг.  101)  дѣлаются  въ  12  и  въ  14 
дюймовъ. 

Ганапуть-блокъ  (фиг.  102).  Положенная  Штатомъ  гана- 
путь  подъ  марсъ,  употреблялась  прежде  для  отвода  нижней 
шкаторины  марселя.  Она  основывалась  между  дирьями  блока  и 
иереднею  кромкою  марса  и  натягивалась  къ  огону  нижняго 
штага,  посредствомъ  конца,  продѣтаго  въ  шкивъ  ганапуть-бло- 
ка.  Теперь  такой  блокъ  употребляется  для  растягиванія  тента; 
при  чемъ  ганануть  основывается  между  среднею  шкаториною 
тента  и  дирьями  блока,  а  Фалъ,  продѣтый  въ  шкивъ  ганапуть- 
блока  и  въ  коушъ  на  штагѣ  или  на  гика-тупенантѣ,  тянется 
на  палубѣ. 

Футъ-блоки, — отъ  7-ми  до  12-ти  дюймовъ,  употребляют- 
ся для  бѣгучаго  такелажа,  на  погонахъ  утверждаемыхъ  на  па- 
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лубѣ,  около  мачтъ,  и  также  на  марсахъ,  въ  параллель  ниж- 
нимъ  ЮФерсамъ. 

Нѣкоторые  блоки,  по  значительной  ихъ  величинѣ  и  по  боль- 
шой крѣпости,  требуемой  отъ  нихъ,  имѣютъ,  вмѣсто  пенькова- 
го  стропа,  желѣзную  оковку  и  при  этомъ  простой  постоянный 
или  вертлюжный  гакъ.  • 

Съ  простымъ  гакомъ  оковываются  стень-вынтрепъ-бло- 
ки,  также  брамъ-гордень-блоки  и  иногда  дирикъ-Фалъ-блоки 
на  бизанномъ  гаФелѣ,  а  на  шкунахъ  и  тендерахъ  и  тѣ  ди- 
рикъ-Фалъ-блоки, которые  находятся  на  топѣ  мачты;  оба  бло- 
ка гинца  дирикъ-Фалъ-блока  на  тендерахъ,  оба  блока  гротовой 
гафель-гардели  на  судахъ  ниже  корвета,  оба  блока  фоковой 
гаФель-гардели,  оба  блока  гинцевъ  мантылей  мачтовыхъ  бак- 
штаговъ  на  шкунахъ  и  тендерахъ. 

На  судахъ,  на  которыхъ  стараются  придать  сколь  возможно 
легкій  видъ  вооруженію,  какъ  наприиѣръ  на  яхтахъ,  замѣня- 
ютъ  и  на  другихъ  блокахъ  пеньковые  стропы  желѣзною  оков- 
кою. Но  вообще  окованные  блоки  представляю гъ  то  неудобство, 
что  они  не  легко  поворачиваются,  и  будучи  повреждены  въ 
какой  либо  части:  въ  блокѣ,  въ  оковкѣ  или  въ  гакѣ,  они, 
на  суднѣ,  требуютъ  полной  перемѣны,  а  потому  и  большій  за- 
пасъ  этихъ  вещей,  чѣмъ  блоки  съ  пеньковыми  стропами,  въ 
которыхъ  каждая  часть  можетъ  быть  перемѣнена  отдѣльно. 

Стень-вынтрепъ-блоки  (фиг.  103)  дѣлаются  величиною 
отъ  14-ти  до  27-ми  дюйм.  На  шкунахъ  и  люгерахъ  эти  бло- 
ки остропливаются  со  свитнемъ  и  очкомъ. 

На  нѣкоторыхъ  судахъ  англійскаго  Флота  употребляютъ  стень- 
вынтрепъ-блоки  особаго  вида  (фиг.  10і),  въ  которыхъ  стень- 
вынтрепъ,  идя  чисто  по  шкиву,  не  перетирается  о  щеку  бло- 
ка, какъ  въ  обыкновенном^ 

Съ  вертлюжньшъ  гакомъ  оковываются  оба  блока  стень- 
шитрепъ-гиней,   нижній  блокъ  люгернаго  Фоковаго  драйрепа 
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и  такой  же  блокъ  стень-Фардуновъ  на  шкунахъ,  люгерахъ  и 
тендерахъ.  Кромѣ  сего,  катъ-и  канііФасъ-блоки.  Иногда  оковы- 
ваютъ  такимъ  же  образомъ:  нижній  блокъ  кливеръ-и  бомъ- 
кливеръ-лееровъ  и  на  шкунахъ  нижній  марса- Фалъ-блокъ.  Дѣ- 
лаютъ  еще  съ  вертлюжнымъ  гакомъ  желѣзный  блокъ  (фиг. 
105),  для  кливеръ-леера,  для  кливеръ-Фала  и  для  Форъ- 
стень-стаксель-Фала . 

Драирепъ- блока  (фиг.  106)  на  зіарса-реяхъ  употребляют- 
ся величиною  отъ  11 -ти  до  19-ти  дюйм,  и  оковываются  съ 
вертлюгами. 

Катъ-блоки  (фиг.  108)  бываютъ  трехъ-и  двушкивные; 
первые  употребляются  на  судахъ  до  брига  включительно,  и 
дѣлаются  величиною  отъ  22-хъ  до  10-ти  дюймовъ;  двушкив- 
ные—  на  шкунахъ,  люгерахъ  и  тендерахъ,  и  дѣлаются  въ  10 
дюймовъ.  На  нѣкоторыхъ  судахъ  еще  употребляются  старые 
катъ-блоки  (фиг.  107),  съ  постоянными  гаками. — Въ  послѣд- 
нее  время  вошли  въ  употребленіе  желѣзные  катъ-блоки  (фиг. 
109)  съ  вертлюжными  гаками.  Шкивы  въ  нихъ,  какъ  въ  де- 
ревянныхъ,  мѣдные.  Изобрѣтатель  этого  блока,  Г.  Ботвей 
(Воіішау),  приписываетъ  ему  слѣдующія  преимущества  предъ 
обыкновеннымъ:  на  кораблѣ,  для  закладыванія  обыкновенная, 
по  значительной  его  величинѣ  и  вѣсу,  необходимо  посылать  на 
якорь  двухъ  человѣкъ;  желѣзный  катъ-блокъ  требу етъ  одного, 
потому  что,  при  закладываніи  этого  блока,  должно  поднимать 
только  одинъ  его  гакъ,  а  на  малыхъ  судахъ,  при  сильной  ки- 
левой качкѣ,  желѣзный  катъ-блокъ  можно  закладывать  посред- 
ствомъ  его  штерта  или  крюка,  съ  бака  или  гальюна.  Если 
ночью  тали  будутъ  заложены  не  чисто,  то  прежде  нежели 
онѣ  совершенно  вытянутся,  онѣ  сами  раскрутятся,  потому  что 
гакъ  этого  блока  имѣетъ  двойное  вертлюжное  движеніе.  По  той 
же  причинѣ,  если  якорь  не  чистъ,  то  катъ,  съ  этимъ  бло- 
комъ  легче  можетъ  быть  заложенъ,  чѣмъ  съ  обыкновениызіъ. 
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Деревянный  катъ-блокъ,  въ  холодномъ  климатѣ,  иногда  столь- 
ко намокаетъ,  что  шкивы  его  худо  вертятся.  Опытъ  показа лъ, 
что  желѣзные  катъ-блокп  безъ  вреда  выдерживаютъ  внезапный 
сотрясенія,  встрѣчаемыя  ими,  когда  гакъ,  во  время  подъема, 
перескакнваетъ  по  рыму  якоря.  Г.  Ботвей  назначаетъ,  для 
74-хъ  пушеч.  корабля  и  выше,  17-ти  дюймовый  блокъ,  коего 

вѣсъ  11  п.    9  ф. 
отъ  6і-хъ  до  50-ти  пуш.  кораблей  15  дюйм. 

—  48-ми  —  36-ти   —    —    —  13    —      5'.  5 

—  3  і-хъ  —  20-ти   —    —    _  12    —     3.  23%. 

—  18-ти  —  10-ти    —    —    —  10    —      1.  25. 

Если  къ  этому  блоку  имѣется  особенный  гакъ,  подобный 
представленному  фиг.  109.  В,  то  блокъ  можетъ  быть  еще 
употребленъ  какъ  простой  гинь-блокъ  или  какъ  другой  боль- 
шой блокъ. 

Еанифасъ-блокн  служатъ  для  закладыванія  въ  нихъ  пер- 
линей, лопарей  талей,  и  снастей,  когда  хотятъ  перемѣнить 
направленіе  этихъ  веревокъ,  чтобъ  больше  поставить  на  нихъ 
людей.  Въ  употребленіи  находятся  два  рода  этихъ  блоковъ: 
такъ  называемые  обыкновенные  (фиг.  110)  и  Американские 
(фиг.  111);  послѣдніе  крѣпче  и  прочнѣе.  Какъ  тѣ,  такъ  и 
другіе  дѣлаются  величиною  отъ  11-ти  до  30-ти  дюйм,  и  из- 
мѣряются  отъ  края  оковки,  до  края  гака. 

На  малыхъ  судахъ  употребляютъ  тоже  блоки  съ  половинного 
оковкою  (фиг.  112).  Напряженіе  выносимое  шкивомъ,  пере- 
дается посредствомъ  нагеля  половинѣ  оковки  ближайшей  къ 
гаку;  другая  же  половина  обыкновенной,  полной  оковки,  слу- 
жить только  для  большаго  укрѣпленія  самаго  блока;  но  на 
большихъ  блокахъ,  часть  не  укрѣпленная  ни  стропомъ  ни  оков- 
кой, не  имѣетъ  достаточной  прѣпости. 

Въ  Щтатиомъ  поюженіи  Настоящего   Вооружения,   въ  об- 
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щпхъ  ііримѣчаніяхъ  къ  таблицамъ  размѣреній  блоковъ  л  гаковъ, 
сказано: 

«1-е.  Вообще  блоки  должны  дѣлаться  изъ  сухаго  дуба  или 
другаго  крѣпкаго  дерева,  съ  цѣльными  или  двойными,  или 
даже  тройными  щеками,  смотря  по  размѣреніямъ  блоковъ  и  по 
лѣсамъ,  имѣющимся  для  сего  при  адмиралтействѣ. 

«2-е.  Въ  бакаутовыхъ  шкивахъ  надлежитъ  наблюдать,  чтобъ 
они  всегда  были  выпилены  изъ  бакаута  такимъ  образомъ,  чтобъ 
сердцевина  его  приходилась  въ  центрѣ  шкива. 

«3-е.  Вообще  всякаго  рода  блоки  должны  имѣть  желѣзные 
точеные  нагели. 

>4-е.  Вообще  шкивъ  всякаго  рода  блока  въ  7  дюйм,  вели- 
чины и  выше,  долженъ  быть  бакаутовой,  съ  мѣдною  втулкою, 
а  въ  блокахъ  ниже  7-ми  дюймовой  величины,  мѣдный. 

«5-е.  Во  внутренней  части  диры  для  нагеля,  въ  мѣдныхъ 
шкивахъ  и  втулкахъ,  надлежитъ  выбирать  мѣсто  для  сала. 

«б-е.  Желѣзная  оковка  около  блоковъ  обыкновенно  делает- 
ся толщиною  отъ  {  и  до  \  дюйма,  а  шириною  въ  4  раза  про- 
тивъ  своей  толщины.  Вообще  же  толщина  оковки  должна  быть 
соразмѣрна  силѣ  сопротивленія,  для  коего  оковываемый  блокъ 
назначается. 

«7-е.  Лонгъ-такельный  блокъ  имѣетъ  Фигуру  двухъ  бло- 
ковъ, соединенныхъ  концами  по  длинѣ  своей.  Этого  рода  бло- 
ки дѣлаются  такимъ  образомъ,  чтобъ  нижняя  часть  во  всѣхъ 
размѣреніяхъ  составляла  |  верхней. 

«8-е.  КаниФасъ-блокъ  мѣряется  отъ  края  до  края,  т.  е. 
включая  и  оковку  и  гакъ,  а  катъ-блокъ  опредѣляется  величи- 
ною блока,  не  считая  ни  гака,  ни  оковки.» 

Посредствомъ  особой  точильной  машины  дѣлаютъ  тоже  цѣль- 
ные  блоки.  Она  вытачиваетъ  корпуса  четырехъ  блоковъ,  про- 
далбливаетъ  въ  нихъ  шкивныя  диры,  провертываетъ  диры  для 
нагелей  и  выбираетъ  кипы.    Въ  то  же  время  на  токарныхъ 
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станкахъ  изготовляются  шкивы  и  втулки;  такъ  что,  для  изго- 
товленія  четырехъ  блоковъ,  нужно  не  болѣе  получаса. 

Въ  небольшихъ  блокахъ  унотребляютъ  иногда  шкивы  съ  осо- 
бымъ  устройствомъ  (фиг.  ИЗ)  для  уменьшенія  тренія,  проис- 
ходящаго  между  шкивомъ  и  нагелемъ.  Кругомъ  диры,  сдѣлан- 
ной  въ  шкивѣ  для  нагеля,  утверждаются  нѣсколько  маленькихъ 
роульсовъ,  такъ  что,  при  обращеніи  шкива,  треніе  происхо- 
див только  по  двумъ  линіямъ,  въ  коихъ  два  дѣйствующіе 
роульса  касаются  нагеля.  Фиг.  А.  представляетъ  шесть  такихъ 
роульсовъ,  обращающихся  между  двумя  мѣдными  кружками  А, 
ѣъ  коихъ  нагеля  роульсовъ  утверждены  посредствомъ  закле- 
оѳкъ.  Соединенные  такимъ  образомъ,  роульсы  заключаются  въ 
объемъ,  состоящій  изъ  двухъ  половинокъ,  подобныхъ  предста- 
вленной въ  фиг.  В.,  и  имѣющій  выпуклую  наружную  сторону, 
которою  ложится  въ  выемку,  сдѣланную  въ  дирѣ  шкива.  Вста- 
штъ  сначала  объемъ  съ  роульсами  на  ребро,  въ  вырѣзки  Ь, 
'Сдѣланныя  въ  дирѣ  шкива,  ихъ  потомъ  поворачиваютъ  въ  плос- 
кость шкива. — Облегчая  значительно  дѣйствіе  проведенной  въ 
юлокъ  снасти,  шкивъ  этотъ  однако  не  проченъ,  по  той  причи- 
шѣ,  что  тоненькимъ  нагелямъ  роульсовъ  приходится  выдержи- 
вать ігѳ  самое  напряженіе,  которое  назначено  для  главнаго  на- 
геля. Поэтому,  замѣнивъ  мѣдные  роульсы  желѣзными  и  сдѣ- 
лавъ  шхъ  одинаковой  толщины  съ  нагелемъ  блока,  ихъ  дѣла- 
ютъ  нынѣ  безъ  нагелей  и  встав ляютъ  въ  мѣдную  втулку,  имѣ- 
ющую  внутри  цилиндрическую  пустоту.  Вложенный  въ  шкивъ, 
нагель  удерживаетъ  на  мѣстѣ  и  самые  роульсы.  Фиг.  114», 
А  изображаетъ  одну  часть  мѣдной  втулки,  которая,  будучи 
вставлена  въ  шкивъ  съ  одной  стороны,  съ  другой  закрывается 
мѣдной  дощечкой  В  и  скрѣпляется  съ  нею  носредствомъ  вин- 
товъ,  съ  '©дного  конца  закленанныхъ.  Отработка  какъ  тѣхъ, 
такъ  и  друігихъ  блоковъ  требу етъ  много  времени,  и  потому 
они  обходятся  весьма  дорого. 
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Юферсы  на  русленя  (фиг.  115)  и  въ  концы  нижнигь  вантъ 
(фиг.  116)  дѣлаются  точеные,  величиною  отъ  8-ми  до  19-ти 
дюймовъ;  для  стень-и  брамъ-Фардуновъ,  отъ  5-ти  до  11-ти 
дюймовъ,  на  марсы  и  въ  концы  стень-вантъ  —  отъ  6-ти  до 
11 -ти  дюймовъ.  Русленнымъ  и  марсовымъ  ЮФерсамъ,  съ  же- 
лѣзною  оковкою,  даютъ  нѣскольло  большую  толщину  нежели 
соотвѣтствующимъ  имъ  ЮФерсамъ  въ  концахъ  вантъ. 

Г.  Фордейсъ  совѣтуетъ  имѣть  запасные  ЮФерсы  изъ  двухъ 
иоловинокъ,  такъ  что,  въ  случаѣ  поврежденія  настоящаго,  обѣ 
половинки  запаснаго  вставляются  въ  оставшуюся  оковку  и 
скрѣнляются  небольшими  болтиками,  безъ  помощи  кузницы.  По 
Штату  запасные  положены  на  русленя  съ  рустами  и  гаками. 

Штагъ-юферсы  въ  концы  Фока-и  грота*  штаговъ  (фиг.  117) 
кораблей  и  Фрегатовъ,  величиною  отъ  14— ти  до  20-ти  дюй- 
мовъ . 

Штагъ-юферсы  половинчатые  (фиг.  118),  двукипные,  око- 
ванные, для  краговъ  Фока-и  грота-штаговъ  кораблей  и  Фрега- 
товъ,  употребляются  величиною  отъ  14-ти  до  20-ти  дюймовъ. 

Нлоты.  На  гюйсъ-штокъ  клотъ  дѣлается  съ  однимъ  шки- 
вомъ,  на  кормовой  и  крюйсельный  Флагштокъ  —  съ  двумя,  на 
фоковой  и  гротовой  —  съ  тремя. 

Шкивы  коФель-планокъ  утверждаются  независимо  одинъ  отъ 
другаго,  такъ  чтобъ  въ  случаѣ  поврежденія  одного  шкива, 
онъ  могъ  быть  вынутъ  не  трогая  другихъ.  Для  сего  перпенди- 
кулярно къ  шкивнымъ  дирамъ  выбираютъ  для  нагелей  снизу 
планки  отверстія,  который  опять  задѣлываютъ,  когда  шкивы  и 
нагеля  вставлены. 

Кромѣ  блоковъ,  юФерсовъ  и  клотовъ,  въ  блоковой  мастер- 
ской дѣлаютъ  различный  подушки  и  планки  со  шкивами;  се- 
гарсы,  изъ  ободьевъ  молодого  дуба;  буи,  гитерсы,  лейки,  де- 
ревянные кофель- нагели  и  проч. 


ДАНВЫЯ  ДЛЯ  НАГРУЗКИ. 


Нагрузку  судна  производят!  въ  одно  время  съ  его  вооруже- 
ніемъ,  которое  съ  одной  стороны  и  само  можетъ  быть  раз- 
сматриваемо  какъ  часть  нагрузки. 

Постоянныхъ,  точныхъ  правилъ  для  нагрузки  не  дали  до 
сихъ  норъ  ни  теорія,  ни  практика.  Первая  дошла  въ  этомъ 
отношеніи  только  до  тѣхъ  общихъ  опредѣленій,  что  для  остой- 
чивости должно  понижать  центръ  тяжести  (впрочемъ,  до  из- 
вѣстнаго  предѣла,  опредѣляемаго  боковою  качкою);  для  крѣпо- 
сти,  для  килевой  качки  и  для  поворотливости  удалять  тяжести 
отъ  оконечностей  судна,  и  вообще  грузить  каждый  отсѣкъ  вѣ- 
сомъ  равнымъ  его  водоизмѣщенію;  а  для  уменьшенія  боковой 
качки  увеличивать  вѣсъ  боковыхъ  отсѣковъ.  Практика,  под- 
тверждая общія  правила  теоріи,  даетъ  совѣтъ  размѣщать  вещи 
по  возможности  отдѣльно.  Къ  этому  должно  присовокупить,  что 
всѣ  части  груза  слѣдуетъ  укладывать  такъ  плотно,  чтобъ  во 
время  качки  онѣ  не  имѣли  ни  малѣйшаго  движенія,  располагать 
такимъ  образомъ,  чтобъ  ихъ  удобно  было  употреблять  въ  дѣло 
и  чтобъ  обѣ  стороны  были  нагружены  совершенно  симметри- 
чески относительно  діаметральной  плоскости. — По  недостатку 
теоретическихъ  и  практическихъ  данныхъ,  суда  бываютъ  часто 
нагружаемы  по  прішгърамъ  предшествовавшихъ  годовь, 
между  тѣмъ  какъ  ихъ  качества  могли  бы  иногда  быть  значи- 
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тельно  исправляемы  нагрузкою.  Правда,  что  принятое  устрой- 
ство трюма  на  военныхъ  судахъ  препятствуетъ  дѣлать  значи 
тельныя  измѣненія  въ  размѣщеніи  тяжестей,  однако,  произве- 
денный въ  послѣднее  время  перемѣны  на  различныхъ  судахъ, 
оказавшіяся  болѣе  или  менѣе  полезными,  даютъ  поводъ  заклю- 
чать, что  по  сему  предмету  моіутъ  быть  сдѣланы  многія 
улучшенія.  Раздѣленіе  общей  парусной  каюты  на  частныя,  для 
каждой  мачты;  пониженіе  канатныхъ  ящиковъ,  устройство  для 
укладки  служительскихъ  чемодановъ  впереди  канатныхъ  ящи- 
ковъ, вдоль  кубрика;  перемѣщеніе  крютъ-каморы;  перенесете 
на  бригахъ  бротъ-каморы  впередъ  гротъ-люка  и  пр.;  нако- 
нецъ  размѣщеніе  тяжестей,  предложенное  въ  \  842  году  капи- 
таномъ  Французскаго  Флота  Г-мъ  Люжоль  (Ьи§ео1),  которое 
много  измѣняетъ  настоящее  расположеніе  трюма  и  кубрика,  и 
испытанное  въ  продолженіе  34-хъ  мѣсячнаго  плаванія  на  Фре- 
гатѣ  Ьа  ВеІІе  Роиіе  подъ  командою  Принца  Жуанвильскаго, 
оказалось  удобнымъ  и  въ  то  же  время  выгоднымъ  для  разныхъ 
качествъ  судна  (*);  все  это  показываетъ,  что  издавна  принятое 
расположеніе  трюма  военныхъ  судовъ  не  есть  неизмѣнное  и 
можетъ  быть  много  улучшено. 

Назначеніе  этой  книги  есть  собственно  руководство  при  во- 
оруженіи,  и  потому,  не  углубляясь  въ  теорію  правилъ  нагрузки 
судовъ,  здѣсь  только  предложены,  для  соображенія,  таблицы 
вѣса  различныхъ  тяжестей  погружаемыхъ  на  суда. 

Грузъ  военнаго  судна  состоитъ  изъ:  1)  баласта,  2)  воды 
съ  посудой,  3)  провизіи  и  дровъ,  4)  шкиперскихъ  запасовъ, 
5)  якорей  съ  канатами,  6)  гребныхъ  судовъ  съ  принадлеж- 
ностью, 7)  артиллеріи  съ  принадлежностью  и  запасомъ  и  8)  эки- 
пажа съ  его  багажемъ. 

(*)  Послѣ  чего  Французское  Морское  Начальство  рѣшило  ввести 
этотъ  способъ  нагрузки  на  корабляхъ  и  Фрегатахъ.  См.  журналъ 
Аппа1е5  тагііітев  1845.  Т.  I,  отдѣленіе  8сіепсев  еі  агів;  стр.  539—599. 
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БАІАСТѴ. 

Йзъ  всѣхъ  частей  груза,  самая  неопредѣленная  есть  ба- 
ластъ;  онъ  погружается  въ  судво  собственно  для  поддержан ія 
качествъ,  когда  въ  продолженіе  плаванія  убавится  количество 
провизіи  и  запасовъ;  ибо  съ  уменыпеніемъ  груза,  судво  до- 
дается менѣе  остойчиво  и  измѣняетъ  прочія  свои  качества. 

Для  опредѣленія  количества  баласта,  употребляютъ  различ- 
ные способы,  которые  всѣ  суть  только  приблизительные. 
Иногда  количество  баласта  опредѣляютъ  нѣкоторою  частію  вѣса 
корпуса  судна;  именно,  назвавъ  вѣсъ  корпуса  К, 
для  3-хъ  дечн.  корабля,  полагаютъ  отъ  0,24  К  до  0,  27  К, 
для  2-хъ  дечн.  —  —  —  —  0,18  К  до  0,  22  К, 
для  Фрегатовъ  и  другихъ  судовъ     —    0,16  К  до  0,  20  К, 

Теоретически  это  количество   определяется  изъ  Формулы 


гдѣ  А  представляетъ  вѣсъ  артиллеріи  на  палубахъ,  а — от- 
стоите центра  тяжести  артиллеріи  отъ  грузовой  ватерлиніи  (*), 
([ — отстояніе  центра  тяжести  баласта  отъ  той  же  плоскости. 
Сія  Формула  составлена  на  томъ  основаніи,  что  артиллерія  есть 
главнѣйшій  надводный  грузъ,  который  баластъ  долженъ  уравно- 
вѣшивать,  а  опредѣляется  по  Форму лѣ: 

КЬ  +  Вс... 

К +8  ' 

гдѣ  К  —  вѣсъ  артиллеріи  нижняго  дека,  Ь  —  отстояніе  центра 
тяжести  ея  отъ  грузовой  ватерлиніи,  8  вѣсъ  артиллеріи  вер- 
хняго  дека  или  открытой  баттареи,  ежели  это  фрегатъ,  с  —  от- 

(*)  Или,  вѣрнѣе,  отъ  центра  тяжести  судна;  но  какъ  мѣсто  это- 
го центра  обыкновенно  не  опредѣлено,  а  извѣстно,  что  онъ  дол- 
женъ быть  близко,  или  на  самой  грузовой  ватерлиніи,  то  при 
этомъ  вычисленіи  и  принимают*  его  на  самой  этой  плоскости. 
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стояніе  центра  тяжести  ея  отъ  той  же  илоскости.  Ь  и  с — 1 /ъ 
Г— | — е ,  гдѣ  Г — вышина  порта,  е — отстояніе  нижняго  косяка  порта 
отъ  воды,  при  серединѣ  судна.  $  находится  изъ  опыта,  чрезъ 
опредѣленіе  центра  тяжести  баласта,  на  чертежахъ,  изобра- 
жающихъ  расположеніе  послѣдняго  на  судахъ  соотвѣтствующихъ 
тому,  для  котораго  опредѣляется  количество  баласта. 

Чапманъ,  принимая  по  той  же  причинѣ  за  основаніе  ар- 
тиллерію,  опредѣляетъ  количество  баласта  прямо  по  вѣсу  всей 
артиллеріи,  находящейся  выше  грузовой.  Такъ  напримѣръ, 
чтобъ  по  его  способу  онредѣлить  количество  баласта  для  84 -хъ 
пуш.  корабля,  укомплектованнаго  по  системѣ  однокалибернаго 
вооруженія,  имѣемъ  слѣдующія  числа  (см.  Артиллерія  съ  при- 
надлежностью и  запасомъ):  Вѣсъ  орудій,  со  станками,  съ 
принадлеж.  и  съ  9-ю  снарядами,  находящимися  при  орудіяхъ, 

нижняго  дека  —  —  —  —  801 5%  пуд. 
То  же  верхняго  дека  —  —  —  —  7173%  — 
То  же  открытой  баттареи    —    —    —  3404.  — 

Вѣсъ  баласта  18593  пуда. 

Для  84-хъ  пуш.  корабля,  укомплектованнаго  по  прежней, 
разнокалиберной  системѣ  вооруженія  артиллеріею,  получится 
меньшее  число,  а  именно: 

Вѣсъ  орудій  со  станк.  и  проч.  нижняго  дека    7486%  пуд. 

То  же  верхняго  дека  6204%  — 
То  же  откр.  баттареи    2730%  — 

Вѣсъ  баласта  16431%  пуд. 
Правило,  по  которому  грузятъ  баластомъ  англійскія  военный 
суда,  есть  слѣдующее:  число  тоновъ  судна  дѣлятъ  на  8;  по- 
лученное частное  дѣлятъ  на  5;  это  новое  частное  вычитаютъ 
изъ  перваго:  разность  принимаютъ  за  число  тоновъ  потребнаго 
баласта  (*). 


Яаѵаі  Коиііпе,  Ьу  Ь.  Рогсіусе.  Стр.  19. 
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Простѣйшее,  но  еще  болѣе  грубое  правило,  состоитъ  въ 
томъ,  что  на  каждые  10  тоновъ  поднимаема™  судномъ  груза, 
берутъ  1  тонъ  баласта. 

Количество  баласта,  опредѣленное  Штатомъ,  показано  на 
стр.  196  Штатнаго  положенія  Настоящаго  Вооружеиія;  но  въ 
примѣчаніи  къ  этому  опредѣленію  сказано:  «Количество,  Шта- 
томъ определяемое,  есть  приближенное;  и  потому  дозволяется 
отпускъ  баласта  производить  согласно  требованію  командировъ. » 

Грузя  баластъ,  его  должно  укладывать  болѣе  на  срединѣ 
судна,  около  мидель-шпангоута  и  какъ  можно  менѣе  къ  око- 
нечностямъ,  стараясь  въ  то  же  время  укладывать  его  такъ, 
чтобъ  поверхность  баласта  была  параллельна  грузовой  ватерли- 
ніи,  назначенной  строителемъ. 

Чтобъ  дать  чугунному  баласту  нѣкоторую  упругость,  кла- 
дутъ  между  баластинами  клинья  итъ  мягкаго  дерева.  Нѣкото- 
рое  число  2-хъ  пудовыхъ  баластинъ,  оставляютъ  на  случай 
надобности  для  переноснаго  баласта. 

При  погрузкѣ  должно  записывать  количество  баласта,  по- 
ложенное въ  каждый  отсѣкъ,  дабы  знать  впослѣдствіи  распре - 
дѣленіе  груза  и,  сообразно  онаго,  располагать  врочія  тяжести. 

ВОДА  СЪ  ПОСУДОЮ. 

Желѣзные  ящики  имѣютъ  то  преимущество  иредъ  деревян- 
ными бочками,  что,  не  оставляя,  по  Фигурѣ  своей,  безполез- 
ныхъ  между  собою  промежутковъ,  они  въ  томъ  же  вростран- 
ствѣ  трюма  позволяютъ  имѣть  большее  количество  воды;  кромѣ 
того,  они  замѣняютъ  собою  часть  чугуннаго  баласта,  и  вода 
въ  нихъ  сохраняется  несравненно  лучше. 

При  пріемѣ  ящиковъ  должно  осматривать,  плотно  ли  закры- 
ваются ихъ  крышки;  въ  противномъ  случаѣ,  въ  качку  вода 
изъ  нихъ  можетъ  выливаться.    То  же  слѣдуеть  наблюдать  8а 
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'исправностью  винтовъ  втулокъ.  При  завинчиваніи  послѣднихъ 
должно  обращать  особенное  вниманіе,  чтобъ  ихъ  вставляли  въ 
отверзтіе  дна  ящика  совершенно  вѣрно;  въ  противномъ  случаѣ, 
нарѣзки  винтовъ  портятся,  а  втулки,  не  закрывая  плотно  от- 
верзтій,  ржавѣютъ  и  черезъ  нѣсколько  времени  совершенно 
ослабѣваютъ.  До  погрузки  ящиковъ,  ихъ  очищаютъ  отъ  всякой 
ржавчины,  вымываютъ  и  красятъ  (*).  Во  Франціи  ящики  галва- 
низировали  цинкомъ,  и  сперва  это  дѣлали  снутра,  что  хотя  со- 
вершенно предохраняло  ихъ  отъ  ржавчины,  но  находили,  что 
вода,  долгое  время  пробывшая  въ  такихъ  ящикахъ,  дѣлается 
вредною  для  здоровья.  Въ  184-1  году  Г.  Артю  (Агіиз)  гал- 
ванизировалъ  въ  Брестѣ  ящики  одного  судна  только  снару- 
жи, и  послѣ  четырнадцати  мѣсяцовъ  не  оказалось  въ  нихъ 
ни  малѣйшей  ржавчины  и  вода  въ  нихъ  была  чиста  и 
вкусна  (**). 

До  погрузки  ящиковъ  совѣтуютъ  разбивать  для  нихъ  мѣста 
въ  трюмѣ  посредствомъ  деревяннаго  лекала.  Сдѣлавъ  это, 
ящики  устанавливают  начиная  отъ  средины  и  идутъ  къ  бор- 
тамъ  такимъ  образомъ,  чтобъ  по  обѣ  стороны  діаметральной 
плоскости  ящики  стояли  совершенно  одинаково.  Кром*  того, 
должно  наблюдать,  чтобъ  поверхность  каждаго  лага  ящиковъ 
была  горизонтальна. 


(*)  Количество  гашеной  извести,  олифы,  сажи  голландской  и  бѣ- 
лилъ,  для  сего  потребное,  оиредѣлено  въ  Запасномъ  Штатѣ  на 
стр.  44,  46  и  48.  Здѣсь  не  лишне  упомянуть  о  простомъ  средствѣ 
красить  внутренность  водяныхъ  ящиковъ  негашеною  известью  на 
морской  водѣ.  Испытанное  на  нѣкоторыхъ  судахъ  черноморскаго 
Флота,  въ  нродолженіе  многихъ  лѣтъ,  оказалось,  что  оно  нредо- 
храняетъ  ящики  отъ  ржавленія  и  не  портитъ  воду,  въ  нихъ  за- 
ключающуюся. Иногда  въ  известь  прибавляютъ  римскаго  цемента, 
что  еще  лучше  предохраняетъ  жел ѣзо  отъ  ржавчины. 
(**)  См.  Ті,)<І9сНгШ  Іое8е\ѵіі<і  аап  Ьеі  7ее\ѵегеп.  2  01.  4  81.  1842. 
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Ж  II 

Вмѣстителъность  и  вгъсъ  ящиковь  съ  водою  и  беж 

оной. 


Въ  какомъ  ящикѣ: 

Большой 
руки. 

Средней 
рука. 

Малой 
руки. 

Лекалыі. 

Откосный. 

!                    1  Д  лина 
Его  размѣренія:  ]  Ширипа 
і                    ( Вышина 

4  Фута. 
4  - 
4  — 

4ф.  «д. 

2-  5 

3-  2- 

Зф.  2д. 
1-7- 
3-2- 

2ф.  7д. 
2-1  - 
2— „- 

3  ф.  2  д. 

2-5— 
11  -5м 
)2  — 76. 

Кубическихъ  Футовъ 

64, 

30,  61 

15,  87 

10,  77 

15,  31 

Ведеръ  ..... 
Вѣсу  въ  водѣ    .  . 

149,  87 

П.  Ф. 

Ш.  24 

71,  66 

П.  Ф. 

53.  15 

37,  15 

П.  Ф. 

27.  27 

25,  21 

П.  Ф. 

18.  31 

35,  84 

П.  Ф. 

26.  28 

»   въ  ящикѣ .  . 

21. 

17. 

12. 

17. 

12. 

Бъ  ящикѣ  и  въ  водѣ 

132.  24 

70.  15 

39.  27 

29.  31 

38..  28 

Исчисляя  по  этой  таблицѣ  количество  воды,  имѣющееся  въ 
ящикахъ,  слѣдуетъ  полагать  около  1  !/2  ведеръ  на  утечку  изъ 
каждаго  ящика  при  качкѣ,  кренѣ  и  доставаніи  воды,  и  не  ме- 
нѣе  3  ведеръ  на  гущу,  остающуюся  въ  каждомъ  ящикѣ  и 
состоящую  изъ  осадка  и  отчасти  изъ  распустившейся  въ  водѣ 
ржавчины. 

Принявъ  и  осмотрѣвъ  бочки,  въ  нихъ  прорѣзаютъ  отверзтія 
и  потомъ  тируютъ  смолою.  Ихъ  устанавливают  тоже  въ  го- 
ризонтальныхъ  лагахъ  и  такимъ  образомъ,  чтобъ  уторъ  одной 
бочки  не  выходилъ  изъ-за  утора  другой.  Утверждаютъ  ихъ 
въ  этомъ  положеніи  дровами,  полагаемыми  между  и  подъ  ними; 
на  что  слѣдуетъ  употреблять  дрова  безъ  коры. 

Въ  запасномъ  Штатѣ,  при  опредѣленіи  числа  различныхъ 
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бочекъ  для  каждаго  ранга  судовъ,  въ  примѣчаніи  сказано: 
«Вообше  отпускъ  бочекъ  производить  по  требованію  команди- 
ровъ,  сообразно  вмѣстительности  судна,  стараясь  по  возможности 
замѣнять  ихъ  желѣзными  ящиками;  на  мелкихъ  же  судахъ,  на- 
чиная съ  брига  малаго  размѣра,  таковые  ящики  считать  не- 
премѣнною  принадлежностію». 


Ж  III. 

Вміъстителъность  и  вѣсъ  бочекъ  съ  водою  и  безъ  оной. 


Въ  какой  бочкѣ: 

Большой  руки. 

Средней  руки 

Малой  руки. 

Въ  бведерн.пло- 
скомъ  анкоркѣ. 

Ея  размѣренія*. 

Длина  5.  „  д. 
Б.діам.З— 8 — 
М.діам.2— 2  — 

Длина  4>ф.  2д. 
Б.діам.  2—8— 
М.діам.2-2  — 

Длина  Зф.  4>д. 
Б.діам.2— 5— 
М.діамД-И- 

Длина    2ф.  Од. 
Б.  діам.  1—9— 
М.  діам.  1—5— 

Ведеръ  .  . 
Вѣсу  въводѣ 

60 

П.  Ф. 

44  27% 

35 
п.  Ф. 

26  22/з 

2а 

П.  Ф. 

14  35% 

5 

П.  Ф- 

3  29 

«  въ  бочкѣ 

9  1 

6  16 

4  7 

1  1 

Въб.ивъводѣ 

54  28% 

32  182/5 

19  2%  1 

4  30 

Ведро  чистой  прѣсной  воды  вѣситъ  29  Фунт.  76  золоти. 

Кубическій  Футъ  невской  воды         69    —    7°2  — 
—    —    —  морской  воды         72  — 

Обыкновенно  полагается,  что  вода  съ  посудою  (деревянною) 
составляетъ  на  одного  человѣка  въ  мѣсяцъ  до  6-ти  пудъ. 

Вооружаясь  весною,  чтобъ  получить  воду  болѣе  чистую, 
ею  наливаются  до  разлитія  рѣкъ;  а  въ  мѣстахъ,  гдѣ  вода 
замерзаетъ,  до  вскрытія  льда.  Ящики,  или  бочки,  наливаютъ 
начиная  со  среднихъ;  при  чемъ  должно  наблюдать,  чтобъ  онѣ 
наливались  совершенно  полныя,  такъ,  чтобъ  сверхъ  воды  не 
было  мѣста  для  воздуха. 
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ПРОВИЗІЯ  И  ДРОВА. 

Корабли  и  Фрегаты  обыкновенно  могутъ  помѣщать  провизіи 
п  дровъ  на  6  или  на  і  мѣсяца,  а  воды  на  3.  Мелкія  суда 
вмѣщаютъ  провизіи  только  на  3  или  на  два  мѣсяца,  и  даже 
ыенѣе.  Дрова  (*)  отпускаются,  смотря  по  вместительности 
судна . 


Ж  IV. 
Вѣсъ  провизін. 


Вѣсъ  въ 

Вѣсъ  въ 

Вѣсъ въ 

Какой  провизін. 

самой 

оосудѣ 

прови- 

провн- 

зіи  и  въ 

зіи. 

иосудѣ. 

П.  Ф. 

п. 

ф. 

П.  Ф. 

Солонины  въ  бочкѣ. 

7  20 

1 

12 

8  32 

Масла  въ  бочкѣ   .  . 

7 

1 

12 

8  12 

Сухарей  въ  мѣшкѣ. 

2 

0 

2 

2  2 

Крупы  въ  кулѣ .  .  . 

8  8 

0 

2 

8  10 

Гороху  въ  бочкѣ  .  . 

20  25 

6 

16 

27  1 

Вина  въ  бочкѣ.  .  .  . 

24  20 

6 

16 

30  36 

Уксусу  въ  бочкѣ  .  . 

26  10 

6 

16 

32  26 

Четверикъ  крупы  вѣситъ  1  п. 

—         соли     —      1  —  20  ф. 

1  Четверикъ  содержитъ  2  ведра  и  1  кружку. 

Въ  ведрѣ  100  чарокъ  вина,  которыя  вѣсятъ  28  Фунтовъ. 

Солонина  и  масло  обыкновенно  отпускаются  въ  бочкахъ, 
вмѣстительность  которыхъ  равна  5-ти  четверикамъ.  Подъ 
прочую  провизію  большею  частію  употребляются  бочки  средней 
руки,  въ  35  ведеръ. 

Вѣсъ  мяса,  масла,  сухарей,  крупы,   гороху  и  соли  въ  по»- 

(*)  См.  Запасный  Штатъ,  стр.  64-. 
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казанной  посудѣ  бываетъ  иногда  нѣсколькими  Фунтами  болѣѳ 
или  менѣе; — приведенный  въ  таблицѣ  есть  средній.  Къ  иол- 
ному  вѣсу  мяса  съ  бочкой  слѣдуетъ  еще  прибавить  до  іуа  п. 
разсола.  Числа  втораго  столбца  показываютъ  вѣсъ  новыхъ 
бочекъ;  старый  обыкновенно  нѣсколькими  Фунтами  тяжелѣе, 
особенно  бывшія  подъ  мясомъ,  которыхъ  вѣсъ,  будучи  въ  на- 
чалѣ  1  п.  12  ф.,  доходить  до  1  п.  30  ф. 

Каменный  уголь  (*).  отпускаемый  для  кузницы,  для  топки 
каминовъ,  также  вмѣсто  дровъ  для  камбуза,  слѣдуетъ  принимать 
до  крашенія  судна  и  избѣгать  перевозить  на  своихъ  гребныхъ 
судахъ,  для  сохраненія  ихъ  въ  должномъ  видѣ.  Уголь  обы- 
кновенно грузятъ  посредствомъ  большихъ  парусинныхъ  мѣшковъ 
или,  за  неимѣніемъ  оныхъ,  посредствомъ  ведеръ,  что  произ- 
водится медленнѣе.  Перегрузивъ  уголь,  его  разравниваютъ  въ 
угольной  ямѣ  и  даютъ  ему  горизонтальную  поверхность. 

Должно  смотрѣть,  чтобъ  принимаемый  уголъ  былъ  совер- 
шенно сухъ;  такъ  какъ  были  примѣры,  что  онъ  возгорается 
въ  угольной  ямѣ  отъ  сырости. 

Одна  сажень  березовыхъ  одно-полѣнныхъ  дровъ,  съ  корою 
вѣситъ,  среднимъ  числомъ,  около  50-ти  пудъ.  Употребляя 
вмѣсто  дровъ  каменный  уголь,  послѣдняго  на  нѣсъ  потребно 
около  Уз  менѣе;  при  чемъ  онъ  занимаетъ  только  */6  простран- 
ства, занимаемаго  дровами.  Антрацита  потребно  на  вѣсъ  около 
У2  менѣе,  чѣмъ  каменнаго  угля  и,  кромѣ  того,  антрацитъ  за- 
нимаетъ пространство  почти  У3-ю  меньшее,  чѣмъ  каменный 
уголь. 

Обыкновенно  полагается,  что  провизія  и  дрова  на  одного 
человѣка  въ  мѣсяцъ  составляютъ  5*/4  пудъ. 


О  Запасный  Штатъ  стр.  48  и  68. 
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РАНГОУГЬ,  ТАШАЖЪ,  ПАРУСА  И  ШКИІІЕРСКІЕ  ПРИПАСЫ. 

Ж  V.  (*) 


Вѣсъ  Рангоута. 


Корабли. 

Фрегаты: 

Ч  аст 

рангоута. 

Л2Х) 

о4 

74 

ко 
52 

П. 

П. 

П. 

п. 

п. 

Мачты  | 

Фокъ  .  .  . 

985 

964,5 

630,6 

Ч7Я 

385,6 

Гротъ  .  .  . 

1236  5 

909,1 

МО  7 

Бизань  .  . 

333,8 

327 , 6 

234,9 

219.5 

153, 

Бушпритъ 

690'  8 

681  6 

519,3 

0 1  ѵ,  О 

Стеньги  | 

Форъ  .  .  . 

144^5 

144,5 

130,4 

130, 4 

75.3 

Гротъ    .  . 
Крюйсъ  .  . 

158',  2 

158І2 

142,9 

142,9 

86^5 

55,2 

55.2 

49, 

49, 

28,8 

Утлегарь . 

67,3 

67,3 

52,7 

52,7 

31,7 

Брамъ-  ! 
стеньги.  1 

Форъ  .  .  . 

19,3 

19,3 

15, 

15, 

9,9 

Гротъ  .  .  . 

21,8 

21,8 

16,9 

16,9 

14, 

Крюйсъ  .  . 

9,9 

9,9 

9,1 

9,1 

6,2 

Марсы,  | 
салинги,  1 
эзельг.  ] 

Форъ  .  .  . 

287,4 

287,4 

176,7 

176,7 

127,4 

Гротъ  .  .  . 

323,9 

323,9 

192,2 

192,2 

137, 

и  проч.  1 

Крюйсъ  .  . 

129 

128,3 

72,3 

72,3 

67,7 

ЭзельгоФтъ  бѵшприта. 

26,2 

26,2 

24,9 

24,9 

15, 

Реи 

1  Фока  .  .  . 

234,2 

234,2 

172,3 

172,3 

112,7 

1  Грота  .  .  . 

318,5 

318,5 

260,6 

260,6 

156, 

1  Бегинъ  .  . 

85,7 

85,7 

67,8 

67,8 

42,8 

Блинда-рей 

52,2 

52,2 

44,8 

44,8 

37,8 

Марса- 
реи. 

Форъ  . .  . 

64,7 

6'*,  7 

47,5 

47.5 

41, 

Гротъ  .  .  . 

92,1 

92,1 

70,5 

70,5 

45,3 

'  К  рюйсъ  .  . 

26,4 

26,4 

18,7 

18,7 

14, 

Брамъ- 
реи. 

1  Форъ  .  .  . 

20,9 

20,9 

12,3 

12,3 

6,9 

<  Гротъ  .  .  . 

25,6 

25,6 

17,9 

17,9 

11,6 

(  Крюйсъ  . 

7,7 

7,7 

6,8 

6,8 

5,5 

Гафель  . 

41,8 
1025,7 

41,8 
1025,7 

40,2 
779,7 

40,2 
779,7 

30,2 
465,9 

Запасный 

рангоутъ  .  . 

(*)  По  неимѣнію  своихъ  данныхъ,  эта  таблица  извлечена  изъ 
'  сочиненія  Г.  Эди:  Ейу'з  ^ѵаі  Саісиіаііопв,  такъ  какъ  размѣренія  ан- 
глійскаго  рангоута  и  нашего  весьма  между  собою  близки. 
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Продолжены  таблицы  У-й. 


Фрег.  обращен- 
ныевъКорветы. 

Бри 

ги. 

Шкуна. 

Тендеръ. 

Части  рангоута. 

1 

26 

18 

18  ! 

10 

въ  183  т. 

въібі  т. 

і  Фокъ      .  . 
Мачты     |  Гротъ    .  . 

1  Бизань  .  . 
Бушпритъ.     .  . 
ІФоръ.    .  . 
Стеньги  1  Гротъ    .  . 
(Крюйсъ. 
Утлегарь.  . 

«рам-  і?рГъ.  :  : 

стеньги   (Крюйсъ.  . 

п. 

379,4 
482,9 
149,4 
302,1 
75,3 
86,5 
28,8 

О  Л  "7 

оі,  / 

9,9 
14, 

6,2 

п. 

153,2 
191,6 

91,2 
126,7 

34,2 

38,7 

16. 

Л  к  г. 

15,4 
4,4 
6,6 
3,8 

п. 

165,4 
193,2 

102, 
32,6 
34,5 

11,2 
7,9 
7,9 

п, 

83,5 
115  9 

63,4 
24,2 
24,2 

9,9 
5,2 
5,2 

п. 

154,5 
160,7 

80,Зсъ 

8*  7  |  Ст. 

9,2 

— 

н. 

180,8 
108,9 
27, 

— 

Марсы,    /ф          ■  : 
салинги,    р  1 
эзельг.    )  ^„«„^ 
и  проч.   (  КРЮИСЪ-  • 
ЭзельгоФтъ  бушприта. 

і  Фока  .    ,  . 
Реи        < Грота-    .  • 
(Бегингъ. 
Блинда  рей.    .  • 
і  Форъ     .  • 
Марсареи  |  Гротъ.  .  . 
/  Крюйсъ. 

Реи      (Крюйсъ-  • 

127,4 
137. 
67,7 

59,8 
73,5 
41,5 

62,7 
72, 

55,8 
58,9 

— 

— 

15. 
112,7 
156. 

42,8 

37,8 

41, 

45,3 

14, 

6,9 
11,6 

5,5 

7,8 
47,3 
66,7 
19,2 
13,1 
13,7 
19,8 
6. 
5,3 
5,6 
2,  3 

8,7 
38,2 
38,2 

13,6 
14,3 
14,3 

4,3 
4,3 

7Л 

35,3 
35,2 

13,4 
14,2 
14,2 

4,6 
4,6 

30,1 

7Л 

2,3 

17 

5 

Гафель  

30.2 

13,7 

17,5 

9  Л 

6,9 

12,4 
5,  6 

Запасный  рангоутъ.  . 

463 

253,5 

187,5 

138,6 

71,6 

Примѣч.  Размѣренія  рангоута  показанный  въ  Штатѣ  на 
стр.  240 — 251,  опредѣлены  по  нравиламъ  приведеннымъ  на 
стр.  234  и  235,  для  судовп  имѣющихъ  длину  и  ширину  оди- 
наковый съ  означенными  въ  томъ  же  Штатѣ  на  стр.  2  и  3-й. 
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Какія  части  рангоута  отпускаются  въ  запасъ,  видно  въ 
Запасномъ  Штатѣ,  въ  статьѣ  «У  тиммермана»,  на  стр.  54. 
Какъ  укладывается  запасный  рангоутъ,  см.  Укладка  ро- 
стеръ. 

Ж  VI.  (•) 
Вгъсъ  кабелътововъ  и  тросовъ. 


Толщина 

Тросы  кабельн. 
работы  въ  три 
3-хъ  іірядныя 
стренди,  во  100 
саженъ. 

Тросы  кабельн. 
работы  въ  че- 
тыре 3-хъ  пря- 
дныя  стренди 
съ  еерд.,  во 
100  саженъ. 

Тросы  въ  3 
пряди,  во  1О0 
саженъ. 

Тросы  въ  4 
пряди,  съсерд., 
во  100  саженъ. 

д. 

п. 

ф. 

п. 

ф. 

п. 

ф. 

П. 

ф. 

**% 

94. 

6 

101. 

31 

113. 

18 

111. 

21 

12 

86. 

34 

92. 

36 

104. 

25 

102. 

31 

И1/, 

80. 

22 

85. 

21 

96. 

4 

94. 

18 

11 

73. 

9 

78. 

7 

87. 

37 

86. 

И 

66. 

38 

70. 

32 

80. 

5 

78. 

32 

10 

60. 

27 

64. 

35 

72. 

24 

71. 

21 

*/. 

9 

5І. 

16 

59. 

0 

65. 

28 

64. 

10 

49. 

7 

53. 

3 

58. 

34 

57. 

32 

42. 

36 

47. 

8 

52. 

25 

51. 

15 

38. 

28 

41. 

12 

46 

16 

45. 

33 

г/» 

34. 

21 

36. 

35 

40. 

34 

40. 

10 

7 

29. 

11 

32 

17 

35. 

24 

34. 

33 

б1/, 

25. 

4 

28. 

1 

30. 

29 

30. 

9 

6 

21. 

39 

23. 

24 

26. 

6 

25. 

27 

5«/а 

18. 

33 

19. 

7 

21. 

37 

21. 

21 

5 

14. 

26 

16. 

8 

18. 

12 

17. 

35 

4% 

12. 

22 

13. 

И 

14. 

28 

14. 

18 

4 

10. 

19 

10. 

13 

11. 

31 

11. 

18 

ЗУ, 

8. 

15 

7. 

15 

8. 

33 

8. 

28 

3 

6. 

12 

5. 

35 

6. 

22 

6. 

17 

*% 

4. 

8 

4. 

16 

4. 

21 

4. 

24 

<  2 

3. 

6 

2. 

38 

2. 

28 

2. 

31 

І% 
1% 

2. 

5 

2. 

12 

2. 

14 

1. 

26 

1. 

37 

1 

1. 

0 

5Л 

0. 

27 

(*)  Изъ  Штата  Настоящаю  Вооруженія. 
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Въ  Штатѣ  Настоящаго  Вооруженія,  стр.  266 — 275  по- 
льщена таблица,  показывающая  число  каболокъ  въ  тросѣ,  въ 
одной  стренди,  въ  пряди  и  въ  сердечникѣ,  толщину  послѣднпхъ 
и  вѣсъ  какъ  изъ  бѣлой,  такъ  и  изъ  смоленой  пряжи:  якор- 
ныхъ  канатовъ  (отъ  24»  д.  до  13  д.),  вантъ-тросовъ  3-хъ 
стрендныхъ,  кабельтововъ  и  перлиней  (отъ  12%  д. — 13/4  д  ), 
вантъ-тросовъ  4— хъ  стрендныхъ  (отъ  20  д. — 2  д.),  4— хъ 
прядныхъ  тросовъ  (отъ  16  д.  —  1%  д.),  3-хъ  прядныхъ 
тросовъ  отъ  (12%  д.  — %  д.),  ликъ-тросовъ  (отъ  8  д. — 
1  д.),  гинь-лопарей  (отъ  10  д. — 2%  д.),  кабалиринговъ 
(отъ  14%  —  8  д.)  топреповъ  (отъ  13  д.  —  9  д.),  Фока 
(отъ  6  д.  —  2%  д.)  и  грота-галсовъ  и  шкотовъ  (отъ  6  д. 
—  3%  д.),  тросовъ  изъ  бородки  (отъ  8  д.  —  1  д.),  линей 
въ  12,  9  и  6  нитей,  стеклиня,  юзеня,  марлиня,  диплотлиня, 
лагъ-линя,  мѣловыхъ  нитокъ  и  линей  для  сигнал ьныхъ  Фаловъ. 
Также  показанъ  вѣсъ  и  число  каболокъ  линей  въ  12,  9  и  6 
каболокъ,  стеклиня,  юзеня  и  марлиня,  сдѣланныхъ  изъ  бородки. 
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Какіе  паруса  отпускаются  въ  запасъ,  видно  въ  Занасномъ 
Штатѣ,  въ  статьѣ:  «У  шкипера»  стр.  30. 

Кабельтовы,  перлиня,  кабалярингъ,  стень-вынтрепы,  буйре- 
пы, запасные  вантъ-и  другіе  тросы,  размѣщаются  вдоль  кубри- 
ка впереди  канатныхъ  ящиковъ.  Тонкіе  перлиня  и  тросы  на 
матываются  на  вьюшки,  повѣшенныя  между  стойками  въ  раз- 
личныхъ  мѣстахъ;  а  канатную  ворсу,  чтобъ  она  менѣе  зани- 
мала мѣста,  обыкновенно  до  укладки  развиваютъ  на  пряди. 

Въ  шкиперскихъ  каютахъ,  въ  рундукахъ,  въ  шкапахъ  и  въ 
ящикахъ,  хранятся:  парусина  въ  тюкахъ,  Флагдукъ,  самые  тон- 
кіе  тросы,  разные  лини,  парусиыя  нитки;  разнаго  еорта  же- 
лѣзо,  гвозди  и  другія  мелкія  вещи,  какъ  то:  гаки,  коуши,  то- 
поры, скрябки,  свайки,  долота,  напарья,  болты  и  проч.;  Фо- 
нари для  освѣщенія  палубъ  и  для  сигналовъ,  становятся  на 
полкахъ  шкаповъ,  свѣчи  хранятся  въ  ящикахъ,  сало  въ  осо- 
бомъ  люкѣ,  подъ  шкиперскими  каютами,  или  иногда  тоже  въ 
ящикѣ.  Краски,  олиФа  и  масло  сохраняются  въ  желѣзной  и 
жестяной  посудѣ,  и  для  нихъ  устраивается  особая  каюта  меж- 
ду Фокъ-мачтѳю  и  Форъ-люкомъ,  или  въ  другомъ  мѣстѣ.  Са- 
жа, по  причинѣ  возгораемости,  хранится  отдѣльно,  большею 
частію  въ  растертомъ  составѣ.  Мѣлъ  укладывается  въ  ящикахъ 
шкиперской  каюты;  а  гаинзная  известь  въ  бочкахъ. 

Запасные  шесты,  весла,  вымбовки,  доски  и  проч.  кладутся 
на  шпалы,  устраеваемыя  для  сего  въ  трюмѣ,  между  бимсами. 
Запасные  эзсльгофты  и  салинги  кладутся  по  борту  въ  трюмѣ, 
между  ридерсами.  Запасные  каниФасъ-блоки  и  юФерсы,  боль- 
пне  бугеля  и  вантъ  путенсы,  по  борту  въ  корридорахъ,  между 
ридерсами.  Запасные  блоки  разставляются,  по  ихъ  величинѣ, 
на  полкахъ,  по  стѣнамъ  шкиперскихъ  каютъ. 

Бочки  со  смолою  и  гарпіусомъ  становятся  въ  угольныя  ямы. 

Въ  корридорахъ  также  хранятся  втулки  для  пробоинъ.  На 
многихъ  судахъ  англійскаго  Флота,  вмѣсто  обыкновенныхъ  де- 
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ревянныхъ,  имѣются  парусинные  рукава  прибитые  къ  дерева н- 
нымъ  отрѣзнымъ  конусамъ,  имѣющимъ  желѣзный  стержень  съ 
обухомъ  (фиг.  125).  Рукавъ  дѣлается  изъ  толстой  парусины 
и  слегка  набиваегся  расщипанною  пенькою.  При  употребленіи 
такой  втулки,  ее  должно  просунуть  въ  пробоину  изнутра  суд- 
на столько,  чтобъ  часть  парусиннаго  рукава  вышла  за  бортъ, 
послѣ  чего  стержень  осадить  назадъ,  чрезъ  что  вышедшая  на- 
ружу парусина  съ  пенькой,  при  затягиваніи  втулки  внутро 
судна  (что  можетъ  быть  произведено  посредствомъ  талей,  зало- 
женныхъ  въ  обухъ  стержня)  плотно  зажмется  [Іослѣ  чего 
крѣпятъ  самыя  тали  или,  вмѣсто  нихъ,  закладываютъ  конецъ. 

Запасные  паруса  по  пріемѣ,  вполнѣ  пригоняютъ  и  уклады- 
ваютъ  въ  каюты  (см.  Уборка  парусовъ).  Ежели  нѣтъ  для 
каждой  мачты  особой  парусной  каюты,  то  Фоковые  и  бушприт- 
ные  запасные  паруса  кладутъ  въ  переднюю  часть  общей  парус- 
ной каюты,  а  гротовые  и  крюсельные  въ  заднюю. 

Для  тентовъ,  брезентовъ  и  виндъ-зейлей  обыкновенно  отдѣ- 
ляется  мѣсто  при  одной  изъ  частныхъ  парусныхъ  каютъ  или 
въ  срединѣ  общей.  Тентъ  долженъ  быть  тоже  до  укладки 
пригнанъ  и  растянуть.  Крашеные  брезенты  лучше  скатывать, 
а  не  складывать. 

Слѣдующія  вещи,  до  уборки  ихъ  на  мѣсто,  должны  быть  не- 
премѣнно  пригнаты:  рулевые  клинья,  запасный  румпель,  клюзъ- 
саки,  втулки  для  шпигатовъ  и  глухія  рамы  за  корму;  роульсы 
для  кабаляринга,  третные  бугеля;  запасныя  стеньги  и  брамъ- 
стеньги,  нижніе  и  брамъ-эзельгофты,  стеньговые  салинги; 
шкивы  и  нагеля  въ  нокахъ  запасныхъ  рей,  чугунные  роульсы 
и  шкивы,  употребляемые  при  цѣпныхъ  марса-шкотахъ  и  Фа- 
лахъ,  и  запасные  паруса. 
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Какъ  крѣпятся  якоря  и  какъ  укладываются  канаты,  см.  въ 
главѣ  Вооружение  судовъ:  Якоря  и  Канаты. 
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Число  п  разліѣренгя  гребпыхъ  щдовъ. 
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1   б  л 
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Число.  .  .  . 

1. 

Ф.  д. 

1. 

І, 

1. 

1. 

1. 

4 

1. 

« 

Барказѵ 

Длина.  .  .  . 

40.0 

40.0 

40.0 

38.0 

О/»  А 

36. 0 

Ой  А 

34.0 

32.0 

« 

Ширина   .  . 

11.0 

11.0 

11.0 

10.8 

10.4 

9.10 

9.6 

« 

Число  веселъ 

22. 

22. 

22. 

20. 

18. 

16. 

14. 

Число.  .  .  . 

1. 

1. 

1. 

1. 

4 

1. 

1. 

1. 

« 

Катеръ 

Длина.  .  .  . 

32.0 

32.0 

32.0 
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30.0 
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« 

для  капитана 

Ширина.  .  . 

8.2 

8.2 
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Число  веселъ 

14. 
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14. 
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(( 

<< 

« 

Число.  .  .  . 

1. 

1. 
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1. 
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1. 

1. 
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Д.інна.  .  .  . 

о2.0 
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32.0 

оз.О 

32.0 
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28.0 

32.0 

і  Ширина.  .  . 

о  о 

0. 2 

о. 2 

о. 2 
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О  А 
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/.10 

8.2 

.  Число  веселъ 

14. 

14. 

14. 

14. 
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1      1      <      1     05  • 

е-  »я  Я  о  ч  е« 
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2. 

2. 
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1(  2 
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ІПОДН 
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і  и  д 
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'  Длина  .  .  . 

28.0 

28.0 

28.0 

28.0 

25.0 

25.0 

25.0 

^н  &м 

Й  гЯ  4  =  Я  "Ч 

!  Ширина.  .  . 

7.10 

7.10 

7.10 

7.10 

7.0 

7.0 

7;6.8 

7.0 

Л  .О  Я  «  я  « 

«— 1    К    К    ?    X  й 

Число  веселъ 

12. 

12. 

12. 

12. 

10. 

10. 

10.8 

10. 

Число.  .  .  . 

1. 

1. 

1. 

1. 

1. 

1. 

« 
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Яловъ 

Длина.  .  .  . 

20.0 

20.0 

20.0 

20.0 
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18.0 
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,  Ширина-  .  . 
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6.6 
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6. 
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1. 

1. 

1. 

1. 

1. 

1. 
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1  Длина  | 
|Шир.  1 
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30.0 

Гиговъ. 

/24.0 

24.0 

24.0 

24.0 

22.0 

22.0 

22.0 

22.0 

4.10 

4.10 

4.10 

4.10 

4.10 

4.10 

4.10 

4.10 

/4.10 

4.10 

4.10 

4.10 

4.10 

4.10 

4.10 

4.10 

,  Число  веселъ 
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6;4 
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6;4 
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« 
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Катеръ  для 

і  Длина.  .  .  . 

35.0 
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« 

(( 
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1  Ширина. 

8.5 
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« 
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« 

« 

Число  веселъ 

14. 
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« 

« 

« 

(*)  Изъ  Штата  Настоящаго  Вооруженія. 
(*')  Для  командира  Фрегата. 
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Продолженье  таблицы  ХН-й. 
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(***)  Штатомъ  предоставляется  на  произволъ  командировъ:  имѣть  ли 
4-хъ  весельную  гичку  или,  вмѣсто  оной,  6-ти  весельный  вельботъ. 

Въ  послѣднее  время  размѣренія  барказовъ,  для  3-хъ  дечныхъ  кораб- 
лей, увеличены  до  слѣдующихъ:  длина  42  ф.  6  д.  ширина  12  ф.  2  д. 
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При  двойныхъ  рострахъ,  барказъ  становится  въ  средину 
между  ними,  а  по  сторонамъ  ихъ,  на  каждомъ  шкаФутѣ,  ста- 
новится по  катеру.  Остальныя  суда  поднимаются  на  боканцы, 
за  корму  и  въ  гребныя  суда  стоящія  на  рострахъ.  На  якорѣ, 
легкія  гребныя  суда  поднимаются  подъ  руслени  (что  по  Шта- 
ту полагается  на  всѣхъ  корабляхъ  и  Фрегатахъ).  При  ординар- 
ныхъ  рострахъ  гребныя  суда  размѣщаются  по  обѣ  стороны 
оныхъ. 
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Порохъ  хранятъ  въ  крютъ-каморахъ  въ  деревянныхъ  ящи- 
кахъ,  съ  мѣдными  внутри  котлами. (*)  Эти  ящики  бываютъ 
большге,  для  кораблей,  средніе,  для  Фрегатовъ,  и  малые  для 
мелкихъ  судовъ.  Размѣренія  и  число  вмѣщаемыхъ  ими  зарядовъ 
пороха  показаны  въ  таблицѣ  Л?  XV. 

При  этой  ихъ  вмѣстительности,  для  полнаго  числа  зарядовъ 
пороха  (по  75-ти  на  каждое  орудіе)  (**),  на  различный  суда 
полагается  слѣдующее  число  зарядныхъ  ящиковъ: 


На  корабли: 

120 

пушеч. 

большихъ 

.    .    .  749. 

малыхъ  . 

.    .    .  100. 

НО 

большихъ 

.    .    .  536. 

малыхъ  . 

.    ,  ,  .  33. 

84 

большихъ 

.    .    .  473. 

малыхъ  . 

...  30. 

74 

большихъ 

.    .    .  421. 

малыхъ  . 

.    .    .  28. 

На  Фрегаты 

44 

среднихъ 

.    .    .  374. 

малыхъ  . 

.    .    .  21. 

На  корветы 

20 

малыхъ  . 

.    .    .  171. 

На  бриги 

20 

малыхъ  . 

.    .    .  194. 

На  шкуны 

16 

малыхъ  . 

.    .    .  115. 

На  люгера 

12 

малыхъ  . 

.    ,    .  39. 

На  тендера 

12 

малыхъ  . 

...  35. 

Эти  число  ящикевъ  можетъ  быть  нѣсколько  болѣе  или  ме- 
нѣе,  смотря  по  величинѣ  зарядовъ,  которая  зависитъ  отъ  рода 
и  калибра  орудій. 


(*)  Нынѣ  предполагается  ввести  въ  употребленіе  ящики  мѣдные, 
безъ  деревянной  наружной  оболочки.  Они  прочнѣе  и  помѣсти- 
тельнѣе  прежнихъ,  а  особенное  устройство  крыши  лучше  предо- 
храняетъ  порохъ  отъ  сырости. 

(")  Это  количество  зарядовъ  теперь  признано  недостаточнымъ. 
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Въ  боченкѣ  вѣсомъ  въ  25  Фунт.,  вмѣщается  пороху  3  пуда. 

Наполнивъ  ящикъ  (фиг.  126)  зарядами,  его  плотно  заку- 
пориваютъ  и  по  краямъ  втулки  замазываютъ  смѣсью  изъ  2/3 
сала  и  Уз  желтаго  воска.  Ящики  имѣютъ  то  преимущество 
предъ  боченками,  что  порохъ  закупоренъ  въ  котлахъ  почти 
герметически,  и  потому  не  портится  въ  картузахъ.  Чрезъ 
это  избѣгается  необходимость  насыпать  картузы  въ  крютъ-ка- 
морѣ  и,  кромѣ  того,  въ  ящикахъ,  заряды  занимаютъ  менѣе 
мѣста,  чѣмъ  въ  боченкахъ. 

Снаряды.  Ядра  и  неснаряженные  пустотѣлые  снаряды  но- 
мѣщаются  въ  трюмѣ.  въ  ящикахъ,  подлѣ  льяла  и  въ  Форъ-люкѣ. 
Кромѣ  того,  въ  кранцахъ  (*)  около  коминсовъ  люковъ,  иногда 
въ  кранцахъ  устроиваемыхъ  вдоль  борта,  по  ватервельсамъ,  и 
въ  другихъ  мѣстахъ.  Снаряженныя  бомбы,  гранаты  и  бранд- 
скугели,  каждый  снарядъ  въ  особомъ  ящикѣ,  помѣщается  въ 
погребахъ,  устроиваемыхъ  между  гротъ-и  бизань-мачтами;  а 
на  кораблѣ  12  Апостоловъ,  большой  бомбовый  погребъ,  по 
причинѣ  имѣющейся  на  немъ  цѣлой  бомбической  баттареи, 
сдѣланъ  между  Фокъ-мачтою  и  Форъ-люкомъ.  Картечь  слѣ- 
дуетъ  особенно  предохранять  отъ  сырости;  запасъ  ея  размѣ- 
щается  въ  коридорахъ,  по  борту.  Кромѣ  того,  при  каждомъ 
орудіи  должно  имѣть  ящикъ  съ  картечью.  Ядра  и  неснаря- 
женныя  бомбы,  гранаты  и  брандскугели,  для  лучшаго  предо- 
храненія  отъ  ржавчины,  окрашиваютъ  (см.  Крашеніе). 

Фиг.  127  представляетъ  бомбовый  ящикъ  употребляемый 
въ  черноморскомъ  флотѢ,  при  металлическихъ  бомбовыхъ  труб- 
кахъ;  фиг.  128  представляетъ  такой  же  ящикъ  балтійскаго 
Флота  употребляемый  при  деревянныхъ  трубкахъ.  Въ  про- 
странен одной  кубической  сажени,  первыхъ  помѣстится  317, 

(*(  Лучшіе  кранцы  для  ядеръ  —  изъ  ж  см  ѣзныхъ  нрутьевъ.  Если 
же  гдѣ  кругомъ  люковъ  имѣются  деревянные,  то  для  стока  воды 
необходимо  имѣть  въ  каждомъ  гнѣздѣ  сквозную  диру. 
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а  вторыхъ  Вѣсъ  черноморскаго  12,  вѣсъ  балтійскаго 

18  ф.  Причиною  этой  разности  лишняя  вышина  поддона  бомбъ, 
безполезное  пустое  пространство,  оставляемое  между  трубкою 
бомбы  и  дномъ  крышки  ящика,  и  лишнее  мѣдное  крѣпленіе, 
которое  одно  составляетъ  до  3*/2  Фунтовъ. 

До  укладки  ядеръ  на  мѣсто,  онѣ  должны  быть  непремѣнно 
повѣрены,  т.  е.  пропущены  въ  кружало;  особливо  старыя 
ядра. 

Такъ  какъ  нарицательный  вѣсъ  снарядовъ  выражаетъ  ар- 
тиллерійскій  ихъ  вѣсъ,  то  здѣсь  помѣщена  таблица,  показы- 
вающая сколько  въ  каждомъ  снарядѣ  обыкновеннаго,  торгова- 
го  вѣса. 


ж  хуі  о 

Віъсъ  снарядовъ. 


н 

н 

н 

н 

*к 

в 

я 

о 
ч 

в 

>% 

>> 

и*» 

# 

о 

го 

>* 

ф 

Ядро  96  ф. 

2 

25% 

Ядро  68лот. 

2 

65 

Бомба  5  п. 

4 

28 

68- 

2 

3% 

48  — 

1 

67 

3  - 

2 

23% 

36- 

1 

з% 

36  - 

1 

30 

2  - 

1 

37 

30  — 

» 

35 

Пуля  30  — 

1 

13% 
88 

і%- 

1 

22% 

24- 

29 

24  — 

» 

1  - 

1 

18  — 

» 

21% 

18  — 

» 

62 

Гран.  %  - 

» 

32% 

12- 

» 

14% 

9% 

12  — 

» 

и 

» 

19% 

8  — 

У) 

8  - 

» 

34 

Бомба  96  — 

1 

26% 

6  — 

» 

7 

6  — 

» 

21% 

68  — 

1 

и5Л 

3- 

» 

3% 
1% 

3  - 

» 

11% 

Гран  36  — 

» 

28% 

1  - 

» 

1  — 

3% 

24  - 

18% 

8  - 

Зарядовъ  пороха,  на  каждое  орудіе,  поладается  75,  изъ 
коихъ  для  пушекъ:  40  въ  Ѵ3,  а  35  въ  */4  вѣса  ядра;  для 


(*)  Изъ  того  же  сочиненія. 
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каронадъ  48-ми  Фунт,  всѣ  въ  */14  долю  вѣса  ядра,  а  отъ 
36-ти  Фунт,  до  8-ми  Фунт,  въ  */12  долю.  Ядеръ  75,  бомбъ 
и  а  каждое  бомбовое  орудіе  40,  брандскугелей  на  каждое  бом- 
бовое орудіе  10  а  если  нѣтъ  бомбов.  орудій,  то  на  каждую 
пушку  и  каронаду  36  ф.  по  2;  дальныхъ  картечей  по  5-ти 
на  орудіе,  ближнихъ  вязанныхъ  отъ  48  до  24  ф.  по  5-ти, 
отъ  48  до  3  ф.  по  10-ти,  въ  корпусахъ  по  20. 

Кромѣ  ящиковъ  и  боченковъ,  содержащихъ  насыпанные  кар- 
тузы и  запасный  порохъ,  только  слѣдующіе  запасы  и  при- 
надлежности должны  быть  сохранаемы  въ  крютъ-каморѣ:  боевые 
патроны,  шлюпочныя  крютъ-каморы,  состоящія  изъ  большихъ 
или  среднихъ  и  малыхъ  ящиковъ,  въ  которыхъ  обыкновенно 
содержатся  запасные  армяжные  картузы;  кожи,  кожаные  бо- 
ченки,  мѣдные  тиски,  мѣдная  осадка  и  деревянный  мушкель. 
Все  это  должно  быть  размѣщено  такъ,  чтобъ  выдача  каждой 
вещи  производилась  удобно  и  скоро.  Ежели  нѣтъ  особой  на 
то  каюты,  то  въ  крютъ-каморѣ  же  держать  пороховыя  мѣрки, 
Фальшфейеры,  палительныя  свѣчи,  скорострѣльныя  и  бомбовыя 
трубки,  инструменты  для  насыпки  и  ракеты  (послѣднія,  ежели 
крютъ-камора  не  очень  сыра).  Для  ударныхъ  трубокъ  и  кре- 
мней, которые  должны  храниться  въ  замкнутыхъ  ящикахъ,  на- 
значаютъ  особое  мѣсто,  далѣе  отъ  крютъ-каморы. 

Артиллерійскіе  припасы,  какъ  то:  фитиль,  армякъ,  тросы, 
лини,  свинецъ,  бумагу,  войлокъ,  Фонари,  свѣчи,  гвозди  и  проч., 
кладутъ  въ  ящики  и  шкапы  арсенала;  а  ломы,  запасные  ганд- 
шпуги, банники,  прибойники  и  пыжевники,  клинья,  оси  и  проч., 
помѣщаютъ  въ  артиллерійской  каютѣ,  въ  артиллерійскомъ  по- 
гребѣ  и  въ  корридорахъ;  канатную  принадлежность  орудій 
нижняго  дека  развѣшиваютъ  по  борту,  между  орудіями.  Запас- 
ныя  колеса  размѣщаютъ  по  декамъ,  у  мачтъ,  или  тоже  въ 
трюмѣ,  въ  артиллерійскомъ  погребѣ.  Запасные  брюки  размѣ- 
щаютъ  въ  декахъ  между  бимсами,  или  складываютъ  бухтами 
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въ  трюмѣ.  Шкентеля  для  перемѣны  станковъ,  развѣшиваютъ 
по  мачтамъ  въ  декахъ. 

Наконедъ  весь  артиллеріискіи  грузъ  корабля,  укомплекто- 
ванная по  обыкновенной  системѣ  вооруженія  артиллеріею, 
есть  слѣдующій: 

Корабли: 
Надводный  грузъ.  110  пуш.  84  пуш.  74  пуш. 
Въ  нижнемъ  декѣ: 

Въ  орудіяхъ   5797%п.  5797%п.  5402  пуд. 

—  станкахъ   970  —  970    —  906  — 

—  принадлежностяхъ  .  407  —  407  —  380  — 
снаряд.,  по  9  на  оруд.     311% —  311% —  292  — 

~~      Итого  7486%п.7486%п.  6980  пуд. 
Въ  среднемъ  декѣ: 

Въ  орудіяхъ   4768  — 

—  станкахъ   840  — 

—  принадлежностяхъ  .    384  — 

—  снаряд.,  по  9  на  оруд.  212% — 

Итого  6204%пуд. 

Въ  верхнемъ  декѣ: 

Въ  орудіяхъ   2472    —4768    —4470  — 

—  станкахъ   480    —  840    —  787%— 

—  принадлежностяхъ  .    320    —  384    —  360  — 

—  снаряд.,  по  9  на  оруд.  103%—  212%—  199%— 

Итого  3375%п.  6204%п.  5816%п. 

На  открытой  баттареѣ: 

Въ  орудіяхъ   1056    —  1897    —  968  — 

—  станкахъ   540    —  480    — 495 

—  принадлежностяхъ  .    108    —  236    —  99  — 

—  снаряд.,  по  9  на  оруд.  159 % —  117% — 146  — 

"Итого  1863%п.  2730%п.  1708  пуд. 
Всего  надводнаго  груза  18929%п.  16421%п.  14504%  пуд. 
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Полный  грузъ: 

Въ  орудіяхъ   .  .  14093%— 12462%—  10840  — 

—  станкахъ  .  .    2830    —   2290    —   2188%  — 

—  принадлежност.  1219    —  1027    —  839 

—  снарядахъ   .  .  8637%—  6517%—  6579%,  — 

—  порохѣ    .  .  .  1596%—  1307%—   1241%  — 

"Итого  283763/>.  236041/іп.  21688%  пудТ 

Корабль  84-хъ  пушечный,  укомплектованный  по  системѣ 
однаколибернаго  вооруженія,    имѣетъ  слѣдующій  артиллерійскій 


грузъ: 

Надво)пый  грузъ: 

Въ  нижнемъ  декѣ:  въ  орудіяхъ   6193  пуд. 

—  станкахъ                    .  1034  — 

—  принадлежностяхъ  ...  457  — 

—  снаряд.,  по  9  на  оруд.  331% — 

Итого  8015%пуд. 

Въ  верхнемъ  декѣ:  въ  орудіяхъ   5472  — 

—  станкахъ   992  — 

—  принадлежностяхъ  .  .  .    400  — 

—  снаряд.,  по  9  на  оруд.    309% — 


Итого  7173%  п. 

На  открыт,  баттареѣ:  въ  орудіяхъ  ....  -  2125  — 

—  станкахъ   867  — 

—  принадлежностяхъ  .    137  — 

—  снаряд.,  по  9  на  оруд.  275  — 

Итого  3404  пуд. 

Полныіі  грузъ: 

Въ  орудіяхъ  13790  — 

—  станкахъ   2892  — ■ 

—  принадлежностяхъ  .  .      994  — 
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—  снарядахъ  8718  — 

—  порохѣ   .    1747  — 

Итого  28142  пуда. 
Отсюда  видно,  что  артиллерійскій  грузъ  корабля  ,  вооружен  - 
наго  по  новой  системѣ,  гораздо  болѣе  артиллерійскаго  груза 
корабля  того  же  ранга,  укомплектованная  по  обыкновенной 
системѣ,  и  что  половина  этой  надбавки  ра  змѣщена  въ  надвод- 
ной части. 

КОМПЛЕКТЕ  ЧИНОВЪ  И  БАГАЖЪ  ИХЪ- 

Число  людей,  необходимыхъ  для  полнаго  дѣйствія  и  управ- 
ленія  судномъ,  опредѣляется  по  калибру  и  по  числу  орудій, 
на  него  поставленныхъ,  съ  прибавкою  числа,  необходима™ 
кромѣ  сего,  для  занятія  различныхъ  постовъ  во  время  сраже- 
нія.  Съ  18І5  года. 

Корабли  120  пушечные  комплектуются  3'/4  ротами. 

—  110       —  —  3  — 

—  84  —  —  2%  — 

—  74  -  -  2%  - 
Фрегаты  60  —  отъ  1 3/8  до  1  %  — 

—  44  —  —  1%  — 
Корветы  —  —  —  У8  — 
Бриги  —  —  отъ  3Д  до  У2  — 
Шкуны  -  -  —  %—  %  — 
Люгера  —  —  —  Ѵѣ  — 
Тендера  —  —  —  %  — 

На  основаніи  этой  комплектами,  Штата  корпуса  морской 
артиллеріи  18І6  года  и  Росписанія  командъ  къ  дѣйствіямъ  на 
военныхъ  судахъ,  1838  года,  число  оФицеровъ  и  нпжнихъ  чи- 
новъ  на  оныхъ  есть  слѣдующее: 
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Ж  XVII. 

Составь  экипажеіі  военныхъ  судовь. 


К 

о  р  а 

б  л 

и. 

Фрегаты. 

Корв 

Бриг. 

Экипажные 
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р110 

84 

74 

60 

44 

26 

20 
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1 
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4 
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14 

13 

11 

10 

6 

5 

2 

2 

7 

6 

5 

5 

3 

2 

1 

1 
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1 
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3 
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3 
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1 
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2 

2 

1 

1 

2 

2 

1 

)> 
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5 

5 

4 

3 

3 
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1 
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2 
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3 
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2 

2 
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1 

Слесарей   

3 

2 

2 

о 

2 

1 

1 
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Плотничн.  унтеръ-офицеровъ 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

9 

9 

7 

6 

4 

4 

2 

2 

6 

6 

5 

4 

3 

3 

2 

1 

3 

3 

2 

2 

1 

1 

1 

1 

Пзрусныхъ  унтеръ-ОФіщеровъ 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

» 

» 

4 

4 

4 

3 

2 

2 

2 

1 

Итого 
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114. 

Багажъ  матроза  состоптъ  пзъ  большаго  чемодана,  малаго 
чемодана,  койки,  кивера  и  сумы.  Ружье  принадлежитъ  къ 
абордажному  оружію. 

Большіе  чемоданы  укладываются  по  ротно  въ  особыхъ  каю- 
тахъ,  устропваемыхъ  на  кубрикѣ,  по  обѣ  стороны  крютъ-камор- 
ныхъ  выходовъ,  ежели  крютъ-камора  въ  носу,  или  позади 
шкиперскихъ  каютъ,  если  крютъ-камора  на  срединѣ,  или  еъ 
другихъ  удобныхъ  мѣстахъ.  Малые  чемоданы  въ  рундукахъ 
на  кубрикѣ,  или  иногда  для  нихъ  дѣлаютъ  мѣста  по  сто- 
ронамъ  переборокъ,  отдѣляющихъ  канатные  ящики,  подобно 
коечнымъ  сѣткамъ,  исключая  только  той  части  этихъ  ящиковъ, 
которая  находится  противъ  гротъ-люка;  или,  наконецъ,  между 
бимсами  нижняго  дека  на  рейкахъ;  что,  однако,  мѣшаетъ  на- 
длежащему размѣщенію  артиллерійскихъ  принадлежностей.  Койки 
укладываютъ  въ  сѣткахъ.  Кивера  на  полкахъ  тѣхъ  же  пира- 
мидъ,  на  которыхъ  вѣшаются  сумы,  въ  разныхъ  мѣстахъ  ку- 
брика и  также  въ  декахъ  кругомъ  мачтъ. 

Вѣсъ  одного  человѣка,  безъ  багажа,  обыкновенно  состав- 
ляешь около  4-хъ  пудъ,  а  съ  багажемъ  доходитъ  до  6'/2  пудъ. 

Чтобъ  корабль  погрузить  прямо  и  посадить  въ  настоящій 
диФФерентъ,  наблюдаютъ,  послѣ  погрузки  каждой  значительной 
тяжести,  показанія  ватерпаса,  нрибиваемаго  для  сего  къ  сре- 
динѣ  бимса,  и  клинометра,  или  углубленіе  обоихъ  штевней,  за- 
писывая сіи  наблюденія  въ  журналъ  вооруженія  и  нагрузки. 
Эти  замѣчанія  слѣдуетъ  дѣлать  тотчасъ  по  спускѣ  судна  на 
воду,  по  постаиовленіи  мачтъ,  по  иагрузкѣ  баласта,  по  уста- 
новленіи  ящиковъ  и  налитіи  ихъ  водою,  по  поднятіи  орудій, 
по  укладкѣ  запасовъ,  ировизіи,  и  проч.,  дабы  въ  послѣдствіи 
быть  въ  состояиіи  приводить  судно  въ  желаемый  диФФерентъ. 
Для  большей  точности,  желательно  бы  было,  чтобъ  при  нагрузкѣ 
записывались  разстоянія  всякой  значительной  переносной  тяже- 
сти отъ  какой-либо  вертикально-поперечной,  и  другой,  горизон- 
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тальной  плоскости;  напр.,  отъ  плоскости  мидель-гапангаута  и 
плоскости  гондечной  палубы. 

Первыя  замѣчанія  могутъ  еще  служить  для  точнаго  опре- 
дѣленія  вѣса  погружаемыхъ  вещей,  если  онъ  значителенъ. 
Опредѣливъ — вычисленіемъ  или  опытомъ — мѣсто  центра  тя- 
жести нагруженного  судна,  посредствомъ  вторыхъ  замѣчаній 
легко  будетъ  опредѣлить  мѣсто  этого  центра,  послѣ  выгрузки 
или  прибавки  какой-либо  тяжести. 

Наконецъ,  надобно  замѣтить,  что  нагрузку  вообще  произво- 
дят^ начиная  съ  средины  судна,  а  выгрузку  начиная  съ 
оконечностей.  Такъ,  мачты  ставятъ  начиная  съ  гротъ  мачты, 
баластъ  уклады ваютъ,  ящики  устанавливаютъ  и  водою  наливаютъ 
пхъ  отъ  средины,  отъ  гротъ  люка,  и  артиллерію  устанавли- 
ваютъ начиная  отъ  среднихъ  портовъ. 

Чтобъ  впередъ  знать  на  сколько  поднимется  или  углубится 
судно  отъ  выгрузки  или  погрузки  извѣстной  тяжести,  употре- 
бляется грузовой  масштабъ.  Здѣсь  прилагается  таблица,  по- 
казывающая разность  углубленій  судна  въ  рѣчной  и  въ  морской 
водѣ,  и  тоже  какой  вѣсъ  должно  вынуть  изъ  судна,  или  по- 
грузить въ  оное,  дабы  оно  поднялось  или  сѣло  на  одинъ 
дюймъ. 
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Л*  XVIII  (*).. 


Ранги  судовъ. 

Разность  углуб- 
леній  въ  морской 
и  въ  прѣсной  во- 

Дѣ. 

Вѣсъ  отсѣка 
между  грузо- 
выми ватер- 
линіями. 

Вѣсъ,  оогружаю- 
щій  судно  въ 
прѣсной  водѣ  на 
1  дюймъ  при- 
груз.  ватерл. 

120  пуш. 

57/8  люк. 

8566,7  пуд. 

1483  пуд. 

74 

5  /8 

00011,  1 

110о,о 

46 

•V. 

2723,2 

756,5 

28 

з1/, 

1484,3 

459,8 

18 

2% 

960,6 

349,3 

10 

2*/в 

568,8 

268,3 

Тендеръ 

«% 

308,3 

176,2 

Чтобъ  видѣть  распредѣленіе  исчисленныхъ  тяжестей,  здѣсь 
слѣдуетъ  описаніе  устройствъ  трюма  и  кубрика,  употребляемыхъ 
на  нашихъ  корабляхъ. 

Планъ  1-й  представ ляетъ  трюмъ  120-ти  пупі.  корабля 
Двѣнадцать  Апостоловъ;  на  немъ: 

Правая  сторона  чертежа  представляетъ  половину  трюма  съ 
погруженнымъ  въ  него  баластомъ,  а  лѣвая — половину  трюма 
съ  водяными  ящиками  и  провизіонными  бочками  и  съ  половиною 
навѣснаго  кубрика. 

А — Малая  крютъ-камора. 

В — Адмиральскіе  погреба . 

С — Офицерскій  погребъ. 

Б — Винный  погребъ. 


(*)  Едув'в  Яаѵаі  Саісчіаііопі. 
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сі — Два  лага  горячаго  вина. 

е — Одинъ  лагъ  уксусу. 

Г — Два  лага  коровьято  масла. 
Е — Навѣсный  капитанскій  погребъ. 
Г — Ахтеръ-люкъ. 

1 —  Первый  или  нижній  слой  баласта. 

2 —  Второй  слой  баласта. 

3 —  Третій  илн  верхній  слой  баласта. 
а — Два  лага  крупы. 

Ь — Два  лага  гороху, 
с — Два  лага  солонины. 
С — Интрюмъ. 

1 —  Первый  или  нижній  слой  баласта. 

2 —  Второй  слой  баласта. 

3 —  Третій  слой  баласта. 

4—  Четвертый  или  верхній  слой  баласта. 
а — 4— хъ  Футовыя  кубическія  систерны. 

Ь — 4— хъ  Футовыя  лекальныя  систерны. 
с — 4— хъ  Футовыя  лекальныя  систерны. 
сі — Лекальныя  систерны,    длиною  и  шириною  4  *ута, 

вышиною  3  Фута, 
е — 4— хъ  Фут.  кубич.  съ  отрѣзными  углами. 
Г — 3-хъ  Фут.  кубическія. 

\ — Систерны  величиною  въ  половину  противъ  4-хъ  Фут. 
кубическихъ. 

| — Систерны  величиною  въ  половину  противъ  4-хъ  Фут, 
кубич.,  съ  отрѣзными  углами. 
Сверхъ  систернъ   помѣщаются  бочки  для  наливки 
водою. 

Н,Н — Разборные  навѣсы  для  такелажа. 
I — Переборки  около  гротъ-мачты. 
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К — На  навѣсѣ  шелевочнан  переборка,  для  отдѣленія  крана 
отъ  такелажа. 

1* — Кранъ  съ  мѣдною  трубою,  для  накачиванія  воды  въ 
корабль  (на  правой  сторонѣ  такого  крана  нѣтъ) .  Форси- 
рованная помпа,  розмахи  которой  устанавливаются  въ 
нижнемъ  декѣ,  качаетъ  воду  посредствомъ  этой  трубы, 
для  мытья  палубъ,  прямо  въ  нижній,  средній  и  верхній 
деки;  и  поэтому  на  семъ  кораблѣ  нѣтъ  бассейновъ. 

М,М — цѣпные  ящики. 

N — Гротъ-мачта. 

0,0- — Ядерные  ящики. 

Для  симметрическаго  расположенія  груза,  ядра  различ- 
ныхъ  калибровъ  расположены  такъ,  что  калибръ,  по- 
мѣщенный  на  правой  сторонѣ  въ  нижней  половинѣ  ящика, 
на  лѣвой  сторонѣ  уложенъ  въ  верхней,  и  на  оборотъ. 

Р — Четыре  кетенсъ-помпы,  качающія  воду  изъ  льяла  и  про- 
веденныя  въ  нижній  декъ. 

О — Мѣсто,  занимаемое  большою  крютъ-каморою. 

К, К — Висячія  площадки  для  недѣльной  провизіи. 

8 — Малярная  каюта. 

Т — Люкъ  для  входа  въ  бомбовый  погребъ. 

II — Фокъ-мачта. 

V — Угольный  погребъ. 

1 — Слой  баласта. 
Щ — Ядерный  ящикъ,  раздѣленный  на  три  части. 
X — Бомбовый  погребъ. 
У — Дальняя  картечь. 
Ъ — Ближняя  картечь. 

Та  и  другая  картечь  лежитъ  на  полкахъ,  сдѣланныхъ 

подъ  шельФписами,  между  ридерсами. 
Пргтѣч.   Артиллерійская,   шкиперскія  и  малярная  каюты 
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и  отдѣленіе  для  кабельтововъ  устроены  на  одной  общей  плат- 
Формѣ,  называемой  обыкновенно  навѣспымъ  кубрикомъ. 
Планъ  2-й  представляетъ  орлопъ-палубу  итрюмъ  84- хъ 

ПУШ.  КОРАБЛЯ  ЯГУДІИЛЪ. 

Правая  сторона  чертежа  изображаетъ  половину  орлопъ-па- 
лубы,  а  лѣвая — половину  трюма  съ  платформою. 


ОПИСАН1Е  ПЛАНА  ОРЛОПЪ-ПАЛУБЫ  ИЛИ  КУБРИКА. 

А — Арсеналъ, 

В, В — Шкиперскія  каюты. 

С — Люкъ  въ  артиллерійскую  каюту. 

Б — Люкъ  въ  выходъ  шкиперскихъ  каютъ. 

Е — Люкъ  въ  чемоданную  каюту. 

Р — Форъ-люкъ. 

0,0 — Шкапы  для  малыхъ  чемодановъ. 
Н — Парусная  каюта. 

ІД — Двери  и  люки  въ  Фонарную  большой  крютъ-каморы. 
К — Наружный  выходъ  большой  крютъ-каморы. 

а,  а — Залавки  для  артиллерійскихъ  припасовъ. 
Ь,Ь — Лючки  и  клапаны  для  подачи  полныхъ  кокоровъ. 
М,М  —  Лючки  и  клапаны  для  подачи  пустыхъ  кокоровъ. 
34, N — Люки  и  двери  въ  большую  крютъ-камору. 

Ь,  Ь  Стекла  въ  дверяхъ,  для  освѣщенія  внутреннаго 

выхода  крютъ-каморы,  свѣтомъ  Фонарей  с,  с. 

(1,  о!  Лючки  въ  гонъ-декъ,  для  полныхъ  кокоровъ. 

е,  е  Лючки  въ  гонъ-декъ,  для  пустыхъ  кокоровъ. 
0,0 — Труба  для  накачиванія  воды  изъ  систернъ,  стоящихъ 

подъ  крютъ-каморою. 
Р,Р — Гротъ-люкъ. 
0,0 — Канатные  ящики. 

В, К — Люки  въ  бассейны.  • 
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Г — Кранъ  съ  мѣдною  трубою  для  впуска  въ  бассейны 
воды  изъ-за  борта. 
8,8 — Люки  въ  ядерные  ящики. 
Т,Т — Люки  въ  цѣпные  ящики. 

— Клюзы  ЦБПНЫХЪ  ящиковъ. 
II — Люкъ  въ  выходъ  бомбовыхъ  погребовъ. 
V — Входъ  въ  винный  погребъ. 
\У — Входъ  въ  ахтеръ-люкъ. 
X — Операціонный  столъ. 
У, У — Офицерскія  каюты. 

Ь — Вставленные  въ  переборки  фонари, 
і — Иллюминаторы. 
Ъ — Наружный  выходъ  малой  крютъ-каморы. 
А* — Люкъ  въ  малую  крютъ-камору, 
В' — Лючикъ  для  подачи  полныхъ  кокоровъ. 
С — Лючикъ  для  подачи  пустыхъ  кокоровъ. 

Послѣднимъ  двумъ  лючкамъ   соотвѣтствуетъ  на  лѣвой 

сторонѣ  люкъ  въ  Фонарную  малой  крютъ-каморы. 
Б' — Коммисарскій  цейхгаузъ. 
Е' — Каюта  для  капитанской  провизіи,  съ  залавками. 

На  лѣвой  сторонѣ  ей  соотвѣтствуетъ  проходъ  въ  бротъ- 

камору  и  ящики  для  лазаретнаго  бѣлья. 
Г' — Люкъ  въ  капитанскій  погребъ. 

На  лѣвой  сторонѣ  ему  соотвѣтствуетъ  люкъ  въ  оФицер- 

скій  погребъ. 
О'О' — Залавки  для  недѣльной  провизіи. 
Н' — Брютъ-камора. 

ОПИСАНІЕ  ПЛАНА  ТРЮМА  И  НАВВСНАГО  КУБРИКА. 

1 —  Артиллерійская  каюта. 

2 —  Люкъ  въ  артиллерійскій  погребъ. 


121 

3 — Мѣсто  для  храиенія  шкиперскихъ  книгъ  и  бумагъ. 
На  правой  сторонѣ,  во  всю  длину  стѣны  малярной  каюты, 
соотвѣтствуетъ  отдѣленіе  для  шкиперскихъ  припасовъ. 

I — Малярная  каюта  съ  залавками. 

5.5—  Шкиперскія  каюты  съ  залавками  и  вьюшками. 

6.6—  Люки  въ  шкиперскіе  погреба. 

7 — Выходъ  малярной  и  шкиперскихъ  каютъ. 

8,8 — Чемоданная  каюта. 

9 — Люкъ  въ  угольный  погребъ. 

10,10 — Люки  въ  песочные  погреба. 

И — Большая  крютъ-камора. 

12 —  Внутренній  выходъ  большой  крютъ -каморы. 
2,2 — Залнвки  для  артиллерійскихъ  припасовъ. 

13 —  Фонарная  большой  крютъ-каморы. 

14 —  Интрюмъ. 

15 —  Льяло. 

16.16 —  Четыре  кетенсъ-помпы,  качающія  воду  изъ  льяла. 
Изъ  нихъ  дкѣ  расположены  впереди  гротъ -мачты,  двѣ 
сзади;  всѣ  четыре  проведены  въ  нижній  декъ. 

1 7.17 —  Бассейны, 

18.18 —  Бассейныя  шкунъ-помпы,  изъ  коихъ   правая  про- 
ведена въ  нижній  декъ,  а  лѣвая  въ  верхній. 

19.19 —  Ядерные  ящики. 

20.20 —  Цѣпные  ящики. 

21.21 —  Бомбовые  и  брандскугельные  погреба. 

22.22 —  Выходъ  бомбовыхъ  погребовъ. 
Отсюда  сходъ  въ  льяло. 

Подъ  выходомъ  ядерный  ящикъ. 

23.23 —  Фонари  бомбовыхъ  и  брандскугельныхъ  погребовъ. 

24 —  Винный  погребъ. 

25 —  Ахтеръ-люкъ.  ф 

26 —  Малая  крютъ-камора. 
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27,27 — Лючки  въ  полу  малой  крютъ-каморы,  для  разныхъ 
артиллерійскихъ  вещей. 

28 —  Выходъ  малой  крютъ-каморы. 

29 —  Фонарная  малой  крютъ-каморы. 

30 —  ОФицерскій  погребъ  съ  залавками. 

На  правой  сторонѣ  ему  соотвѣтствуетъ  канитанскій 
погребъ. 

31 —  Бротъ-камора. 

Примѣч.  Артиллерійкая,  шкиперскія,  малярная  и  чемодан- 
ная каюты  устроены  на  одной  общей  платформѣ,  и  составляютъ 
навѣсныи  кубршь. 

Планъ  3-й  представляетъ  орлопъ-палубу  и  трюмъ  84-хъ 
пуш.  корабля  Вола,  съ  прибавленіамъ  фоновой  и  бизаыной 
нарусныхъ  каютъ,  съ  измѣненіемъ  мѣста  бомбовыхъ  погребовъ 
и  съ  нѣкоторыми  другими  незначительными  отступленіями, 
сдѣланными  сообразно  расположенію  трюма  и  кубрика  84— хъ 
пуш.  корабля  Полтава.  Правая  сторона  чертежа  изобра- 
жаем половину  орлопъ-палубы,  а  лѣвая — половину  трюма  съ 
платформою. 

ОПИСАНІЕ  ОРЛОПЪ-ПАЛУБЫ  ИЛИ  КУБРИКА. 

А — Арсеналъ. 

В — Шкапы  по  борту,  для  артиллерійскихъ  и  шкішерскихъ 
прииасовъ. 

С — Люкъ  въ  артиллерійскую  каюту. 

Б — Мѣсто  около  Фокъ-мачты  для  шкиперскихъ  припасовъ. 

Е,Е — Корридоръ,  ведущій  къ  выходу  большой  крютъ-ка- 
моры. 

Г — Выходъ  большой  крютъ-каморы, 

а,  а — Двери  и  люки  въ  большую  крютъ-камору;  они 
же  и  для  иолныхъ  кокоровъ. 
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Ь,  Ь — Двери  и  люки  для  пустыхъ  кокоровъ. 
С — Фоковая  парусная  каюта. 

с- — Двери  парусной  каюты. 
Н,Н — Чемоданныя  каюты. 
I,  I — Корридоры  по  борту,  ведущіе  въ  арсеналъ. 
К — Форъ-люкъ. 
Ь — Гротовая  парусная  каюта. 
М — Гротъ-люкъ. 

— Канатные  ящики;  въ  нихъ  мѣста  для  кабельтововъ 
и  перленей. 
0,0 — Люки  въ  бассейны. 

ІЛ — Краны  съ  мѣдными  трубами,   для  впуска  въ 
бассейны  воды  изъ-за  борта. 
Р,Р — Клюзы  цѣпныхъ  ящиковъ. 
0,0 — Люки  въ  ядерные  ящики. 
К, К — Люки  въ  выходы  бомбовыхъ  погребовъ. 
8 — Люкъ  въ  льяло. 
Т — Ахтеръ-люкъ. 
II — Люкъ  въ  цейхгаузъ. 
V — Нижняя  каютъ-компанія. 
\Ѵ — Офицерскія  каюты. 

При  переборкахъ,  поставленныхъ  параллельно  діаме- 

тральной  плоскости,  въ  нижней  каютъ-компаніи  больше 

свѣта,     чѣмъ    когда    онѣ    поставлены  параллельно 

борту. 

е,  е — Двери  въ  нижнюю  каютъ-компанію;  Г,  Г — двери, 
которыя  запираются,  когда  изъ  крютъ- каморы  подаются 
картузы. 

X — Бизанная  парусная  каюта. 

У, У — Наружные  выходы  малой  крютъ-каморы. 

§ — Люкъ  въ  малую  крютъ-камору;  онъ  же  для  пол- 


ныхъ  кокоровъ.  На  лѣвой  сторонѣ  ему  соотвѣтствуетъ 
люкъ  для  пустыхъ  кокоровъ. 
А' — Каюты  для  капитанской  и  офицерской  провизіи.  На 
лѣвой  сторонѣ  имъ  соотвѣтствуетъ  ходъ  въ  бротъ-ка- 
мору  и  коммисарская  каюта. 
В' — Люкъ  въ  оФицерскій  погребъ.    На  лѣвой  стороиѣ  ему 
соотвѣтствуетъ  люкъ  въ  Фонарную  малой  крютъ-каморы . 
С — Брютъ-камора . 

ОПИСАНІЕ  ПЛАНА  ТРЮМА  И  НАВѢСНАГО  КУБРИКА. 

{ — Артиллерійская  каюта . 

2 —  Люкъ  въ  артиллерійскій  погребъ. 

3 —  Большая  крютъ-камора. 

4 —  Фонарная  большой  крютъ-каморы. 

г,  г — Фонари  большой  крютъ-каморы;  у,  у — двери  въ 
Фонарную  большой  крютъ-каморы. 

5.5 —  Двери  и  люки  къ  ядрамъ,   помѣщеннымъ  подъ  фо- 
нарного. 

6.6 —  Проходы  по  сторонамъ  крютъ-каморы. 

7.7 —  Шкиперскія  залавки  и  полки. 

8.8 —  Люки  въ  угольные  погреба. 

9 —  Интрюмъ. 

10 —  Льяло. 

11.11 —  Кетенсъ-помпы,    качающія  воду  изъ  льяла  и  про- 
веденный въ  нижпій  декъ. 

12.12 —  -Шкунъ-помпы,  качающія  воду  изъ  льяла. 

13.13 —  Бассейны. 

14^14, — Бассейныя  шкунъ-помпы,   изъ  коихъ  правая  про- 
ведена въ  нижній  декъ,  а  лѣвая  въ  верхній. 

15,15 — Цѣпные  ящики. 

х — Дверь  въ  цѣиные  ящики. 
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16.16 —  Ядерные  ящики. 

17.17 —  Бомбовые  погреба. 

18.18 —  Выходъ  бомбовыхъ  погребовъ. 
19 — Люкъ  въ  картечный  ящикъ. 

20.20 —  Фонарныя  бомбовыхъ  погребовъ. 
^ — Фонари  бомбовыхъ  погребовъ. 

21.21 —  Навѣсы  для  такелажа. 

22 — Платформа  для  сухой   провизіи.    Подъ   нею  винный 
погребъ. 

і — Люки  въ  винный  погребъ. 
23,23 — Лари  для  крупъ. 

24 —  Хейхгаузъ. 

25 —  Люкъ  въ  капитанскій  погребъ. 
26,26 — Шкапы  для  лазаретнаго  бѣлья. 

27—  Малая  крютъ-камора. 

28 —  Фонарная  малой  крютъ-каморы. 
г — Фонари  малой  крютъ-каморы 

29 —  Коммисарскій  погребъ. 

На  правой   сторонѣ    ему  соотвѣтствуетъ  оФИцерскій 

погребъ. 
С— Бротъ-камора. 

Пунктирная  черта,  вдоль  борта,  въ  носу  и  въ  кор- 
мѣ,  означаетъ  обводъ  платформы  или  навѣснаго  ку- 
брика. 


Для  соображеній,  при  подъемѣ  всѣхъ  исчисленныхъ  въ  этой 
главѣ  различныхъ  частей  груза,  здѣсь  слѣдуютъ  таблицы  крѣ- 
пости  тросовъ  и  канатовъ. 
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Ерѣпость  пенъковыхъ  3-хъ  прядныхъ  веревокъ,  тросовой 

работы. 
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Эта  таблица  составлена  по  опытамъ,  произведеннымъ  Г-мъ 
Тинмоутомъ  (ТіптоиіЬ)  въ  Вуличскомъ  адмиралтействѣ;  при 
чемъ  надъ  каждымъ  изъ  тросовъ  со  знакомь  -\-  сдѣлано  че- 
тыре испытанія.  Крѣпость  прочихъ  опредѣлена — на  основаніи 
первыхъ, — по  слѣдующему  правилу:  «Раздѣливъ  разность  чи- 
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селъ,  показывающихъ  крѣпость  двухъ  тросовъ,  на  разность 
квадратовъ  ихъ  діаметровъ  или  окружностей,  получится  по- 
стоянный множитель;  умноживъ  имъ  разность  квадратовъ  діа- 
метровъ  или  окружностей  данной  веревки  и  меньшей  изъ  упо- 
требленныхъ  для  опредѣленія  множителя,  и  придавъ  это  произ- 
ведете къ  крѣпости  послѣдней,  получится  крѣпоеть  данной 
веревки. » 

Такъ  какъ  крѣпость  всякаго  механическаго  устройства  за- 
висни» отъ  крѣпости  его  слабѣйшей  части,  то  на  практикѣ 
слѣдуетъ  руководствоваться  числами,  заключающимися  въ 
столбцѣ  наименьшей  крѣпости  и  при  этомъ  обременять  ве- 
ревку тяжестью,  всегда  значительно  меньшею  половины 
этой  крѣпости;  ибо  изъ  многихъ  опытовъ  зазіѣчено,  что 
сила  равная  половинѣ  тяжести  выражающей  крѣпость  веревки, 
въ  состояніи  порвать  наконецъ  ее,  если  веревка  будетъ  по- 
стоянно, или  хотя  часто  подвержена  дѣйствію  этой  силы. 

Употребляя  эту  таблицу  при  подъемѣ  какой-либо  тяжести 
талями,  слѣдуетъ  помнить  замѣчаніе  8-е,  стр.  57:  что  часть 
талей,  отъ  одного  блока  до  другаго,  претерпѣваетъ  такую 
только  часть  всего  выносимаго  талями  напряженія,  сколько  разъ 
лопарь  обращается  отъ  одного  блока  до  другаго. 

Изъ  сравненія  крѣпости  различныхъ  родовъ  пеньковыхъ 
веревокъ,  опредѣленной  опытами  Тинмоута,  оказывается,  что 
бѣлый  3-хъ  прядный  тросъ  крѣпче  всѣхъ  прочихъ;  за  нимъ 
слѣдуетъ  3-хъ  прядный  смоленый  и,  по  опытамъ  Г-на  Ше- 
времонъ  (СЬеѵгешопІ)  (*.),  послѣдній  слабѣе  перваго  почти 
%-ю.  Всякой  4-хъ  прядный  около  */5  слабѣе  3-хъ  пряд- 
наго.  Веревка  кабельной  работы  слабѣе  тросовой  въ  отноше- 
ніи  6:  8,  7; — первая,  подверженная  большой  тяжести,  весьма 
много  вытягивается,  и  уменьшаясь  при  этомъ  въ  окружности, 

(*)  См.  ТесЬпоІо^ізсЪез  Шііѵег§а1-Нап(іЬисЬ  Гаг  <1а8  ее^ѵегЫгеіЬепсІѳ  Беиі$сЬ 
Іапй.  Ѵоп  Рорре.  1840. 
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она  теряетъ  часть  своей  первоначальной  крѣпости,  почти  про- 
порционально уменыненію  въ  окружности  Но  къ  сему  слѣдуетъ 
присовокупить,  что  4-хъ  нрядный  тросъ,  въ  нѣкоторыхъ  слу- 
чаяхъ,  въ  которыхъ  веревка  претерпѣваетъ  значительное  треніе, 
оказывается  гораздо  прочнѣе  3-хъ  пряднаго;  что  должно  при- 
писать его  ровной  поверхности.  По  этой  причинѣ,  талрепа 
вантъ,  а  во  Французскомъ  и  голлапдскомъ  Флотахъ  и  нѣкото- 
рыя  изъ  снастей,  употребляются  4-хъ  прядныя. 

Опыты  Шевремонъ  показали;  что  мокрая  веревка  почти 
Уз-ю  слабѣе  сухой  и  что  укорачиваніе  веревки  при  намоканіи 
составляетъ  9  процентовъ  ея  первоначальной  длины. 

Изъ  предъидущаго  видно,  что  опыты  Тинмоута  привели  къ 
результатамъ  совершенно  противнымъ  тѣмъ,  какіе  дали  опыты 
Дюгамеля,  приводимые  П.  Я.  Гамелѣею,  въ  его  опытѣ  Мор- 
ской практики.  По  послѣднимъ.  кабельтовъ  крѣпче  троса,  а 
4— хъ  прядная  веревка  крѣпче  3-хъ  прядной.— Такое  протпво- 
рѣчіе  должно  приписать  тому,  что  опыты  /Іюгамеля  произво- 
дились въ  весьма  маломъ  размѣрѣ,  надъ  малымъ  числомъ  и 
малой  толщины  верерокъ.  Улучшенія  въ  способѣ  выдѣлки 
веревокъ  и  усовершенствованія,  сдѣланныя  въ  машинахъ  ка- 
натныхъ  заводовъ  со  времени  опытовъ  Дюгамеля,  должны,  бы- 
ли имѣть  одинаковое  вліяніе  какъ  на  отработку  тросовыхъ,  такъ 
и  кабельныхъ  веревокъ,  какъ  4-хъ,  такъ  и  3-хъ  прядныхъ. 
Факты  же  таблицъ  ЦѴ?  XIX  и  Л?  XXI,  будучи  результата- 
ми опытовъ  50-ти  лѣтняго  служеиія  Тинмоута  въ  качествѣ 
такелажмейстера,  въ  портѣ,  столь  дѣятельномъ,  какъ  Вулич- 
ской,  имѣющемъ  всѣ  средства  къ  произведенію  подобныхъ  ис- 
пытаній  въ  самомъ  огромномъ  размѣрѣ,  подтверждаются  опы- 
тами, произведенными  въ  1831  году  въ  Карльскронѣ  (*)  и, 
кромѣ  того,  самою  практикою:  весь  стоячій  такелажъ  упо- 
треблялся у  насъ  прежде  кабельный  4-хъ  стрендный,  те- 

(*)  См.  НапйЬок  і  Такііп^,  тей  аГзеепйе  ра  НапйеівГагІу^.  1841. 
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перь,  кромѣ  штаговъ,  онъ  весь  дѣлается  въ  3  стренди;  а 
во  всѣхъ  иностранныхъ  Флотахъ,  какъ  военвыхъ,  такъ  и  ку- 
печескихъ,  онъ  тросовый  3-хъ  и  4- хъ  прядный,  а  не  ка- 
бельный. 

Преимущество  тросовой  работы  предъ  кабельною  подтвер- 
ждается еще  опытами,  произведенными  въ  1832  году,  въ 
Кронштадтѣ,  при  завѣдываніп  канатнымъ  заводомъ  г-мъ  масте- 
ромъ  Моисеевымъ.  Результаты  ихъ  заключаются  въ  табли- 
цахъ  Ж  XX  ш  Ж  XXII.  . 

Ж  XX. 


Крѣпость  пенъковыхъ         прядныхъ  веревокъ,  тросовой 

работы. 


Толщина,  въ 
дюймахъ. 

Число  каболокъ 
въ  тросѣ. 

га  е 

»  н 

о  & 

°  Й 
_ц  га 

СО  5 

Рвущій  вѣсъ 

,  въ  пудахъ. 

Средняя  крѣ- 
пость. 

Наиболь- 
шая крѣ- 
пость. 

Промежуточныя 
крѣпостп. 

Наимень- 
шая крѣ- 
пость. 

8 

768 

44.36 

1442 

1394 

1313 

1192 

1328 

672 

40.12 

1275 

1240 

1175 

1075 

1191 

582 

31.24 

1164 

1159 

1125 

1045 

1123 

66'л 

506 

27.32 

936 

800 

764 

650 

787 

428 

22.24 

729 

725 

708 

700 

715 

гл 

361 

19. 24 

711 

706 

693 

511 

655 

299 

16.24 

659 

621 

615 

572 

617 

г* 

238 

12.36 

514 

510 

475 

435 

483 

191 

10.36 

464 

460 

450 

435 

452 

145 

7.32 

325 

325 

313 

275 

309 

108 

5.28 

221 

213 

213 

200 

212 

79 

4.12 

189 

175 

164 

160 

172 

47 

2.24 

100 

100 

100 

98 

99 

IV, 

30 

1,28 

63 

62 

62 

50 

58 

Эти  опыты  производились  надъ  тросами  такъ  называема™ 
французскаго  спуска,  въ  которомъ  длина  каболки  есть  135 
саж.,  а  вся  выческа,   съ  упалью  въ  пыль  и  костру,  соста- 

9 
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вляетъ  до  15*/2  Фунтовъ.  Длина  каболки  обыкновенные  штат- 
ныхъ  4-хъ  прядныхъ  тросовъ  есть  150  саж.,  а  выческа  ихъ 
только  6 Уз  Фунтовъ.  Первыхъ  въ  одной  пряди  3-хъ  дюймо- 
ваго  3-хъ  пряднаго  троса  37,  послѣднихъ  20. — Надъ  обыкно- 
венными 4-хъ  прядными  тросами  у  насъ  не  было  произведено 
столь  подробныхъ  опытовъ,  но  по  отдѣльнымъ,  случайнымъ  испы- 
таніямъ  оказывается,  что  они  нѣсколько  слабѣе  соотвѣтствую- 
щихъ  тросовъ  Французскаго  спуска;  такъ,  что  замѣняя  Фран- 
цузскій  тросъ  нашимъ,  послѣдній  слѣдуетъ  брать  отъ  1  до  іу2 
дюймовъ  толще.  И  только  сдѣлавъ  эту  поправку  въ  преды- 
дущей таблицѣ,  она  будетъ  подтверждать  заключеніе  сдѣланное 
на  128-й  страницѣ,  при  сравненіи  крѣпости  4— хъ  и  3-хъ 
прядныхъ  тросовъ. 

При  употребленіи  таблицы  ХІХ-й,  необходимо  принимать 
во  вниманіе,  что  наши  3-хъ  прядные  тросы,  при  большемъ 
вѣсѣ,  содержатъ  значительно  меньшее  число  каболокъ  противъ 
англійскихъ;  а  это  доказывав тъ,  что  послѣдніе  имѣютъ  боль- 
шую выческу.  Поэтому,  пока  не  сдѣлано  подробныхъ  опытовъ 
надъ  нашими  тросами,  самая  большая  тяжесть,  какою  ихъ 
можно  обременять,  должна  быть  не  х/ъ  рвущей  (стр.  129), 
показанной  въ  таблицѣ,  а  %  оной. 
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Ж  ххі. 


Крѣпостъ  пеньковыхъ  З-ха  стрендныхъ  вереѳокь,  кабельной  работы. 


Рвущій    в  ѣ  с  ъ 

В  ъ 

п  у  д  а  х  ъ. 

с?  из 

О  5Ы 

л  В  О) 

«  & 

г-*  -  . 

«  .  а 

в  ва 
3"  := 

ч  "о 

О  г-- 

о  ' 

Ч  ей 

ё  к 

сз  о 

р»  і  1 
Щ  3  И 

;■ 

гіапо . 
крѣ- 

Промежуточный  крѣпости. 

й  

крѣ- 

м  о 
р<  о 

^іг 

о  ч  ад 
с  о 
*е  в  ѵо 

§3  Ц 

Н 

О4  "ч 

п  ость 

пость. 

.еа  ѵ 

26 

3528 

389,5 

7556 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

6540 

6900 

6275 

25% 

3393 

374,6 

7264 

)) 

)) 

» 

)) 

» 

)) 

6300 

6634 

6034 

25 

3267 

360,7 

6986 

6615 

6584 

6306 

6275 

6121 

6121 

6069 

6380 

5799 

24% 

3122 

344,8 

7073 

» 

» 

» 

» 

» 

5836 

6337 

5480 

24 

3006 

331,6 

7153 

» 

» 

» 

» 

» 

5626 

6300 

5348 

23% 

2880 

318,0 

7233 

» 

» 

» 

» 

5416 

6263 

5125 

23 

2763 

305,1 

7314 

» 

» 

п 

п 

5206 

6226 

4909 

22% 

2646 

292,1 

7388 

6770 

6288 

6151 

6121 

5966 

5812 

5008 

6188 

4699 

22 

2529 

279,2 

6887 

» 

» 

» 

» 

» 

4816 

5873 

4483 

21% 

2412 

266,3 

6399 

» 

» 

» 

» 

4631 

5570 

4291 

21 

2304 

254,4 

5923 

» 

» 

» 

» 

» 

4451 

5274 

4093 

20% 

2196 

242,5 

5459 

» 

» 

» 

4278 

4983 

3901 

20 

2088 

230,5 

5008 

4852 

4835 

4822 

4760 

4668 

4587 

4109 

4705 

3709 

19% 

1980 

218,6 

4742 

» 

» 

» 

» 

» 

3849 

4408 

3530 

19 

1881 

207,6 
196,7 

4488 

» 

» 

» 

3510 

4117 

3351 

18% 

1782 

42І1 

» 

и 

» 

3326 

3839 

3178 

18 

1692 

186,8 

4000 

» 

» 

» 

» 

» 

3079 

3569 

3005 

17% 

1597 

176,3 

3771 

3690 

3382 

3369 

3215 

3091 

304.2 

2844' 

3301 

2844* 

17 

1512 

166,9 

3542 

» 

» 

» 

» 

» 

2776 

3153 

2683 

16% 

1422 

157,0 

3342 

» 

» 

» 

» 

» 

я 

2708 

ЗОИ 

2522 

16 

1332 

147,0 

3122 

» 

» 

» 

2646 

2872 

2374 

15% 

1251 

138,1 

2924 

» 

» 

2590 

2739 

2226 

15 

1179 

130,1 

2732 

2658 

2640 

2627 

2597 

2578 

2566 

2535 

2615 

2083 

14% 

1098 

121,2 

2574 

» 

п 

» 

» 

» 

2369 

2467 

1947 

и 

1026 

113,2 

2417 

» 

» 

» 

» 

» 

2226 

2327 

1818 

13% 

954 

105,6 

2269 

» 

» 

» 

п 

» 

» 

2077 

2189 

1688 

13 

882 

97,3 

2127 

» 

» 

» 

» 

» 

1935 

2059 

1564 

12% 

810 

89,4 

1991 

1991 

1978 

1978 

1931 

1931 

1916 

1805 

1937 

1447 

12 

756 

83,4 

1812 

» 

» 

» 

» 

1644 

1768 

1335 

11% 

693 

76,5 

1706 

» 

» 

» 

» 

1496 

1614 

1224 

И 

630 

69,3 

1576 

» 

» 

» 

» 

1348 

1465 

1119 

10% 

576 

63,6 

1447 

1212 

1323 

1020 

10 

522 

57,6 

1329 

1298 

1219 

1094 

1094 

» 

» 

1082 

1187 

927 

9% 

468 

51,6 

1175 

» 

» 

» 

» 

» 

971 

1057 

835 

9 

432 

47,7 

» 

» 

п 

» 

» 

» 

ООО 

937 

748 

8% 

396 

43,7 

903 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

767 

828 

668 

8 

315 

34,7 

779 

» 

» 

» 

» 

» 

674 

723 

593 

7% 

288 

31,8 

661 

649 

649 

637 

637 

637 

618 

587 

631 

519 

7 

252 

27,8 

557 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

508 

544 

451 

6% 

216 

23,6 

501 

» 

» 

» 

» 

432 

464 

389 

6 

189 

20,8 

433 

» 

» 

» 

» 

» 

358 

389 

332 

гл 

162 

17,6 

364 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

296 

329 

278 

135 

14,9 

309 

303 

284 

260 

247 

247 

247 

2І1 

216 

229 

гл 

108 

11,9 

247 

)> 

и 

» 

0 

» 

192 

210 

185 

90 

9,9 

198 

» 

» 

» 

» 

)) 

» 

154 

171 

138 

гл 

69 

7,6 

148 

» 

» 

» 

» 

)) 

» 

117 

129 

111 

54 

5,9 

111 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

87 

93 

81 
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Изъ  этой  таблицы  видно,  что  надъ  каждымъ  изъ  девяти 
тросовъ  со  знакомъ  -|-  сдѣлано  по  8  испытаній.  Крѣпость 
прочихъ  вычислена  по  тому  же  правилу,  по  которому  опредѣ- 
лена  крѣпость  неиспытанныхъ  тросовъ  таблицы  XIX. 
Послѣдній  столбецъ  содержитъ  числа,  вычисленный  по  крѣ- 
пости  174/2  дюймоваго  каната,  оказавшагося  при  сихъ  опы- 
тахъ  слабѣйшимъ.  Сіи  числа  могутъ  служить  въ  случаяхъ, 
въ  которыхъ  отъ  троса  требуется  особенная  прочность. 

Ж  XXII. 


Крѣпостъ  пеньковыѵъ  4-хъ  стрепдпыхъ  веревокъ,  кабель- 
ной работы. 


Толщина  въ 
дюймахъ. 

Число  каболокъ 
въ  тросѣ. 

Вѣсъ  100  саж. 
въ  пудахъ. 

Рвущій  вѣсъ 

въ  пудахъ. 

Средняя  крѣ- 
пость. 

Наиболь- 
шая крѣ- 
пость. 

Промѳжуточныя 
крѣпости. 

Наимень- 
шая крѣ- 
пость. 

12 

819 

101.31 

1500 

1425 

1361 

1275 

1390 

щ 

741 

92.36 

1361 

1350 

1300 

1300 

1327 

11 

676 

85.21 

1325 

1315 

1275 

1250 

1291 

624 

70.32 

1225 

1211 

1179 

1134 

1187 

572 

63.29 

1125 

1116 

1109 

1109 

1112 

520 

59.00 

975 

925 

891 

875 

916 

Гл 

468 

52.33 

950 

916 

880 

863 

902 

416 

47.  8 

844 

841 

825 

775 

821 

ГА 

364 

41.00 

838 

835 

825 

775 

818 

312 

36.35 

662 

657 

636 

625 

645 

273 

31.14 

580 

566 

555 

550 

563 

234 

28.  1 

565 

513 

500 

500 

519 

гл 

208 

23.20 

435 

425 

410 

404 

418 

і'л 

182 

19.10 

390 

363 

360 

350 

366 

144 

16.  1 

329 

325 

325 

312 

322 

117 

13.11 

265 

246 

245 

233 

247 

4 

91 

10.23 

208 

206 

200 

200 

203 

зу2 

65 

7.12 

145 

143 

140 

137 

141 

3 

52 

5.29 

129 

125 

121 

121 

124 

2% 

39 

4.14 

109 

106 

100 

96 

102 

133 


Крѣпости  таблицъ  Ж  XX  и  Ж  XXII  всѣ  оііредѣлены 
опытами.  3-хъ  стредные  англійскіе  канаты  содержутъ  одинако- 
вое число  каболокъ  съ  нашими,  но  нѣсколько  ихъ  легче. 

Таблица  XXII,  подтверждая  крѣпость  тросовъ  предъ  кана 
тами,  показываетъ  въ  то  же  время,  во  второй  своей  половинѣ, 
что  4-хъ  стрендныя  веревки,  малой  толщины  (начиная  отъ  8-ми 
дюймовой)  крѣпче  соотвѣтствующихъ  3-хъ  прядныхъ.  Но  это 
могло  произойти,  сколько  отъ  различной  отработки  нашихъ  и 
англійскихъ  тросовъ,  столько  и  отъ  недостаточной  точности 
при  ояытахъ  таблицъ  XX  и  XXII,  что  доказываютъ  нѣкоторыя 
несообразности  послѣднихъ.  Причиною  же  этихъ  несообразно- 
стей было,  кажется,  не  надлежащее  крѣпленіе  концевъ  испы- 
тывавшихся  тросовъ;  при  чемъ  разрывъ  въ  сплеснѣ  или  въ  кнопѣ 
принимался  иногда  за  разрывъ  самой  веревки. 

Здѣсь  не  излишне  упомянуть,  что  изъ  всѣхъ  способовъ 
крѣплеиія  концевъ,  при  опытахъ  Тинмоута,  надежнѣйшимъ 
оказался  способъ  посредствомъ  прямыхъ  бензелей,  нижніе  шлаги 
коихъ  положены  между  обѣими  частями  троса  накрестъ,  на- 
подобіе  стопорки.  Фиг.  125  представляетъ  конецъ  веревки 
длиною  около  52  футовъ,  въ  такомъ  видѣ,  въ  какомъ  употре- 
блялись различные  тросы  на  пробной  машинѣ.  Въ  концахъ 
ввязано  по  большому  надежному  коушу. — Всѣ  различные  спле- 
сни и  узлы  лопались  прежде,  чѣмъ  самыя  веревки,  и  способъ,. 
оказавшійся  удобнымъ  при  пробѣ  тонкихъ  тросовъ,  совершенно 
не  могъ  быть  употребленъ  при  пробѣ  толстыхъ.  Укрѣпляли 
тоже  концы  частію  посредствомъ  сжатія  и  частію  посредствомъ 
кноповъ,  сдѣланныхъ  въ  ихъ  концахъ,  но  этотъ  способъ  ока- 
зался слабѣе  снлесня 


ВООРШНІЕ  СУДѲВЪ. 


ПОСТАНОВКА  МАЧТЪ. 

Мачты  ставятъ  въ  корабль  посредствомъ  крановъ  или,  по 
неимѣнію  оныхъ,  посредствомъ  стрѣлъ,  утверждаемыхъ  на  са- 
момъ  суднѣ.  Для  подъема  какъ  тѣмъ  такъ  и  другимъ  спосо- 
бомъ,  мачты  должно  сперва  приготовить,  спустить  на  воду  и 
прибуксировать  къ  борту  судна.  Приготовленіе  ихъ  въ  обоихъ 
случаяхъ  одинаково,  и  состоктъ  въ  томъ,  что  прибиваютъ  на 
мѣста  лонго -салинги,  принайтовливаютъ  къ  мачтамъ  кранцы, 
продѣваютъ  горденя;  привязываютъ  оттяжки  и  смазываютъ  углы 
топовъ  и  вырубку  для  эзельгоФта  саломъ; — первое  для  легчай- 
шей накладки  вантъ,  второе,  чтобъ  не  дать  топу  въ  водѣ  много 
намокнуть. 

Лонго-салинги  къ  мачтамъ  и  битсы  къ  бушприту  прибивают- 
ся въ  мачтовомъ  сараѣ;  тамъ  же  накладывается  обыкновенно 
и  бушпритный  эзельгоФТЪ. 

Кранцы  состоятъ  въ  вѣдѣніи  такелажмейстера.  Они  долж- 
ны быть  такой  длины,  чтобъ,  будучи  пранайтовлены  къ  мачтѣ, 
свободно  пропускали  сквозь  себя  огона  строповъ  нижнихъ  гинь- 
блоковъ.  Для  подъема  мачтъ  кранами,  кранцы  принайтовли- 
ваются между  одною  третью  и  половиною  длины  мачты  отъ 
топа,  въ  растояніи  4>-хъ  или  5-ти  Футовъ  одинъ  отъ  другаго, 
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Для  подъема  восредстромъ  стрѣлъ,  нижній  кранецъ  принайто- 
вливается въ  такомъ  растояніи  ниже  средины,   что  еслибъ 
верхнія  гини  сдали,  то  чтобъ  можно  было  продолжать  подъемъ 
мачты  однѣми  нижними;  верхній  же  кранецъ  принайтовливается 
подъ  самыми  чиксами,  Кранецъ  бизань-мачты  принайтовливает- 
ся, въ  первомъ  случаѣ,  нѣсколько  выше  средины,  а  въ  послѣд- 
немъ,  немного  ниже  чиксъ.  Въ  обоихъ  случаяхъ  кранцы  утверж- 
даютъ  на  передней  сторонѣ  мачты,  и,  до  положенія  найтововъ, 
мачты  подъ  оными  обвертываютъ  старою  парусиною.  На  буш- 
притѣ  кранецъ  принайтовливаютъ  столько  впереди  его  центра 
тяжести,  чтобъ,  поднявъ  бушпритъ  на  однѣхъ  гиняхъ,  онъ  при- 
нялъ  бы  положеніе  близкое  къ  тому,  какое  долженъ  имѣть  въ 
суднѣ. 

Горденя  продѣваются  въ  одношкивные  блоки,  привязываемые 
на  каждой  сторонѣ  топа  мачты,  для  подъема  на  лонго-салинги 
людей  и  для  удобнѣйшей  накладки  такелажа.  Къ  топу  буш- 
прита привязываютъ  бакштаги,  которыми  его  направляютъ  на 
мѣста  при  подъемѣ. 

Для  отвода  отъ  борта,  привязываютъ  къ  шпору  оттяжки, 
который  при  подъемѣ  берутъ  на  пристань. 

На  суднѣ  въ  это  время  вычищаютъ  степсы,  вымазываютъ 
ихъ  густо  смолою,  и  черезъ  пяртнерсы  кладутъ  во  всѣхъ  па- 
лубахъ  гандшпуги  и  вымбовки,  дабы,  въ  случаѣ  паденія,  или 
стремите льнаго  опущенія  мачты,  остановить  оную,  и  кромѣ 
того,  чтобъ  дать  людямъ  возможность  удобнѣе  наводить  ее 
на  мѣсто. 

Когда  все  такимъ  образомъ  сдѣлано,  тогда  мачты  спускаютъ 
на  воду  (*)  и  буксируютъ  къ  судну,  гдѣ  ихъ  поварачиваютъ 
вдоль  борта,  между  берегомъ  и  судномъ. 

(*)  Для  сохраненія  наружнаго  вида  мачтъ,  хорошо  спускать  ихъ 
изъ  мачтоваго  сарая  на  полозьяхъ,  нарочно  для  сего  приготовлен- 
ныхъ. 
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Постановлена  мачтъ  посредствомъ  крановъ.  Ко- 
рабль становится  въ  нѣкоторомъ  растояніи  отъ  пристани  или 
судна,  на  которомъ  утверждены  краны,  и  такъ  какъ  первою 
обыкновенно  становится  гротъ-мачта,  то  онъ  долженъ  стать 
пяртнерсами  этой  мачты  нротивъ  самой  средины  крана.  Когда 
гини  раздернуты,  корабль  остановленъ  и  мачты  прибуксированы, 
тогда  огона  строповъ  нижнихъ  гиньблоковъ  продѣваютъ  въ 
кранцы  на  гротъ  мачтѣ  и  закладываютъ  въ  нихъ  привязанный 
къ  стропамъ  деревянный  болыпія  свайки.  Смотря  по  величинѣ 
мачтъ,  ихъ  поднимаютъ  или  двумя  гинями  или  однѣми  гинями, 
и  въ  семъ  послѣднемъ  случаѣ  употребляютъ  въ  помощь  полу- 
гини  или  гордень. 

Заложивъ  гини,  взявъ  лопаря  ихъ  на  шпили,  устроенные 
при  кранахъ,  и  разставивъ  людей  какъ  на  вымбовки  и  оттяжки, 
такъ  и  на  всѣ  корабельные  швартовы,  поднимаютъ  мачты. 
Когда  мачта  поднимется  сверхъ  сѣтокъ,  тогда  подводятъ  подъ 
нее  корабль,  и  когда  пяртнерсъ  мачты  подойдетъ  подъ  шпоръ 
ея,  тогда  отходятъ  осторожно  на  шпиляхъ,  направляютъ  мачту 
въ  ея  пяртнерсы,  снимая  съ  нихъ  въ  свое  время  вымбовки,  и 
наконецъ  устанавливаютъ  мачту  въ  самомъ  степсѣ,  поворачивая 
ее,  когда  нужно,  руками  и  ганшпугами.  При  установкѣ  важно 
наблюдать,  чтобъ  мачна  входила  въ  степсъ  вѣрно,  т.  е.  чтобъ 
грани  ея  шпора  совершенно  вѣрно  и  ровно  заняли  углы  и  сто- 
роны степса  (*). 

Такимъ  же  образомъ  поднимаются  и  другія  двѣ  мачты,  съ 
тою  только  разницею  для  бизань-мачты,  что  ее  поднимаютъ 
однѣми  гинями  и  горденемъ,  закладываемымъ  на  мѣстѣ  вер- 
хнихъ  гиней. 

Бушпритъ  поднимается  однѣми  гинями,  закладываемыми,  какъ 

О  Передъ  постановкою  мачтъ  должно  провѣрить  размѣренія 
степсовъ; — они  должны  быть  совершенно  одинаковы  съ  размѣре- 
ніями  концевъ  соотвѣтст&ующихъ  имъ  шпоровъ. 
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описано  выше,  нѣсколько  впереди  его  центра  тяжести  или  сре- 
дины, и  горденемъ,  взятымъ  за  его  топъ.  Когда  бушпритъ 
поднимется  выше  гальюна,  тогда  подводятъ  подъ  него  корабль, 
даютъ  бушприту  положеніе,  которое  онъ  долженъ  имѣть  въ 
суднѣ;  травятъ  потомъ  гини  и  гордень  и  направляютъ  его  въ 
свое  мѣсто  бакштагами,  подаваясь  въ  то  же  время  впередъ 
судномъ. 

Когда  мачты  поставлены,  поднимаютъ  на  мѣсто  заднія  кра- 
спицы, посредствомъ  горденя  съ  крановъ,  послѣ  чего  наклады- 
ваю™ ванты. 

Постановлена  мачтъ  посредствомъ  стр-блъ.  Чтобъ 
симъ  средствомъ  поставить  мачты,  должно  сперва  поднять  и 
установить  на  суднѣ  стрѣлы.  Для  этой  работы  выбираютъ 
тихую  погоду,  когда  нѣтъ  волненія,  и  ежели  судно  стоитъ  на 
перемѣнномъ  теченіи,  то  выжидаютъ  время  спорнаго  течеиія. 
До  подъема  стрѣлъ  на  судно,  подколачиваютъ  подъ  бимсы  па- 
лубъ,  на  коихъ  имъ  назначено  стоять,  подпоры,  начиная,  если 
требуется,  отъ  кильсона. 

Стрѣлы  составляются  изъ  двухъ  толстыхъ  деревъ,  длиною 
около  3/4  длины  гротъ-мачты,  а  толщиною  противъ  толщины 
Форъ  или  гротъ-стеньги.  Прибуксировавъ  къ  борту  и  обративъ 
ихъ  вершинами  къ  кормѣ,  спускаютъ  за  бортъ  три  перлиня, 
изъ  коихъ  два  берутъ  подъ  концы,  а  третій  подъ  средину 
поднимаемой  стрѣлы.  Нижніе  концы  этихъ  перлиней  крѣпятъ 
въ  кораблѣ,  а  посредствомъ  верхнихъ,  взятыхъ  сверхъ  план- 
шира, противъ  русленей,  поднимаютъ  стрѣлы  по  борту  судна. 

Сперва  устанавливаютъ  стрѣлы  для  подъема  бизань-мачты, 
потомъ  гротъ,  наконецъ  фокъ-мачты  и  бушприта,  слѣдуя  сему 
порядку  для  того,  чтобъ  не  разнайтовливать  и  не  раскрѣплять 
стрѣлы  при  перемѣщеніи  ихъ  съ  одного  мѣста  на  другое.  Ихъ 
кладутъ  вершинами  на  перекладину,  положенную  поперегъ  юта, 
близь  гака-борта,  па  планширъ,  и  выровнивъ  нижніе  ихъ  кон- 
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цы,  спиленные  совершенно  одинаково,  кладутъ,  отступя  нѣ- 
сколько  отъ  вершинъ,  на  обѣ  стрѣлы,  не  слишкомъ  тугой  най- 
товъ  изъ  хорошо   вытянутаго  троса   въ  Зу2  д.  толщины. 
Этотъ  найтовъ  долженъ  быть  положенъ  въ  совершенно -оди- 
наковомъ  разстояніи  отъ  нижнихъ  концевъ  обѣихъ  стрѣлъ,  ибо 
малѣйшая  въ  этомъ  невѣрность  затруднить  постановку  мачтъ. 
Обыкновенно,  опредѣливъ  это  разстояніе  заблаговременно,  озна- 
чаютъ  мѣсто  найтова  на  обѣихъ  стрѣлахъ  мѣдными  гвоздочками. 
Найтовъ  кладутъ  въ  два  ряда,  полагая  одиннадцать  шлаговъ 
внизу  и  десять  сверху,  подобно  коренному  бензелю,  и  конецъ 
крѣпятъ  на  вершинѣ  одной  изъ  стрѣлъ.    Когда  найтовъ  по- 
ложенъ, тогда  разводятъ  нижніе  концы  стрѣлъ  и  подводятъ  подъ 
нихъ  приготовленные  заранѣе  башмаки,  состоящіе  изъ  гнѣздъ, 
вынутыхъ  въ  толстыхъ  дубовыхъ  доскахъ  такой  длины,  чтобъ 
каждый  башмакъ  лежалъ  не  менѣе  какъ  на  двухъ  бимсахъ. 
Оба  башмака  должны  быть  совершенно  одинаковой  толщины. 
Потомъ  навѣшиваютъ  на  крестъ  стрѣлъ  гини,   состоящіе  изъ 
двухъ  трехшкивныхъ  блоковъ.    Первыя,  или  главныя  гини, 
принайтовливаютъ  концемъ,  взятымъ  въ  огонъ  строиа  верхняго 
ихъ  блока,  сверхъ  найтова  соединяющаго  вершины  стрѣлъ; 
найтовъ  же  другихъ  гиней,  который,  при  подъемѣ  малыхъ  мачтъ 
замѣняются  полугинями,  кладется  такимъ  же  образомъ,  сверхъ 
найтова  главныхъ  гиней;  а  чтобъ  при  этомъ  обѣ  гини  висѣли 
чисто,  то  стропъ  верхняго  блока  главныхъ,  или  нижнихъ  гиней, 
долженъ  быть  длиннѣе  стропа  блока  другихъ  гиней,  на  длину 
сего  послѣдняго  блока. 

По  длинѣ  судна,  стрѣлы  утверждаются  посредствомъ  бак- 
штаговъ. 

Для  верхпихъ  бакштаговь  берутъ  два  кабельтова,  дѣлаютъ 
въ  срединѣ  каждаго  выблиночный  узелъ  и  надѣваютъ  одинъ 
на  вершину  одной,  а  другой  на  вершину  другой  стрѣлы,  обтя- 
гивая ихъ  подлѣ  самаго  найтова.    Одинъ  конецъ  каждаго  ка- 
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бельтова  берется  на  носъ,  другой  на  корму,  н  когда  стрѣлы 
будутъ  подняты,  тогда  въ  лапчатый  или  бесѣдочный  узелъ 
каждаго  изъ  этихъ  концевъ,  закладываются  хватъ-тали. 

Для  среднихъ  бакштаговъ  принайтовливаются  на  срединѣ 
каждой  стрѣлы  два  блока, — одинъ  къ  кормѣ,  другой  къ  носу, 
въ  которые  продѣваются  (а  при  каниФасъ-блокахъ,  заклады- 
ваются) концы  манты  лей,  вплоть  до  коушей,  въ  другихъ  ихъ 
концахъ  вплесненныхъ.  Манты  ля  крѣпятся,  когда  стрѣлы  по- 
дняты, въ  нѣкоторомъ  разстояніи  отъ  оныхъ,  каждый  на  своей 
сторонѣ,  кругомъ  промежутка  двухъ  смежныхъ  портовъ.  Въ 
коуши  мантылей  закладываются  верхніе  блоки  сей -талей,  для 
нижнихъ  блоковъ  коихъ  кладутся  найтовы  въ  тѣ  же  два 
смежные  порта,  и  наконецъ  въ  эти  же  два  порта  берутся  ка- 
болочные  стропы  для  каниФасъ-блоковъ,  черезъ  которые  по- 
томъ  тянутся  лопаря  сей-талей. 

Для  нижнихъ  бакштаговъ  берутъ  четверо  большихъ  хватъ- 
талей.  Около  шпора  каждой  стрѣлы  дѣлаютъ  для  этихъ  бак- 
штаговъ, надежными  концами,  по  нѣсколько  шлаговъ,  и  закла- 
дываютъ  въ  нихъ  блоки  талей  съ  ходовыми  концами;  блоки  же 
съ  коренными  концами  закладываютъ  въ  найтовы,  положенные, 
въ  нѣкоторомъ  разстояніи  отъ  стрѣлъ,  въ  два  смежные  порта, 
или  во  что-либо  другое  для  сего  удобное. 

Кромѣ  этого,  привязывается,  къ  вершинѣ  одной  изъ  стрѣлъ, 
блокъ  со  свитнемъ,  въ  который  продѣвается  гордень,  на  слу- 
чай, ежели  понадобится  поднять  человѣка.  А  на  вершину  дру- 
гой стрѣлы  навѣшиваются  небольшія  тали,  для  нанравленія 
мачты. 

ПриготоЕИвъ  такимъ  образомъ  стрѣлы,  ихъ  поднимаютъ. 
Для  этого  относятъ  нижній  блокъ  главныхъ  гиней  на  носъ, 
гдѣ,  посредствомъ  большой  деревянной  свайки,  его  утверждаютъ 
въ  канатномъ  клюзѣ  или  принайтовливаютъ  къ  краспицѣ  фоко- 
выхъ  битенговъ;  лопарь  этихъ  гиней  закладываютъ  тутъ  же 
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въ  каниФасъ-блокъ  и  берутъ  потомъ  на  шниль;  въ  то  же  вре- 
мя вытягиваютъ  и  крѣпятъ  нижніе  бакштаги,  и  наконецъ,  по 
ставивъ  людей  выбирать  верхніе  бакштаги,  вертятъ  шпиль. 
Когда  стрѣлы  придутъ  въ  надлежащее  положеніе,  что  опреде- 
ляется другими  гинями,  которыя  при  этомъ  должны  повиснуть 
надъ  самою  срединою  пяртнерса,  тогда  закладываютъ  на  вер- 
хніе  бакштаги  тали;  послѣ  чего  всѣ  бакштаги  вытягиваютъ, 
выравниваютъ  и  крѣпятъ.  Чтобъ  уменьшить  напоръ  стрѣлъ 
на  ватервейсы,  кладутъ  на  оба  шпора  поперечный  найтовъ. 
Послѣднее  укрѣпленіе  стрѣлъ  состоитъ  въ  положеніи  нижнихъ 
найтововъ:  одинъ  конецъ  надежнаго  троса  крѣпится  за  шпоръ 
въ  двухъ  или  трехъ  Футахъ  надъ  палубой;  другой  берется  въ 
ближайшій  спереди  портъ,  обносится  снаружи  въ  слѣдующій  къ 
кормѣ  портъ,  потомъ  кругомъ  стрѣлы,  въ  тотъ  же  задніи 
портъ,  снаружи  въ  передній,  кругомъ  стрѣлы  и  опять  въ  пе- 
редній  ит.  д.,  пока  не  будетъ  положено  достаточное  число 
шлаговъ;  тогда  кладутъ  крыжъ  и  крѣпятъ  конецъ.  Начиная 
подъемъ  мачтъ  съ  бизань-мачты,  стрѣлы  для  оной  и  для  гротъ- 
мачты  ставятъ  впереди  пяртнерсовъ. 

ІІОСТАНОВЛЕНІЕ  БИЗАНЬ-МАЧТЫ.     ПоСТЭНОВИВЪ    СТрѢЛЫ  И 

прибуксировавъ  къ  борту  приготовленный,  какъ  описано  выше, 
мачты,  закладываютъ  на  бизань-мачту  гини,  берутъ  лопарь  оныхъ 
на  шпиль,  подаютъ  на  берегъ  или  на  барказъ,  поставленный  на 
верпѣ,  оттяжку  отъ  шпора,  и  когда  все  это  сдѣлано  и  люди 
разставлены,  тогда  вертятъ  шпиль  и  выбираютъ  оттяжку.  Когда 
чиксы  мачты  выйдутъ  сверхъ  борта,  тогда  закладываютъ  подъ 
ними  на  мачту  неболыпія  тали,  навѣшенныя  при  началѣ  на  вер- 
шину одной  изъ  стрѣлъ;  когда  шпоръ  выйдетъ  сверхъ  борта  г 
тогда  травятъ  съ  берега  или  барказа  оттяжку;  а  когда  мачта 
будетъ  надъ  пяртнерсами,  тогда,  наведя шноръ,  потрав ливаютъ 
гини.  Положеніе  мачты  покажетъ,  когда  нужно  будетъ  стя- 
нуть тали  и  когда  потравить  ихъ. 
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ІТостановленіе  гротъ-мачты  (фиг.  126).  Передвинувъ 
стрѣлы  и  установивъ  ихъ  на  новомъ  мѣстѣ,  впереди  пярт- 
нерса гротъ-мачты,  спускаютъ  за  бортъ  обѣ  гини.  Лопарь 
главныхъ  гиней,  проведенный  въ  каниФасъ-блокъ,  берутъ  на 
задній  шпиль;  лопарь  верхнихъ,  взятый  тоже  черезъ  каниФасъ- 
блокъ,  берутъ  на  передній  шпиль,  или,  если  онаго  не  имѣется, 
то,  завернувъ  лопарь  на  битенгъ  или  кнехтъ,  ставятъ  на  оный 
большое  число  людей,  чтобъ  быть  въ  состояніи  переводить  его 
по  мѣрѣ  возвышенія  мачты.  Заложивъ  гини  и  поставивъ  людей 
на  шпиль,  на  гини  и  на  оттяжки,  поднимаютъ  мачту.  Когда 
она  будетъ  надъ  пяртнерсами,  ее  приводятъ  въ  положеніе  сколь 
возможно  близкое  къ  вертикальному,  травятъ  гини  и  устана- 
вливаютъ  мачту  въ  степсѣ  какъ  можно  вѣрнѣе. 

Такимъ  же  точно  образомъ  ставится  и  фокъ- мачта.  Чтобъ 
не  раскрѣплять  и  вторично  не  поднимать  стрѣлы,  ихъ  для 
фокъ -мачты  тоже  устанавливаютъ  впереди  степса;  но  имѣя  ихъ 
позади  онаго,  можно  бакштаги  провести  подъ  болыпимъ  угломъ 
и  чрезъ  то  надежнѣе  укрѣпить  стрѣлы.  Въ  послѣднемъ  слу- 
чаѣ  кранцы  прииайтавливаются  къ  задней  сторонѣ  мачты. 

По  станов  леніе  бушприта.  Поставивъ  Фокъ-мачту  и  уста- 
новивъ стрѣлы  впереди  оной,  должно  дать  послѣднимъ,  для 
подъема  бушприта,  надлежащій  уклонъ.  Для  сего  закладываюсь 
на  топъ  фокъ -мачты  и  на  стрѣлы  двое  болыпихъ  талей,  дву- 
шкивными  блоками  въ  стропы  на  топѣ,  а  одношкивными  въ 
стропы  па  вершинахъ  стрѣлъ;  крѣпятъ  нижніе  бакштаги  и  по- 
травливаютъ  задніе  верхніе  до  тѣхъ  поръ,  пока  гини  не  по- 
виснутъ  впереди  штевня;  тогда  выравниваютъ  заложенный  сей- 
часъ  тали,  съ  задними  бакштагами  и  укпрѣпляютъ  Фокъ-мачту. 
Для  этого,  срединою  толстаго  кабельтова  дѣлаютъ  на  топѣ, 
надъ  самыми  лонго-салингами,  два  шлага,  закладываюсь  на 
каждый  конецъ  надежные  хватъ-тали  и  туго  ихъ  вытягиваюсь 
къ  заднимъ  концамъ  Форъ-русленей. 
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Кранецъ  для  нижнихъ,  пли  главныхъ  гиней,  припайтовлива- 
ютъ  къ  бушприту  какъ  сказано  выше,  а  для  верхнихъ  закла- 
дываютъ  на  конецъ  бушприта,  близь  эзельгоФта,  стропъ.  За- 
ложивъ  обѣ  гини  (главный,  или  заднія  гини,  должно  заклады- 
вать сзади  Фока-галсъ  боканца),  вертятъ  шпиль.  Когда  буш- 
притъ  будетъ  достаточно  поднять,  тогда  верхними  гинями  и 
оттяжками,  взятыми  съ  топа  на  крамболы,  наводятъ  шпоръ 
бушприта  въ  его  пяртнерсъ,  потомъ  потравливаютъ  нижнія  гини 
и  устанавливают  бушпритъ  въ  степсѣ  посредствомъ  верхнихъ 
же  гиней  и  оттяжекъ. 

Чтобъ  послѣ  этого  спустить  стрѣлы  за  бортъ,  принайтовли- 
ваютъ  каждую  изъ  нихъ  къ  Фокъ-мачтѣ,  отдаютъ  всѣ  найтовы 
гиней  и  стрѣлъ  и  спускаютъ:  первыя,  посредствомъ  горденей, 
на  берегъ  или  на  гребное  судно,  а  вторыя,  посредствомъ  талей, 
служившихъ  стрѣламъ  тупенантами.  Если  же  стрѣлы  должно 
оставить  на  суднѣ,  то  вершины  ихъ  травятъ  на  палубу  по- 
средствомъ тѣхъ  же  талей,  относя  въ  то  же  время  шпоры  къ 
кормѣ  задними  нижними  бакштагами. 

Если  случится,  что  должно  поставить  мачты  собственными 
средствами,  безъ  особыхъ  деревъ  для  стрѣлъ,  то  для  сего  упо- 
требляютъ  нижніе  реи,  утоліцая  нижніе  ихъ  ноки  временными 
шкалами;  при  чемъ  найтовы  шкалъ  натягиваютъ  посредствомъ 
клиньевъ.  На  бригѣ  для  сего  могутъ  быть  употреблены  грота- 
рей  и  гикъ.  Башмаками  тогда  служатъ  запасные  нижніе  эзель- 
гофты,  въ  обухи  которыхъ  закладываются  тали  для  перемѣще- 
нія  стрѣлъ. 

Поставивъ  мачты  и  бушпритъ,  приступаютъ  къ  ихъ  воору- 
женно: 

1)  Прибиваютъ  къ  лонго-салингамъ,  для  вантъ,  обитыя  ко- 
жею подушки.  Потомъ  накладываютъ  сей-тали  шкентеля,  ванты 
и  штаги. 
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Въ  то  же  время  баковые  матрозы  кладутъ  вулинги,  задраи- 
ваютъ  на  бушпритъ  краги,  послѣ  чего  тянутъ  ватеръ-штаги  и 
ватеръ-бакштаги. 

2)  Наложивъ  шкентеля,  призываютъ  мачты  посредствомъ 
талей  къ  кромкѣ  пяртнерсовъ.  Потомъ  тянутъ  ванты,  вдругъ 
по  парѣ  на  каждой  сторонѣ. 

3)  Вытянувъ  весь  нижній  такелажъ,  поднимаютъ  на  мѣсто 
и  прибиваютъ  къ  лонго-салингамъ  переднія  краспицы.  Послѣ 
чего  поднимаютъ,  накладываютъ  и  крѣпятъ  марсы. 

4»)  Поднимаютъ  на  марсы  нижніе  эзельгоФты;  выстрѣливаютъ 
стеньги  до  марсовъ  и  накладываютъ  посредствсмъ  ихъ  нижніе 
эзельгоФты  на  свои  мѣста. 

5)  Основываютъ  стень-вынтрепа,  поднимаютъ  и  кладутъ  са- 
линги на  эзельгоФты,  приподнимаютъ  нѣсколько  стеньги,  на- 
дѣваютъ  колпаки  для  стень-такелажа,  если  имѣются,  наклады - 
дываютъ  шкентеля,  ванты,  бакштаги,  Фардуны  и  штаги,  задраи- 
ваютъ  драйрепъ-блоки  и  надѣваютъ  брамъ-эзельгоФТЫ. 

Въ  то  же  время  баковые  выносятъ  на  бушпритъ  утлегарь, 
основываютъ  его  Фалъ  и  вооружаютъ,  т.  е.  накладываютъ 
раксъ-бугель,  перты,  стропъ  съ  коушами  или  блоками  для 
Форъ-брамъ-булиней,  мартынъ-штагъ  и  утлегарь-бакштаги;  а 
ежели  имѣются  блинда-гаФеля,  то  вмѣсто  послѣднихъ  бакшта- 
говъ, — передніе  бакштаги  этихъ  гафелей. 

6)  Пока  часть  марсовыхъ  матрозовъ  накладываетъ  стень- 
такелажъ,  другіе  изъ  нихъ  привязываютъ  къ  нижнимъ  вантамъ 
ворсты,  швицъ-сарвень-стропы,  и  тянутъ  путинсъ-ванты. 

7)  Въ  это  же  время  вооружаютъ  нижніе  и  марса-реи,  гикъ 
и  бизань-гаФель. 

8)  Далѣе,  выстрѣливаютъ  стеньги  и  выдвигаютъ  утлегарь; 
потомъ  тянутъ  стень-такелажъ  и  привязываютъ  къ  стень-ван- 
тамъ  ворсы  и  швицъ-сарвень-стропы. 
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9)  Потомъ,  изготовивъ  къ  подъему  нижніе  и  марса-реи, 
поднимаютъ  сперва  первые,  потомъ  послѣдніе;  стараясь  по 
подъемѣ  немедля  выправлять  рангоутъ.  Послѣ  сего  поднимаютъ 
на  мѣсто  блинда-рей  или  блинда-гафеля  и  тянуть  такелажъ 
утлегаря. 

Поворотивъ  марса-реи,  поднимаютъ  на  мѣста  всѣ  лисель- 
спирты. 

10)  Поднимаютъ  на  брамъ-эзельгофты  бомъ-салинги  и  кол- 
паки, на  которые  накладываютъ  брамъ  и  наконецъ  бомъ-брамъ 
такелажъ.  Въ  то  же  время  баковые  матрозы  изготовляютъ 
бомъ-утлегарь  съ  его  такелажемъ. 

11)  Далѣе,  поднимаютъ  и  выстрѣливаютъ  брамъ-стеньги  и 
бомъ-утлегарь,  и  вытягиваютъ  ихъ  такелажъ. 

12)  Въ  то  же  время  вооружаютъ  брамъ  и  бомъ-брамъ  реи. 

13)  Спустя  около  двухъ  сутокъ  послѣ  первой  тяги  такелажа, 
повторяютъ  эту  работу,  если  погода  сему  благопріятствуетъ. 

14)  Если  время  дозволяетъ,  то,  спустя  пять  или  шесть 
дней  послѣ  второй  тяги,  перевязываютъ  юферсы  и  тяну тъ  та- 
келажъ въ  третій  разъ. 

Послѣ  окончательной  тяги  такелажа  запінуровываютъ  на  тал- 
репа нижнихъ  вантъ  маты,   привязываютъ  къ  реямъ  сезни  и 

15)  Вяжутъ  выблинки.  Въ  то  же  время  выравниваютъ 
комели  стоячаго  такелажа,  покрываютъ  ихъ  колпачками,  или 
оплеткою  и  стопорятъ,  и  чисто  укладываютъ  концы  тал- 
реповъ. 

Новый  такелажъ,  спустя  трои  или  четверо  сутокъ  послѣ 
третьей  тяги,  не  излишне  тянуть  еще  разъ;  и  тогда,  ежели 
погода  благопріятствовала  всѣмъ  четыремъ  тягамъ,  четвертая 
можетъ  быть  окончательная. 

Наконецъ  заколачиваютъ  въ  пяртнерсы  клинья  и  прибиваютъ 
брюканцы. 


В00РУЖЕНІ2  БУШПРИТА 

Бушііритъ  утверждается  въ  его  наклонномъ  положеніи  ватеръ- 
вулингами,  ватеръ-штагами  и  ватеръ-бакштагами. 

При  опредѣленіи  уклона  бушприта  принимаютъ  во  вниманіе 
мѣсто  общаго  центра  парусности  и  положеніе  фока-штаговъ, 
отъ  котораго  зависитъ  брасопка  Фока-рея.  Съ  увеличеніемъ 
уклона  бушприта  центръ  парусности  приближается  къ  носу,  что, 
содействуя  рулю,  особенно  выгодно  во  время  свѣжихъ  вѣт- 
ровъ,  при  которыхъ  большая  часть  судовъ,  носить  руль  на 
вѣтрѣ  и  тѣмъ  уменьшаетъ  ходъ. 

До  иоложенія  ватеръ-вулинговъ,  чтобъ  бушпритъ  осадить 
болье  къ  штевню,  навѣшиваютъ  на  топъ  его  бочку  съ  водою, 
верпъ  или  другую  какую-либо  тяжесть;  для  чего,  тотчасъ  по- 
зади бисовъ,  на  него  закладываютъ  каболочный  стропъ;  въ  этотъ 
стропъ  и  въ  двойной  конецъ  или  бочечный  стропъ,  взятый 
около  бочки,  закладываютъ  хватъ-тали,  двушкивнымъ  блокомъ 
въ  стропъ  на  бушпритѣ.  Приподнявъ  бочку  или  верпъ,  ихъ 
оставляютъ  висѣть  пока  не  будутъ  вытянуты  ватеръ  штаги. 

□  оложеніе  ватеръ-вулинговъ.  Для  вулинговъ  употреб- 
ляется подержанная  бѣлая  веревка,  преимущественно  лопарь 
гиней  съ  крановъ,  толщиною  соотвѣтствующій  величинѣ  судна. 

Насмоливъ  и  насаливъ  выемку  шкала  (*)  на  бушпритѣ  и 
диру  на  водорѣзѣ,  назначенную  для  ватеръ-вулинга,  продѣваютъ 
одинъ  конецъ  вулинга  въ  эту  диру,  и,  взявъ  его  сверхъ  буш- 
прита, кругомъ,  крѣпятъ  за  самаго  себя  удавкою  или  полу- 
штыкомъ;  или  въ  немъ  дѣлаютъ  очко,  въ  которое  продѣваютъ 
другой    конецъ  (въ  этомъ  случаѣ  первый  конецъ  должно  про- 


(")  Вмѣсто  того,  чтобъ  прибивать  для  ватеръ-вулинговъ  на  буш- 
прит планки,  нынче  придѣлываютъ  къ  нему,  сверху,  широкое 
шкало,  въ  коемъ  выбираютъ  для  вулинговъ  выемки. 
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дѣть  съ  противной  стороны);  иослѣ  сего  послѣдпій  обнос ятъ  съ 
противной  стороны  черезъ  бушпритъ  и  берутъ  черезъ  кани- 
Фасъ-блокъ  надлежащей  величины,  заложенный  для  сего  въ  ка- 
болочный  стропъ,  продѣтый  въ  одну  изъ  диръ  водорѣза,  назна- 
ченныхъ  для  ватеръ-штаговъ.  Изъ  блока  подаютъ  вулингъ 
черезъ  клюзъ  бухтою  на  бакъ,  а  тамъ,  разнеся  хватъ-тали, 
соединяютъ  двушкивный  блокъ  оныхъ,  ежели  онъ  съ  огономъ, 
съ  петлею  вулинга,  посредствомъ  деревянной  свайки;  ежели  онъ 
со  свитнемъ  (*),  то  по  стопорному;  ежели  наконецъ  съ  гакомъ, 
то  въ  лапчатый  узелъ  на  вулингѣ;  другой  блокъ  закладываютъ 
въ  рымъ  около  шпиля.  Насмоливъ  послѣ  этого  вулингъ,  на 
бушпритѣ  и  въ  дирѣ  водорѣза,  и  вытянувъ  слабину  талей,  бе- 
рутъ лопарь  послѣднихъ  на  шпиль,  обносятъ  его  на  ономъ  три 
раза  и  вертятъ  жпиль.  Когда  первый  шлагъ  вулинга  будетъ 
достаточно  тугъ,  тогда  кладутъ  на  него  и  на  коренной  его  ко- 
нецъ,  въ  мѣстахъ  менѣе  смоленыхъ,  стопорки  изъ  шкимушки 
и  заклиниваютъ  въ  то  же  время  вулингъ  въ  дирѣ  на  водорѣзѣ; 
послѣ  чего  отходятъ  на  шпилѣ,  выкладываютъ  тали  и  обносятъ 
второй  шлагъ  вулинга,  на-крестъ  первому,  т.  е.  такъ  чтобъ 
въ  дирѣ  водорѣза  онъ  шелъ  позади  перваго  шлага,  а  на  буш- 
притѣ  впереди  того  же  шлага;  подаютъ  вулингъ  опять  черезъ 
каниФасъ-блокъ  и  чрезъ  клюзъ  на  бакъ  и  точно  такимъ  же 
образомъ  вытягиваютъ  и  стопорятъ;  потомъ  обносятъ  третій 
шлагъ,  и  т.  д.  (фиг.  127),  пока  не  будетъ  положено  все 
число  шлаговъ,  помѣщающееся  въ  дирѣ  водорѣза,  длина  кото- 
рой дѣлается  соотвѣтственно  величинѣ  судна.   Когда  всѣ  шла- 

(*)  На  купеческихъ  судахъ  закладываютъ  тали  со  свитнемъ  на 
вулингъ,  перлинь  и  т.  п.  посредствомъ  шкива,  надѣтаго  на  сви- 
тень.  Шкивъ  этотъ,  удерживаемый  на  свитнѣ  кнопомъ,  сдѣлан- 
нымъ  въ  концѣ  онаго,  берется  подъ  вытягиваемую  веревку,  а  сви- 
тень,  взятый  сверхъ  этой  веревки,  берется  потомъ  между  шки- 
вомъ  и  веревкою,  самъ  около  себя,  и  такимъ  образомъ  самъ  собою 
затягивается  (фиг.  128). 


147 


ги  положены,  тогда  затягиваютъ  около  всѣхъ  ихъ,  тоже  посред- 
ствомъ  шпиля,  концемъ  вулинга,  полъштыка,  и  оканчиваютъ 
вулингъ  нѣсколькими  шлагами  крыжа,  обтягивая  каждый  на 
шпилѣ.  Конецъ  крѣпятъ  на  послѣднемъ  шлагѣ  крыжа,  тремя 
или  четырмя  хорошими  стопорками,  и  убираютъ  чисто  внутро 
вулинга.  Когда  крыжъ  оконченъ  и  вулингъ  закрѣпленъ,  тогда 
обрѣзаютъ  всѣ  стопорки  на  вертикальныхъ  шлагахъ,  чрезъ  что 
оные  лучше  выравняются. 

При  тягѣ  вулинга  не  должно  расклинивать  предъидущаго 
шлага  до  тѣхъ  поръ,  пока  слѣдующій  за  нимъ  не  будетъ  по- 
ложенъ  и  вытянуть. 

Причина,  по  которой  шлаги  вулинга  кладутъ  одинъ  другому 
на-крестъ,  та,  что  при  этомъ  всѣ  они  крыжомъ  перетягивают- 
ся равнѣе;  между  тѣмъ  какъ  въ  вулингѣ,  положенномъ  прямо, 
крайніе  шлаги  перетягиваются  болѣе  среднихъ.  Совѣтуютъ 
также  каждый  новый  шлагъ  класть  внутро  предъидущаго,  т.  е. 
второй  внутро  и  ыа-крестъ  перваго,  третій  внутро  и  на-крестъ 
первыхъ  двухъ,  и  т.  д.,  по  той  причинѣ,  что  каждый  послѣ- 
дующій  шлагъ,  будучи  ближе  къ  топу  бушприта,  чѣмъ  его 
предъидущій,  большее  претерпѣваетъ  напряженіе,  и  потому,  бу- 
дучи положенъ  сверхъ  онаго,  будетъ  тереть  его. 

По  Штату,  суда  болыпаго  ранга,  до  корвета  включительно, 
имѣютъ  два  ватеръ-вулинга.  При  этомъ  ближайшій  къ  топу 
бушприта  кладется  прежде,  по  той  причинѣ,  что  сила  внутрен- 
няго,  находящегося  ближе  къ  штевню,  къ  точкѣ  опоры,  имѣетъ 
меньшій  моментъ,  и  слѣдовательно,  будучи  приложена  послѣ, 
при  той  же  силѣ  шпиля,  не  можетъ  ослабить  шлаги  внѣшняго 
вулинга. 

Чтобъ  бухту  вулинга  не  подавать  каждый  разъ  въ  клюзъ, 
можно  употреблять  толстый  шкентель,  длиною  нѣсколько  боль- 
шій  разстоянія  между  перегородкою  клюзъ-бака  и  наружною 
кромкою  клюза,  и  имѣющій  въ  концахъ  по  огону.    Тогда  на 
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одииъ  изъ  его  концевъ,  внутри  судна,  закладываются  тали,  а 
«въ  другой,  продѣтый  въ  клюзъ,  посредствомъ  деревянной  свай- 
ки— вулингъ. 

Вмѣсто  того,  чтобъ  подавать  вулингъ  на  палубу,  его  можно, 
когда  судно  вооружается  подъ  кранами,  брать  на  шпиль  или 
брашпиль,  поставленный  на  берегу,  или  тоже  на  подведенномъ 
подъ  бушпритъ  плашкоутѣ;  но  первый  способъ  предпочти- 
те льнѣе. 

Когда  вулингъ  впослѣдствіи  ослабнетъ,  его  можно  исправить, 
перетяну  въ  шлаги  крыжа;  но  лучше,  если  время  позволяетъ, 
перетянуть  снова  весь  вулингъ. 

Положивъ  ватеръ-вулинги,  задраиваютъ  на  бушпритъ  краги 
ватеръ-штаговъ,  ватеръ-бакштаговъ  и  Фока-штаговъ,  въ  слѣ- 
дующемъ  порядкѣ:  ближайшій  къ  штевню  крагъ  ватеръ-штага, 
за  нимъ  крагъ  первой  пары  ватеръ-бакштаговъ,  потомъ  крагъ 
Фока-штага;  далѣе,  крагъ  другаго  ватеръ-штага,  потомъ  крагъ 
второй  пары  ватеръ-бакштаговъ  и  крагъ  лось-штага;  за  кра- 
гомъ  лосъ-штага,  крагъ  третьяго  ватеръ-штага,  который  упо- 
требляется на  корабляхъ  и  большихъ  Фрегатахъ,  и  наконецъ, 
подлѣ  самаго  эзельгоФта,  крагъ  четвертаго  или  запаснаго  ва- 
теръ-штага. Первый  отъ  штевня  крагъ,  помѣщается  въ  раз- 
стояніи  отъ  топа  бушприта  около  одной  трети  длины  всей  на- 
ружной части  бушприта.  Краги  ватеръ-бакштаговъ  помѣщают- 
ся  иногда  но  обѣ  стороны  втораго  ватеръ-штага. 

При  назначеніи  мѣстъ  для  краговъ  ватеръ-штаговъ,  должно, 
для  той  же  цѣли,  для  которой  вообще  разносятъ  штаги, — чтобъ 
ихъ  труднѣе  было  перебить  однимъ  ядромъ, — стараться  болѣе 
разносить  эти  краги;  и  потому,  первый  крагъ  помѣщаютъ  отъ 
топа  даже  на  двухъ  пятыхъ  длины  внѣшней  части  бушприта; 
хотя  такой  разносъ  и  уменьшаетъ  чистоту  вооруженія. 

Мостки.  Чтобъ  удобнѣе  было  работать  на  бушпритѣ,  на- 
вѣшиваютъ  подъ  него  мостки.    Выдвинувъ  изъ  погонныхъ  пор- 


товъ  по  шесту,  или  по  доскѣ,  скрещаютъ  подъ  бушпритомъ 
наружные  ихъ  концы  и  снайтовливаютъ;  потомъ,  выдвинувъ 
концы  подъ  самый  эзельгоФТЪ,  берутъ  кругомъ  бушприта  и 
креста  два  или  три  раза  надежный  конецъ,  на  которомъ  и 
оставляютъ  ихъ  висящими.  Внутренніе  концы  досокъ  принай- 
товливаютъ  на  бакѣ  къ  рымамъ  погонныхъ  портовъ  или  къ 
гальюннымъ  рейльсамъ.  Поперегъ  скрещенныхъ  концевъ  кла- 
дутъ  и  принайтовливаютъ  рѣшетчатые  люки  или  короткія  доски. 

На  этихъ  мосткахъ  вооружающіе  бушпритъ  баковые  матрозы 
должны  приготовить  запасные  найтовы,  свайки,  мушкеля,  драй- 
ки,  сало  и  ведро  со  смолою;  и  все  это  должно  быть  привязано 
на  концахъ  и  особо  у  каждой  пары  работающвхъ,  дабы,  при 
иереноскѣ  сихъ  вещей,  не  терять  время  и  не  ронять  ихъ  въ 
воду.  Навѣсивъ  мостки,  осмаливаютъ  бушпритъ  на  мѣстахъ, 
назначенныхъ  подъ  краги,  и  каждый  крагъ  задраиваютъ  два 
человѣка. 

Краги  вАтеръ-штлговъ  (фиг.  429).  Каждый  вырубает- 
ся изъ  троса  толщиною  нѣсколько  болѣе  толщины  соотвѣт- 
етвующаго  ватеръ-штага.  Въ  концахъ  этихъ  краговъ  дѣлает- 
ся  по  очку,  при  чемъ  пряди  пробиваются  полтора  раза  и  отъ 
очка  до  очка  краги  тренцуются  и  покрываются  клетневиною 
и  клетнемъ.  Послѣ  этого  въ  средину  каждаго  ввязывается 
круглымъ  бензелемъ  по  особому  треугольному  ЮФерсу,  или  об- 
шитому кожею  такого  же  вида  коушу;  при  чемъ  краги,  подъ 
бензелемъ,  обвертываются  клетневиною.  Они  задраиваются  на 
верхней  сторонѣ  бушприта  плоскимъ  наитовомъ,  котораго  каж- 
дый шлагъ  обтягивается  драйками;  а  чтобъ  этимъ  обтягиваніемъ 
не  надорвать  бензеля  краговъ,  такъ  какъ  они  въ  это  время 
претерпѣваютъ  напряженіе  совершенно  въ  раздрайку,  то  между 
бушпритомъ  и  бензелемъ  каждаго  крага,  кладу тъ  иногда,  на 
время  задраиванія,  небольшія  деревянный  планки. 

Краги  ватеръ-бакштаговъ   (фиг.  130)  обдѣлываются  и 
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задраиваются  на  бушпритѣ  такимъ  же  образомъ,  какъ  и  краги 
ватеръ-штаговъ,  съ  тою  только  разницею  въ  обдѣлкѣ,  что, 
вмѣсто  одного  коуша  на  срединѣ,  каждый  изъ  краговъ  ватеръ- 
бакштаговъ  имѣетъ  ихъ  по  два,  ввязываемые  въ  разстояніи  отъ 
очковъ  равномъ  трети  длины  всего  крага. 

Какъ  тѣ,  такъ  и  другіе,  вырубаются  въ  полторы  окружно- 
сти бушприта. 

Краги  фока-штаговъ  дѣлаются  троякимъ  образомъ.  Ино- 
гда ихъ  образуютъ  изъ  двухъ  строповъ,  одинаковой  почти  ве- 
личины, отреицованныхъ  и  покрытыхъ  клетневиною  и  клетнемъ. 
Эти  стропы  складываются  вмѣстѣ,  сплеснемъ  къ  сплесню,  и 
связываются  въ  нѣсколькихъ  мѣстахъ  тонкими  бензелями.  Такіе 
два  крага  надѣваютъ  на  бушпритъ,  вводятъ  въ  нихъ  половин- 
чатые штагъ-ЮФерсы  или  обшитые  кожею  полу-коушы,  помѣ- 
щая  сплесни  строповъ  въ  кипахъ  ЮФерса  или  коуша,  и  утвер- 
ждаютъ  въ  крагѣ  тотъ  или  другой,  посредствомъ  бензелей  со 
змѣйкой,  для  которыхъ  въ  концахъ  какъ  ЮФерса,  такъ  и  коуша, 
дѣлаются  вырѣзки.  Такой  крагъ  имѣетъ  тотъ  важный  недо- 
статокъ,  что  два  отдѣльные  его  стропа  нѣтъ  ни  какой  воз- 
можности выровнять  такъ,  чтобъ  напряженіе  штага  отзывалось 
на  обоихъ  равно;  а  потому  этотъ  крагъ  и  не  можетъ  быть 
такъ  благонадеженъ,  какъ  описанные  ниже. 

Вырубивъ  веревку  длиною  равную  четыремъ  окружностямъ 
бушприта,  покрываютъ  ее  клетневиною  и  клетнемъ  и  сплесни- 
ваютъ  ея  концы;  полученный  чрезъ  это  стропъ  складываютъ 
вдвое,  обгибаютъ  его  около  штагъ-юферса  или  коуша,  такимъ 
образомъ,  чтобъ  сплесень  пришелся  на  верху  одного  изъ  ки- 
повъ  (для  чего  одинъ  дѣ лается  шире  другаго)  и  крѣпятъ  коушъ 
или  юферсъ  въ  крагѣ  бензелями  со  змѣйкой  (фиг.  131).  Крагъ 
задраивается  найтовомъ  на  нижней  сторонѣ  бушприта.  Длина, 
или  вышина  его  опредѣляется  концемъ,  протянутымъ  отъ  эзель- 
гоФта  бушприта  къ  топамъ  недгедцовъ,  для  того,   чтобъ  утле- 
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гарь  свободно  цроходилъ  въ  крагъ.  Опредѣливъ  длину,  кла- 
дутъ  подъ  бушпритомъ  три  шлага  найтова  и  набиваютъ  между 
крагомъ  и  бушпритомъ  клинья,  такъ,  чтобъ  крагъ  принялъ  то 
самое  ноложеніе,  какое  онъ  имѣетъ  при  вытянутомъ  штагѣ; 
послѣ  чего  оканчиваютъ  плоской  найтовъ  начисто.  Этого  рода 
краги  надежнѣе  предъидущихъ,  потому  что  обѣ  половинки  каж- 
даго  выносятъ  одинаковое  напряженіе;  но  они  представляют^ 
нѣкоторое  неудобство  въ  задраиваніи  ихъ  подъ  бушпритомъ,  и 
въ  томъ,  чио  бензеля  на  вытянутые  Фока-штаги  тоже  должно 
класть  съ  висячихъ  люковъ. 

Наконецъ  третьяго  рода  краги  (фиг.  132),  употребляемые 
нынѣ  на  нѣкоторыхъ  изъ  нашихъ  судовъ  и  на  большей  части 
судовъ  англійскаго  и  Французскаго  флотовъ,  дѣ лаются  изъ  са« 
маго  тонкаго  троса,  на  подобіе  каболочнаго  стропа,  и  покры- 
ваются клетневиною  и  клетнемъ.  Ввязавъ  въ  такой  стропъ 
коушъ,  стропъ  обносятъ  кругомъ  бушприта  снизу,  и  оставя 
коушъ  съ  боку  бушприта,  его  продѣваютъ  въ  другой  конецъ 
стропа  и  затягиваютъ  въ  ономъ  въ  удавку.  Послѣднее  испол- 
няется посредствомъ  талей,  заложенныхъ  въ  сей-талей  шкентель 
и  за  ЮФерсъ  или  коушъ  крага;  когда  стропъ  плотно  обниметъ 
бушпритъ,  тогда  на  самую  удавку г  зажимающую  верхній  конецъ, 
кладутъ  бензель.  Юферсъ  или  коушъ  крага  лось>-штага  выво- 
дятъ  на  одной  сторонѣ  бушприта,  а  такой  же  конецъ  коуша 
Фока-штага,  на  другой;  такъ  что  фока-штагъ  и  форъ-лось- 
штагъ  направляются  по  разнымъ  сторонамъ  утлегаря.  Эти 
краги  должны  быть  такой  длины,  чтобъ  верхніе  ихъ  концы  не 
выходили  сверхъ  утлегаря.  Противъ  употребленія  такихъ  кра- 
говъ  дѣлали  возраженіе,  что  они  могутъ  переѣзжать  по  буш- 
приту и  зажимать  утлегарь;  но  продолжительный  опытъ,  на 
многихъ  судахъ,  доказалъ,  что  они  не  подвержены  этому  не- 
удобству. Преимущество  же  ихъ  предъ  прочими  состоитъ  въ 
томъ,  что  при  нихъ  штаги  менѣе  подвержены  быть  перебитыми 
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однимъ  продолыіымъ  ядромъ,  что  утлегарь  удобнѣе  выдвигать  и 
убирать,  кливеръ  легче  мѣнять  и  брать  на  бакъ,  проведя  от- 
тяжку въ  средину  между  штагами,  и  вообще  они  благонадежнѣе 
и  удобнѣе  другяхъ  задраиваются  на  бушпритѣ. 

Лопъ-штаги,  служащіе  вмѣсто  лееровъ  на  бушпритѣ,  при- 
плесниваются  однимъ  концемъ  къ  обухамъ  съ  боковъ  эзель- 
гоФта,  а  въ  другомг  концѣ  каждаго  дѣлается  очко  или  вводится 
коушъ,  черезъ  который  и  черезъ  обухъ,  вбитый  въ  недгедцѣ, 
лопъ-штагъ  тянется  талрепомъ.  Въ  сплесняхъ  обоихъ  концовъ, 
пряди  пробиваются  полтора  раза. 

ОБДѢЛКА  НЕЖНЯГО  ТАКЕЛАЖА. 

Вінты.  Вырубивъ  и  вытянувъ  ванты  (см.  стр.  4),  среди- 
ну каждой  тренцуютъ  и  покрываютъ  клетневиною  и  клетнемъ, 
вплоть  до  марокъ,  назначенныхъ  для  клетня  при  вырубкѣ;  при 
чемъ,  чтобъ  уменьшить  расползаніе  клетня,  на  огонѣ  кладутъ 
клетень  на  клетень  и  продолжаютъ  его  гнать  въ  обѣ  стороны 
такъ,  чтобъ  онѣ  былъ  двойной  на  всѣхъ  сгибахъ  огона.  Пе- 
реднюю ванту,  для  предохраненія  отъ  тренія  о  нижнія  шкато- 
рины  парусовъ  и  снасти,  обыкновенно  ктетнюютъ  по  всей  ея 
длинѣ,  исключая  конца,  въ  который  ввязываются  юФерсъ;  а  на 
нѣкоторыхъ  судахъ,  вмѣсто  клетня,  ее  обвертываютъ  на  время 
похода  платаномъ  или  тканымъ  матомъ,  для  того,  чтобъ,  сни- 
мая ихъ  по  временамъ,  проветривать  ванту.  Но  если  клетень 
положенъ  надлежащимъ  образомъ  и  подъ  нимъ  имѣется  кле- 
тневина,  то  нѣтъ  необходимости  въ  этой  предосторожности. 

Чтобъ  образовать  огонъ  пары  вантъ,  складываютъ  обѣ  по- 
ловины оной  у  марокъ,  положенныхъ  при  вырубкѣ  и  означаю- 
щихъ  мѣсто  бензеля;  потомъ,  посредствомъ  такъ  называемаго 
брашпиля,  т.  е.  помощію  хорошей  пряди  и  двухъ  болтовъ 
(см.  стр.  45),  сближаютъ  подлѣ  самыхъ  марокъ  обѣ  ванты  и 
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связываютъ  круглымъ  бензелемъ,  обвернувъ  ихъ  на  этомъ 
мѣстѣ  сперва  клетневиною.  Нижніе  шлаги  этого  бензеля  со- 
вѣтуютъ  класть  на-крестъ  между  обѣими  вантами,  а  не  кру- 
гомъ  ихъ;  конецъ  крѣпится  на  одной  изъ  вантъ  выблиночнымъ 
узломъ  и  небольшимъ  бензелемъ.  Если  число  вантъ  на  сто- 
ронѣ  нечетное,  то  въ  каждой  изъ  разбивныхъ  вантъ  дѣлаютъ 
огонъ,  при  чемъ  пряди  пробиваютъ  два  раза,  потомъ  расчесы- 
ваютъ,  тренцуютъ  и  покрываютъ  клетневиною  и  клетнемъ  въ 
ровень  съ  прочими  вантами. 

Клетень  на  огонахъ  вантъ  черезъ  каждые  два,  много  три 
года,  слѣдуетъ  возобновлять. 

Шкентеля.  Опредѣленный  для  нихъ  конецъ  вантъ-троса 
разрубаютъ  пополамъ  и  образуютъ  полученными  концами  такой 
величины  разрубной  огонъ,  чтобъ  его  можно  было  наложить  на 
топъ  мачты.  Его  тоже  тренцуетъ  и  покрываютъ  клетневиною 
и  клетнемъ.  Въ  конецъ  каждаго  шкентеля  вплеснивается  по 
коушу,  при  чемъ  пряди  пробиваются  полтора  раза,  волоса 
тренцуются  и  покрываются  клетневиною  и  клетнемъ  (фиг.  133). 
Шкентель  долженъ  быть  такой  длины,  чтобъ  въ  него  удобно 
можно  было  заложить  сей-тали,  когда  онъ,  для  тяги  задней 
ванты,  перекинутъ  за  швицъ-сарвень-стропы. 

На  купеческихъ  судахъ,  разбивная  ванта  обыкновенно  бы- 
ваетъ  передняя,  и  тогда  шкентель  составляетъ  съ  нею  одну 
пару;  но  въ  этомъ  случаѣ  бензель  общаго  ихъ  огона  много 
терпитъ  во  время  употребленія  шкентеля  для  подъема  тяжестей 
или  тяги  вантъ. 

Ватеръ-штаги.  Вытянувъ  туго  вырубленные  на  ватеръ- 
штаги  концы,  ихъ  тренцуютъ  и  обшиваютъ  ту  часть  кажда- 
го, которая  должна  быть  противъ  водорѣза,  кожею;  потомъ 
продѣваютъ  каждый  ватеръ-штагъ  въ  назначенную  для  него 
диру  и  сплесниваютъ  его  концы,  при  чемъ  пряди  проби- 
ваютъ по  два  раза,  а  волоса  тренцуютъ  и  клетнюютъ.  Когда 
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сплесни  сдѣланы,  тогда  ввязываютъ  круглымъ  бензелемъ,  въ 
каждый  ватер-штагъ,  обшитый  кожею  треугольный  большой 
коушъ,  помѣщая  его  прямо  подъ  сплеснемъ  ватеръ-штага. 
Если  бы  случился  недостатокъ  въ  кожѣ,  то,  вмѣсто  оной,  об- 
вертываютъ  средину  штага  въ  обѣ  стороны,  т.  е.  по  спуску 
и  обратно,  клетневиною,  а  сверхъ  оной  клетнюютъ  хорошимъ 
шкимушгаромъ,  а  иногда  даже  обвертываютъ  плетенкою.  Гла- 
скокъ  же  совѣтуетъ  и  подъ  кожей  класть  клетень. 

Прежде  клетневали  ватеръ-штаги  по  всей  ихъ  длинѣ;  но 
какъ  они  подвержены  большой  мокротѣ  отъ  всплесковъ  и  вол- 
ненія,  то  сырость,  проникая  во  внутрь,  не  скоро  высыхала  и 
подвергала  такелажъ  бушприта  преждевременной  гнилости,  а 
потому  нынѣ  ватеръ-штаги  не  покрываютъ  клетнемъ,  а  только 
тренцуютъ. 

Ватеръ-бакштаги.  Вытянувъ  вырублинные  для  нихъ  тросы, 
въ  одинъ  конецъ  каждаго  всплеснивается  гакъ  съ  коушемъ,  а 
въ  другой  —  обшитый  кожею,  треугольный  коушъ;  пряди  въ 
обоихъ  сплесняхъ  пробиваются  полтора  раза,  волоса  тренцуютъ 
и  клетнюютъ. 

Ввязываніе  юферсовъ.  Юферсы  какъ  въ  ванты  и  Форду- 
ны,  такъ  и  въ  штаги,  ввязываются  двоякимъ  образомъ:  комелемъ 
вверхъ  или  комелемъ  внизъ,  т.е.  по  тендерному (*).  Какъ  въ  томъ, 
такъ  и  въ  другомъ  случаѣ  ввязка  юферса  зависитъ  отъ  спуска 
обгибаемаго  около  него  троса:  какого  бы  спуска  тросъ  ни  былъ, 
его  должно  обгибать  въ  раскрутъ;  потому  что  чрезъ  это  самыя 
стренди,  составляющая  кабельную  ванту,  или  пряди,  соста- 
вляющая тросовую  ванту,  обгибаются  въ  закрутъ  и  препят- 
ствуютъ  сырости  или  дождевой   водѣ  проникать  въ  ванту. 

(*)  Способъ  этотъ  называется  тещернымъ  (или  катернымъ)  по- 
тому, что  на  тендерѣ  такимъ  образомь  ввязывается  ЮФерсъ  грота- 
штага,  дабы  комель  штага  не  мѣшалъ  осаживать  фокъ  вплоть  до 
юферса. 
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Кромѣ  этого,  обгибая  въ  закрутъ,  труднѣе  ввязать  юФерсъ 
и  при  тягѣ  установить  юФерсы  параллельно  борту;  ибо  ванты, 
стремясь  раскрутиться,  будутъ  выводить  ЮФерсъ  изъ  этого 
положенія.  Посему  тросъ  прямаго  спуска  обгибается  про- 
тивъ  солнца  (фиг.  134,  Ь  и  135,  а),  а  тросъ  кабельнаго 
спуска  по  солнцу  (*)   (фиг.  134,  с  и  135,  Ь). 

Чтобъ  ввязать  юферсъ  комелемъ  вверхъ  (фиг.  134),  на- 
смаливаютъ  его  кипъ  (иногда  кипъ  покрываютъ  клетневиною) 
и,  отмѣривъ  по  вантѣ  разстояніе  отъ  топа  мачты  до  палубы  (**), 
кладутъ  ЮФерсъ  срединою  нижней  его  части  на  отмѣренную 
точку  и  привязываютъ  прядью,  продѣтою  въ  верхнюю  диру 
юферса;  потомъ,  обогнувъ  ванту  около  юферса,  берутъ  комель 
внутро  коренной  части,  укрѣпляютъ  ЮФерсъ  въ  вантѣ  на  время 
двумя  прядями,  продѣтыми  въ  нижнія  двѣ  его  диры,  и  кладутъ 
коренной  бензель,  сблизивъ  обѣ  части  ванты  и  углубивъ  ихъ 
въ  кипъ  ЮФерса  посредствомъ  брашпиля:  въ  верхнюю  диру 
юФерса  вкладываютъ  болтъ,  берутъ  третью  прядь,  связываютъ 
ея  концы,  и  положивъ  ее  срединою  на  соединеніе  коренной 
части  съ  комелемъ,  обносятъ  концами  на  концахъ  болта  по 
шлагу;  потомъ  вкладываютъ  въ  концы  пряди  другой,  меньшій 
болтъ,  и  вертятъ  его  около  перваго.  Съ  увеличеніемъ  числа 
шлаговъ  на  послѣднемъ,  ванта  будетъ  углублятся  въ  кипѣ  и  обѣ 
части  ея  будутъ  сближаться;  когда  онѣ  прилягутъ  одна  къ 
другой  довольно  плотно,  тогда  кладутъ  коренной,  бензель.  Та- 
кимъ  образомъ  обгибаютъ  ванты,   ежели  онѣ  уже  наложены; 


(*)  Это  же  правило  наблюдаютъ  при  укладкѣ  въ  бухты  стоячаго 
и  бѣгучаго  такелажа.  Дабы  смотря  на  веревку,  вѣрнѣе  заклю- 
чить о  ея  спускѣ,  лучше  вообразить  себя  въ  ея  ос»,  откуіа  легко 
видѣть  по  солнцу  или  противъ  солнца  веревка  свигса. 

(**)  Если  ЮФерсы  ввязываются  до  постановки  мачтъ,  то  это  раз- 
стояніе  выбирается  изъ  Штата,  или  мѣряется  съ  чертежа. 
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если  же  это  дѣлается  въ  такелажной,  тогда  комель  обтягиваютъ 
небольшими  талями. 

Когда  коренной  бензель  положенъ,  тогда,  снявъ  прядь  и 
болтъ,  загибаютъ  комель  къ  верху  и  заклады  ваютъ  въ  стропъ 
взятый  около  его  конца  и  въ  другой  стронъ,  на  коренной  части 
ванты,  неболыпія  тали  и  обтягиваютъ  комель  кверху;  вмѣстѣ 
съ  этимъ  сближаютъ  комель  и  коренную  часть  посредствомъ 
пряди  и  болта,  заложенныхъ  не  много  выше  кореннаго  бензеля. 
Сблизивъ  такимъ  образомъ  обѣ  части  ванты,  кладутъ,  смотря 
по  толщинѣ  ванты,  два  или  три  круглыхъ  бензеля  и  самый 
конецъ  комеля  прихватываютъ  бензелькомъ.  На  3-хъ  дечномъ 
кораблѣ  эти  бензеля  кладутся  обыкновенно  въ  слѣдующемъ  одинъ 
отъ  другаго  разстояніи:  первый  въ  одномъ  Футѣ  отъ  кореннаго, 
второй  въ  полутора  Футахъ  отъ  перваго,  третій  въ  двухъ  Фу- 
тахъ  отъ  втораго,  наконецъ  бензелекъ,  въ  трехъ  дюймахъ  отъ 
послѣдняго.  Первый  кладется  одной  толщины  съ  кореннымъ 
бензелемъ,  а  прочіе, — одинъ  другаго  меньше.  Конецъ  ванты 
обвивается,  осмаливается  и  покрывается  парусиннымъ  или  пле- 
тенымъ  колпачкомъ. 

Примѣчанге.  При  первой  тягѣ,  ЮФерсъ  ввязываютъ  какъ 
можно  ближе  къ  концу  ванты,  дабы  ванту  растянуть  по  всей 
ея  длинѣ  и  не  оставить  толстаго  комеля. 

Ввязыванге  юферса  комелемъ  внизъ  (фиг.  135).  Юферсъ 
помѣщается  на  марку,  назначенную  быть  на  его  нижней  сто- 
ронѣ  и  ванта  обгибается  около  него  такимъ  же  точно  образомъ, 
какъ  въ  предъидущемъ  способѣ;  но  вмѣсто  того,  чтобъ,  обо- 
гнувъ  ванту,  связать  обѣ  ея  части  кореннымъ  бензелемъ,  об- 
гибаютъ  комель  еще  около  коренной  части  и  потомъ  соединя- 
ютъ  обѣ  его  половины  круглымъ  бензелемъ.  Послѣ  этого, 
разведя  немного  образовавшійся  такимъ  образомъ  огонъ,  выни- 
маютъ  изъ  него  юферсъ  и  кладутъ  на  обѣ  половины,  въ  не* 
большомъ  разстояніи  отъ  перваго,   другой,   круглый  бензель, 
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меньшій  перваго;  опять  вкладываютъ  ЮФерсъ  на  ту  же  марку 
и  околачиваютъ  огонъ,  пока  ЮФерсъ  не  получитъ  надлежащее 
положеніе, — среднею  своею  дирою  вверхъ.  Относительно  спуска 
троса  соблюдается  то  же  правило.  Конецъ  комеля  берется 
послѣ  втораго  бензеля  внизъ,  по  внутренной  сторонѣ  талрепа. 
Часть  ванты,  около  которой,  на  верхней  части  юФерса,  обги- 
бается  комель,  клетнюется  и  сверхъ  клетня  совѣтуютъ  еще  об- 
шивать кожею. 

Сравнивая  оба  способа,  многіе  отдаютъ  преимущество  по- 
зднему: имъ  устраняется  главный  недостатокъ  способа  кон- 
цемъ  вверхъ,  состоящій  въ  томъ  что  первые  шлаги  кореннаго 
бензеля,  выдерживая,  при  заворачиваніи  вверхъ  комеля.  главное 
напряженіе,  натягиваются  болѣе  другихъ  шлаговъ  и  потому 
весьма  часто  въ  морѣ  лопаются  ^).  Кромѣ  того,  въ  большіе 
жары,  при  этомъ  способѣ  ввязки  ЮФерса,  бензеля  иногда  не 
держутъ  и  скользятъ.  —  Все  напряженіе  выдерживаемое  въ  пер- 
вомъ  способѣ  кореннымъ  бензелемъ  (**),  во  второмъ  отзывает- 
ся на  самой  вантѣ.  Съ  перваго  взгляда  тендерный  способъ 
имѣетъ  тотъ  недосватокъ,  что  въ  немъ  ванта  имѣетъ  очень 
крутой  сгибъ,  что  кажется  должно  дѣлать  ванту  непрочною;  но 
лучшее  противъ  сего  доказательство  есть  то,  что  штагъ  тен- 
дера, обгибаемый  такимъ  образомъ,  очень  хорошо  держитъ 
мачту  съ  поднимаемыми  на  ней  гребными  судами,  реемъ;  га- 
Фелемъ  и  со  всѣми  ея  задними  парусами.  Кромѣ  того,  Фока- 
штаги  фрегатовъ  и  даже  кораблей  не  имѣютъ  ли  на  своихъ 
крагахъ  такого  же  точно  крутаго  сгиба?  а  также  и  ванты,  ко- 
торый тянутся  посредствомъ  винтовъ? 

О  Въ  этомъ  легко  убѣднться,  осматривая  коренные  бензеля 
разружающихся  судовъ. 

(")  Не  говоря  уже  о  коренныхъ  бензеляхъ  тЬхъ  судовъ,  на  ко- 
торыхъ,  послѣ  окончательной  тяги  вантъ,  равняютъ  и  переклады- 
ваютъ  вторые  и  третіе  бензеля. 
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По  опытамъ,  произведенпымъ  Тиимоутомъ  въ  Вуличскомъ  ад- 
миралтействѣ,  оказалось,  что  пзъ  трехъ  способовъ  ввязки  ЮФер- 
са:  посредствомъ  вплесниванія,  по  тендерному  и  концемъ  вверхъ, 
первый  есть  самый  слабый,  и  вообще  сплесень  слабѣе  самой 
веревки  около  У8-й;  второй  крѣпче  перваго  и  вообще  надеженъ, 
но  подъ  сгибомъ  огонъ  слабѣе  самой  ванты  около  1/10-ѣ',  чему 
причиною  напряженіе,  производимое  обогнутымъ  ьомелемъ  на 
коренную  часть,  отъ  котораго  окружность  ванты  въ  этомъ  мѣстѣ 
уменьшается.  Положивъ  бензеля,  при  ввязкѣ  третьимъ  спосо- 
бомъ,  съ  надлежащимъ  вниманіемъ,  они  оказались  крѣпче  части 
кореннаго  конца  ванты  находящейся  иодъ  сгиб  шъ  при  тендерномъ 
снособѣ;  и  Тинмоутъ  полагаетъ,  что  бензеля,  положенные  на- 
длежащимъ образомъ,  тоже  не  поползутъ  при  большой  теплотѣ. 

Но  это  могло  только  оказаться  на  пробной  машинѣ;  практика 
доказываетъ  противное  (*).  При  болыпомъ  числѣ  ЮФерсовъ, 
которые  должно  ввязать  при  вооруженіи,  коренные  бензеля  ни- 
когда не  будутъ  положены  съ  такимъ  искуствомъ,  съ  какимъ 
это  можно  исполнить  въ  такелажной  или  на  заводѣ,  при  опы- 
тахъ;  крѣпость  же  такого  бензеля  главнѣйше  зависитъ  отъ 
сноровки,  съ  которою  онъ  положенъ.  По  приблизительному 
исчисленію  самого  Тинмоута,  дѣйствіе  рангоута  и  парусовъ  на 
ванты  при  свѣжемъ  риФЪ-марсельномъ  вѣтрѣ,  на  качкѣ,  ра- 
вняется только  одной  четверти  того  напряженія,  какое  произво- 
дить въ  нихъ  рвущая  тяжесть,  выражающая  ихъ  крѣпость. 
Поэтому,  потеря  '/10  крѣпости,  причиняемой  вантѣ  тендернымъ 
способомъ,  не  составляетъ  какой  либо  важности;  между  тѣмъ 

(*)  Г.  Гласкокъ  описываетъ  слѣдуюшій  случай.  Въ  жестокой 
ураганъ,  встрѣченный  отрядомъ  Сира  Ричарда  Страгана,  тѣ  только 
суда  не  имѣли  лопнувшихъ  коренныхъ  бензелей  у  нижняго  таке- 
лажа и  чрезъ  то  выскочившихъ  ЮФерсовъ  и  потеряннаго  рангоута, 
у  которыхъ  ЮФерсы  ввязаны  были  по  тендерному.  Отсюда  видно, 
что  ввязкою  ЮФерсовъ  концемъ  вверхъ  сберегается  прочность  ван- 
ты на  счетъ  прочности  рангоута. 
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какъ  съ  доетовѣрностью  сказать  можно,  что  коренной  бензель, 
положенный  при  вооруженіи,  несравненно  больше  этого  разнству- 
етъ  въ  крѣпости  отъ  такого  же  бензеля,  служившаго  при  упо- 
мянутыхъ  опытахъ. 

При  употребленіи,  вмѣсто  пеньковыхъ  талреповъ  и  ЮФер- 
совъ,  желѣзныхъ  винтовъ  (фиг.  136),  коуши  послѣднихъ 
ввязываются  круглыми  бензелями.  Отстраняя  такимъ  образомъ 
и  коренной  бензель  и  удавку  на  коренной  части  ванты,  эта 
ввязка  винтовыхъ  коушей  болѣе  надежна,  чѣмъ  ввязка  ЮФерсовъ, 
какъ  концемъ  вверхъ,  такъ  и  по  тендерному.  Кромѣ  сего, 
винты  представляютъ  и  другія  удобства.  Талрепа,  хотя  и  об- 
вертываются, во  время  дѣйстія  орудіями,  противъ  портовъ,  ма- 
тами, все-таки  могутъ  быть  опалены; — винты  отстраняютъ  эту 
опасность.  При  винтахъ,  ванты  могутъ  быть  болѣе  сближены, 
чѣмъ  при  юФерсахъ,  и  чрезъ  то  удобнѣе  расположены  относи- 
тельно портовъ.  Посредстомъ  винтовъ  тяга  вантъ  производится 
удобнѣе  и  значительно  скорѣе,  чѣмъ  помощію  талреповъ  и 
ЮФерсовъ,  стоитъ  лишь  вынуть  небольшія  чеки  (а),  снять 
планки  (Ь),  заложить  на  средину  (с)  винтовъ  ключи  (о1)  и 
вертѣть  винты  на  обѣихъ  сгоронахъ  ровно.  У  каждой  ванты 
ключемъ  дѣйствуютъ  два  человѣка.  Противъ  винтовъ  можно 
сказать,  что  они  весьма  цѣнны,  и  какъ  вообще  на  желѣзо, 
такъ  и  на  нихъ,  нельзя  вполнѣ  надѣяться.  Но  какъ,  при 
надлежащемъ  сбереженіи,  они  могутъ  быть  передаваемы  съ  од- 
ного судна  на  другое,  то  большая  стоимость  ихъ  можетъ  быть 
чувствительна  только  при  начальномъ  заведеніи  ихъ  на  флотѢ. 

ОБДѢЛКА  НИЖНИХЪ  И  СТЕНЬ-ЕШГОВЪ* 

Штаги  употребляются  кабельные  четырехстрендные.  Ихъ 
обдѣлываютъ  двоякимъ  образомъ:  стягивая  найтовомъ  сзади  топа, 
или  накладывая  на  топъ  огономъ. 
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Штагъ  съ  нлйтовомъ  (фиг.  137).  Штагу  даютъ  на  за 
водѣ  надлежащую  длину  между  нижнимъ  концемъ  и  начэломъ 
огона,  и  оставивъ  стренди  въ  одномъ  концѣ  по  двѣ,  длиною 
равныя  длинѣ  цѣлаго  огона,  ихъ  загибаютъ  назадъ,  почти  по- 
поламъ;  потомъ  снускаютъ  въ  четыре  стренди,  образуя  такимъ 
образомъ  обѣ  половинки  огона  и  очки  для  найтова.  Послѣ  того 
каждую  пару  стрендей  разводятъ,  и  двѣ  внутреннія  изъ  нихъ 
вводятъ  между  стрендями  цѣлаго  штага  и  укладываютъ  потрени; 
каждую  же  изъ  остальныхъ  двухъ  распускаютъ  и  свяваютъ  въ 
толстые  реванш,  которые  вводятъ  въ  промежутки  первыхъ 
стрендей;  потомъ  нѣсколько  каболокъ  свиваютъ  въ  реванты 
меньшей  толщины,  и  употребляютъ  ихъ  на  обратную  трень. 
Затѣмъ  нѣсколько  внутреннихъ  каболокъ  каждой  стренди  всею 
ихъ  длиною  кладутся  по  трени  на  штагъ,  и  начиная,  отъ  сре- 
дины очковъ,  которыя  разводятъ  большими  деревянными  свай- 
ками, половинки  огона  тренцуются,  и  на  длину  ихъ  и  самый 
штагъ.  Послѣ  этого  распускаютъ  сверхъ  всего,  кругомъ  штага, 
наружный  каболки  и  вычесываютъ  ихъ.  Половинки  огона  по- 
крываются клетневиною  и  клетнемъ,  а  также  и  часть  штага 
противъ  нижняго  рея,  которая  потомъ  обшивается  выдѣланною 
кожею. 

Штаги  должно  до  обдѣлки  хорошо  вытягивать  талями  и  по 
временамъ  снова  перетягивать:  новые  штаги  3-хъ  дечнаго  ко- 
рабля вытягиваются  почти  на  двѣнадцать  фѵтовъ,  и  послѣ 
двухмѣсячнаго  плаванія  эти  штаги  могутъ  быть  обрѣзаны  еще 
Фута  на  два. 

Штагъ  съ  муссингомъ.  Отступя  отъ  конца  штага  на 
длину,  равную  окружности  топа  вмѣстѣ  съ  половиною  длины 
краспицы,  или  на  длину  двухъ  лонго-салинговъ  (у  стень-шта- 
говъ  трехъ),  дѣлаютъ  на  немъ  муссингъ,  котораго  окружность 
должна  равняться  двумъ  окружностямъ  штага.  На  концѣ,  бли- 
жайшемъ  къ  муссингу,  дѣлаютъ  связной  огонъ,   величиною  въ 
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полторы  окружности  штага,  потомъ  огонъ  тренцуютъ,  покры- 
ваютъ  клетневиною  и  оплетаютъ.  Часть  штага,  отъ  муссинга 
до  оплетки  тоже  тренцуется  и  покрывается  клетневиною  и 
клетнемъ,  равно  и  небольшое  разстояніе  отъ  муссинга  ниже. 
Послѣ  этого,  другой  конецъ  штага  продѣвается  въ  сдѣланный 
огонъ,  который  надвигается  до  самаго  муссинга. 

Фока-штагъ,  дѣлая  съ  мачтою  уголъ  гораздо  меньшій  чѣмъ 
грота-штагъ,  претерпѣваетъ  отъ  нижняго  рея  гораздо  большее 
наиряженіе  и  нажимъ,  особенно  на  судахъ  съ  низкимъ  буш- 
притомъ.  Поэтому  должно  стараться  дѣлать  огона  Фока-шта- 
говъ  сколько  можно  меньше,  ограничивая  ихъ  величину  толь- 
ко тѣмъ  условіемъ,  чтобъ  они  свободно  пропускали  стеньгу. 

Неудобство  сего  рода  штаговъ  оказывается  при  перемѣнѣ 
или  исправленіи  ихъ  и  при  накладкѣ  ихъ  послѣ  марсовъ.  При 
накладкѣ  много  времени  проходитъ  въ  продѣваміи  штага  въ 
очко;  и  ежели  штагъ  долгое  время  былъ  надѣтъ,  то  при  пе- 
ремѣнѣ  или  снятіи  для  исправленія,  случается,  что  очко  такъ 
зажметъ  муссингъ,  что  послѣдній  невозможно  бываетъ  выдер- 
нуть изъ  очка  и  нерѣдко  находятся  вынужденными  перерѣзать 
оное;  тогда  какъ  для  исправления  штага  съ  найтовомъ,  стоитъ 
только,  заложивъ  помощь,  отдать  найтовъ.  Также,  чтобъ  раз- 
нести штаги  (что  дѣлается  иногда  въ  военное  время),  гораздо 
легче  и  скорѣе  отдать  найтовъ  и  переложить  лось-штагъ  сверхъ 
передней  краспицы,  чѣмъ  выдергивать  штагъ  изъ  очка  и  проч. 
Огонъ  съ  найтовомъ  короче  огона  съ  муссингомъ  и  потому 
нижній  рей  можетъ  быть  поднятъ  выше,  а  слѣдовательно  и 
больше  обрасопленъ.  Кромѣ  того,  объ  муссингъ  болѣе  трет- 
ся верхняя  часть  нижняго  паруса  и  вообще  такая  обдѣлка  шта- 
га менѣе  представляетъ  чистоты  въ  вооруженіи. 

ТЯГА  ТАКЕЛАЖА  НА  БУШПРИТ*. 

Тяга  ватеръ-штаговъ.  Положивъ  ватеръ-вуленги,  тянутъ 
ватеръ-штаги,  начиная  съ  перваго  отъ  топа,  па  той  же  при- 
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чпнѣ,  по  которой,  ирп  двухъ  ватеръ-вуленгахъ,  тянутъ  спер-, 
ва  дальнѣйшій  отъ  штевня.  Для  этого,  прнплеснпвъ  къ  коу- 
шу ватеръ-штага  конецъ  талрепа  (*),  нродѣваютъ  оный  въ 
коушъ  крага  ватеръ-штага,  потомъ  опять  въ  коушъ  ватеръ- 
штага  и  т.  д  ,  столько  разъ,  сколько,  не  стѣсняя,  можно  по- 
ложить шлаговъ  въ  коушахъ.  Послѣ  этого  закладываютъ  на 
бушпрптъ,  по  внутреннюю  сторону  крага  ватеръ-штага,  пос- 
редствомъ  каболочнаго  стропа,  небольшой  канііФасъ-блокъ,  а 
на  ватеръ-штагъ  п  его  талрепъ  хватъ-тали,  двушкпвнымъ  бло- 
комъ  (который  долженъ  быть  съ  двумя  свнтнями)  на  ватеръ- 
штагъ,  въ  Уз  длины  его  отъ  коуша,  а  на  талрепъ  одношкпв- 
нымъ,  посредствомъ  сдѣланнаго  около  самаго  крага,  лапчатаго 
или  гачнаго  узла.  Чтобъ  двушкивный  блокъ  не  скользилъ, 
то  свитни  его  берутъ  кругомъ  обѣихъ  частей  ватеръ-штага, 
одпнъ  другому  на-крестъ,  потомъ  нѣсколько  разъ  на-крестъ 
между  обѣими  половинами  ватеръ-штага  и  наконецъ  связыва- 
ютъ.  Лопарь  этихъ  талей,  взятый  черезъ  каниФасъ-блокъ 
заложенный  на  бушпрптѣ,  тянется  на  бакѣ.  При  тягѣ  тал- 
репа должно,  кромѣ  смоленія,  его  еще  салить  на  обоихъ  коу- 
шахъ и  шлаги  пошевеливать  драйками.  Когда  вытянутые  шла- 
ги дадутъ  мѣсто  слѣдующимъ,  тогда,  положпвъ  на  лопарь  тал- 
репа и  на  блпжайшій  къ  нему  шлагъ  стопорку,  выкладываютъ 
тали,  продѣваютъ  такимъ  же  образомъ  слѣдующіц  шлагъ,  вы- 
тягиваютъ  его,  снимаютъ  стопорки  предъпдущаго  и  продолжа- 
ютъ  эту  работу,  пока  не  займется  вся  ширина  коушей,  на- 
блюдая, каждый  разъ,  чтобъ  послѣдній  положенный  шлагъ  былъ 
ровно  тугъ  съ  предъидущими.  Крайніе  шлаги  не  должны  вы- 
теснять и  зажимать  средніе;  ибо  въ  такомъ  случаѣ  ихъ  нель- 
зя будетъ  выравнять.    Конецъ  талрепа   ьрѣпится   на  послѣд- 


(•)  Коренной  конецъ  вообще  всякаго  талрепа  укрѣпляется,  если 
можно,  на  подвижной  изъ  двухъ  стягиваемыхъ  частей. 


ш 

немъ  шлагѣ  двумя  или  тремя  хорошими  бензелями,  положен- 
ными черезъ  равные  промежутки;  остатокъ  обыкновенно  чисто 
укладываютъ  въ  средину  талрепа. 

Но  лучше  тянуть  талрепъ  обоими  концами.  Для  этого, 
вмѣсто  того,  чтобъ  одинъ  его  конецъ  приплеснивать  къ  коу- 
шу, должно  талрепъ  продѣть  въ  этотъ  коушъ  на  средину, 
класть  шлаги  обоими  концами  и  имѣть  двое  хватъ-талей,  ко- 
торый слѣдуетъ  тянуть  ровно  и  въ  одно  время  (фиг.  138). 

На  малыхъ  судахъ  можно  не  употреблять  каниФасъ-блока 
при  тягѣ  ватеръ-штаговъ;  должно  только  хватъ-тали  заклады- 
вать двушкивнымъ  блокомъ  на  талрепъ,  а  одношкивнымъ  на 
ватеръ-штагъ,  и  въ  этомъ  случаѣ  двушкивный  блокъ  долженъ 
быть  съ  гакомъ,  а  одношкивный  со  свитнями. 

Чтобъ  преждевременно  не  подвергать  новые  талрепа  пере- 
тиранію  и  большому  папряженію  при  тягѣ,  отпускаются  отъ 
порта,  на  время  вооруженія,  подержанные  талрепа.  Если  же 
для  ватеръ-штаговъ  и  ватеръ-бакштаговъ  можно  получить  хо- 
рошо вытянутые  и  вмѣстѣ  съ  тѣмъ  надежные  талрепа,  то  ихъ 
не  худо  оставлять  и  незамѣнять  новыми.  Также,  для  постоян- 
ныхъ  талреповъ  нижнихъ  и  стень-вантъ,  нѣкоторые  предпо- 
читаютъ  употреблять  лопаря  талей,  коими  вытягивался  новый 
такелажъ,  хотя  они  и  3-хъ  прядные. 

Вытянувъ  по  порядку  всѣ  ватеръ-штаги,  спускаютъ  съ  кон- 
ца бушприта  бочку,  или  подвѣшенный  грузъ,  и  начинаютъ  тя- 
нуть ватеръ-бакштаги. 

Тяга  ватегъ-бакштаговъ.  Въ  одинъ  конецъ  ватеръ- 
бакштага,  какъ  сказано  выше,  вплесниваютъ  коушъ,  въ  другой 
гакъ  съ  коушемъ.  Послѣднимъ  ватеръ-бакштагъ  закладывает- 
ся въ  обухъ,  вбитый  на  скулѣ  судна,  при  чемъ  гакъ  зака- 
боливается,  а  къ  коушу  перваго  конца  приплеснивается  тал- 
репъ. Сдѣлавъ  этимъ  талрепомъ  нѣсколько  оборотовъ  черезъ 
коушъ  крага  и  коушъ  ватеръ-бакштага,  закладываютъ  на  тал- 
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репъ  и  на  ватеръ-бакштагъ  хватъ-тали,  двушкивнымъ  блокомъ 
въ  гачный  узелъ  н:і  талрепѣ,  а  одношкпкнымъ  со  свитнемъ 
на  ватеръ-бакштагъ  и  берутъ  лопарь  на  бакъ.  Приготовивъ 
такимъ  образомъ  ватеръ-бакштаги  на  обѣпхъ  сторонахъ,  тя- 
нутъ  ихъ  вмѣстѣ  и  одинаковымъ  числомъ  людей,  и  по  окон- 
чаніи  кладу гъ  стопорки  и  проч.,  какъ  при  тягѣ  ватеръ-шта- 
говъ. 

Иногда  употребляютъ  цѣпные  ватеръ-бакштаги,  которые  на 
судахъ  большаго  ранга  тянутся  такими  же  талрепами  какъ 
пеньковые,  а  на  мелкихъ  судахъ  винтами. 

НАКЛАДКА  И  ТЯГА  НИЖНЯГО  ТАКЕЛАЖА- 

Поставивъ  мачты,  прибиваютъ  къ  верхнимъ  сторонамъ  лон- 
го-салинговъ  подушки  изъ  мягкой  сосны.  Закругленныя  и 
обитыя  сверху  кожею,  или  смоленою  клетневиною,  въ  несколь- 
ко рядовъ  сложенною,  подушки  сіи  служатъ  для  того,  чтобъ 
не  дать  вантамъ  лежать  на  острой  кромкѣ  лонгосалинговъ;  но 
должно  наблюдать,  чтобъ  онѣ  не  были  высоки  и  не  выходили 
за  боковыя  плоскости  лонгосалинговъ  болѣе  полудюйма;  въ 
противномъ  случаѣ,  онѣ  увеличатъ  вышину  такелажа  на  топѣ. 
Также  слѣдуетъ  обращать  вниманіе  на  то,  чтобъ  такелажъ  не 
могъ  касаться  гвоздей,  которыми  прибита  кожа,  или  клетневи- 
на,  къ  подушкѣ. 

Накладка  вантъ  производится  посредствомъ  продѣтыхъ  на 
топѣ,  до  спуска  мачтъ  (стр.  139),  двухъ  горденей  и  двухъ 
другихъ,  продѣтыхъ  въ  блоки,  принайтовленные  къ  заднимъ  рож- 
камъ  лонгосалинговъ.  Прежде  всего  накладывается  огонъ  обо- 
ихъ  шкентелей,  потомъ  первая  пара  вантъ  съ  правой  стороны, 
потомъ  первая  съ  лѣвой,  вторая  съ  правой,  вторая  съ  лѣвой 
и  т.  д.  до  послѣдней  съ  лѣвой;  послѣ  вантъ  идетъ  штагъ  и 
наконецъ  лось -штагъ. 
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Чтобъ  наложить  шкентеля,  закладываютъ  по  сторонамъ  об- 
щаго  ихъ  огона,  на  каждый  шкентель,  по  горденю,  идущему 
съ  топа,  и  поднявъ  ихъ,  направляютъ  огонъ  на  топъ,  послѣ 
чего  травятъ  и  осаживаютъ  огонъ  на  мѣсто.  Наложивъ  шкен- 
теля, призываютъ  мачту  къ  передней  кромкѣ  ея  пяртнерса. 
Для  этого  въ  двухъ  мѣстахъ,  на  четверти  и  на  половинѣ  дли- 
ны мачты  отъ  лонгосалгшговъ,  закладываютъ  посредствомъ  ка- 
болочныхъ  строповъ  или  найтова,  по  мантыль-блоку,  обвернувъ 
сперва  мачту  на  этихъ  мѣстахъ  парусиною. 

Фокъ-мачта.  Въ  эти  блоки  продѣвають  по  мантылю,  и 
выбравъ  ихъ  до  коушей,  крѣпятъ  концы  на  бушпритѣ  между 
ватервулингами  (ежели  послѣднихъ  одинъ,  то  по  внутренную 
его  сторону).  Въ  коуши  мантылей  закладываютъ  двушкивные 
блоки  манты ль-талей,  а  одношкивные  въ  каболочные  стропы, 
взятые  кругомъ  бушприта  подлѣ  еамыхъ  концевъ  мантылей;  ло- 
паря талей  берутъ  черезъ  каниФасъ-блоки,  заложенные  въ 
обухи  или  рымы  на  бакѣ.  Мачту  призываютъ  къ  передней 
кромкѣ  пяртнерса,  стараясь  тянуть  ровно  обои  тали.  За  не- 
достаткомъ  мантылей,  можно,  вмѣсто  ихъ,  употребить  сей- 
тали. 

Дабы  работа  не  останавливалась  и  чтобы  предупредить  слу- 
чайности, гаки  канифасъ-блоковъ  лучше  всегда  закаболивать. 

Гротъ-мачта.  Продѣвъ  мантыля,  какъ  сказано  выше, 
крѣпятъ  ихъ  на  найтовахъ,  взятыхъ,  на  каждой  сторонѣ  бака, 
въ  два  погонные  порта;  потомъ  на  эти  же  найтовы  заклады- 
ваютъ одношкивные  блоки  талей,  лопаря  которыхъ  берутъ  че- 
резъ каниФасъ-блоки,  заложенные  вблизи  найтововъ.  Нако- 
нецъ  тали  тянутъ,  выравниваютъ  и  крѣпятъ.  Иногда  эти  та- 
ли берутъ  къ  битенгамъ  фокъ- мачты,  но  тамъ  онѣ  могутъ 
мѣшать  тягѣ  штаговъ. 

Бизань-мачта.  Нижніе  блоки  сей-талей,  навѣшанныхъ 
подобно  предъидущимъ,   закладываются  въ  каболочные  стропы 
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обнесенные  около  кнехтовъ  гротъ-мачты  или  за  самую  гротъ- 
мачту,  или  въ  имѣющіеся  иротивъ  оной  бортовые  обухи. 

Послѣ  сего  накладываютъ  ванты  въ  описанномъ  выше  по- 
ряди. Чтобъ  наложить  ванту,  привязываютъ  къ  ней,  въ 
3-хъ  или  4-хъ  Футахъ  ниже  бензеля,  горденя  съ  топа,  за- 
гпбаютъ  огонъ  къ  вантѣ  и  прихватываютъ  его  средину  къ  то- 
му же  горденю  каболкой.  За  самую  пару,  на  половинѣ  ея 
длины,  берутъ  удавкою  конецъ  горденя  съ  лонгосалипга.  Сдѣ- 
лавъ  это,  поднимаютъ  пару,  и  когда  огонъ  подойдетъ  къ  бло- 
камъ  на  топѣ,  тогда  обрѣзаютъ  каболку,  —  огонъ  отогнется  и 
самъ  надѣнется  на  топъ;  тогда  травятъ  горденя  и  осаживаютъ 
ванты,  пока  онѣ  не  лягутъ  на  подушку,  а  стоящіе  на  лонгіь 
салингахъ  люди  направляютъ  огонъ  такъ,  чтобъ  бензель  его 
соотвѣтствовалъ  срединѣ  двухъ  ЮФерсовъ,  принадлежащихъ 
поднятой  парѣ.  Наложивъ  по  одной  парѣ  съ  каждой  сторо- 
ны, продѣваютъ  ихъ  талрепа  и  тянутъ  обѣ  пары  вдругъ,  по- 
томъ  накладываютъ  слѣдующія  двѣ  и  т.  д. 

Чтобъ  основать  талрепъ,  дѣлаютъ  въ  одномъ  концѣ  его  тал - 
репный  кнопъ  (но  не  плоской,  безъ  креста,  шлаги  котораго 
могутъ  повернуться),  а  другой  конецъ,  обвивъ  его,  продѣва- 
ютъ  изъ  нутра  въ  диру  верхняго  ЮФерса,  находящуюся  подъ 
кэмелемъ  ванты,  потомъ  въ  соотвѣтствующую  диру  ЮФерса  на 
русленѣ,  снаружи  къ  борту,  въ  слѣдующую  диру  верхняго 
юФерся  и  т.  д.;  конецъ  талрепа  выйдетъ  внутро  изъ  крайней 
диры  нижняга  ЮФерса  подъ  коренною  частью  ванты  (фиг.  134). 
Такою  основою  талрепа,  первое  его  дѣйствіе  при  тягѣ  оказы- 
вается на  часть  ЮФерса,  упирающуюся  въ  коренной  конецъ 
ванты;  въ  противномъ  случаѣ,  т.  е.  ежели  коренной  конецъ 
талрепа  продѣть  подъ  коренною  частью  ванты,  первое  дѣй- 
ствіе  талрепа  будетъ  встрѣчать  комель  ванты,  который,  пови- 
нуясь оному,  передастъ  всю  силу  на  коренной  бензель  и  кро- 
мѣ  того,  скривитъ  ЮФерсъ. 
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Вмѣсто  того,  чтобъ  дѣлать  на  кореиномъ  концѣ  талрепа 
кноиъ,  иногда  этотъ  конецъ  приплесниваютъ  къ  обуху,  вби- 
тому въ  руслень,  или,  чтобъ  предохранить  талрепъ  отъ  мо- 
кроты при  мытьѣ  русленей,  его  приплесниваютъ  не  къ  обуху, 
а  къ  коушу  цѣпи,  звеньевъ  въ  5  или  въ  6,  которой  другой 
конецъ  соединенъ  съ  обухомъ,  вбитьшъ  въ  руслень  (фиг. 
135).  Такою  основою  увеличивается  и  сила  талрепа  (стр. 
55,  примѣчаиіе). 

Тяга  вантъ.  Ихъ  тянутъ  вдругъ  по  парѣ  съ  каждой  сто- 
роны. Для  этого  на  каждую  изъ  этихъ  четырехъ  вантъ,  въ 
разстояніи  одной  трети  ея  длины  отъ  юферса,  закладываютъ, 
посредствомъ  каболочнаго  стропа,  одношкивный  блокъ  неболь- 
шихъ  хватъ-талей,  которыхъ  двушкивный  блокъ  долженъ  быть 
заложенъ  въ  гачный  узелъ  на  талрепѣ;  потомъ  на  лопаря 
обоихъ  хватъ-талей  той  же  стороны,  закладываютъ  нижній 
блокъ  навѣшенныхъ  въ  шкентель  сей-талей.  Лопаря  этихъ 
сей -талей,  берутъ  черезъ  каниФасъ-блокп  и  тянутъ  равно  на 
обѣихъ  сторонахъ,  смазывая  въ  то  же  время  талрепа  смолою 
и  саломъ,  пошевеливая  ихъ  драйками  и  околачивая  мушкелями 
огона  на  топѣ.  Когда  обѣ  пары  равно  и  достаточно  туги, 
тогда  кладутъ  на  талрепа  стопорки,  а  конецъ  каждаго  талрепа 
продѣваютъ  между  кореннымъ  бензелемъ  и  юферсомъ  и  обно- 
сятъ  около  обѣихъ  частей  ванты,  сдѣлавъ  имъ  на  каждой  ча- 
сти по  одному  шлагу.  Вытянувъ  такимъ  образомъ  всѣ  ванты, 
ихъ  оставляютъ  на  нѣкоторое  время  въ  этомъ  положеніи,  по- 
слѣ  чего  опять  тянутъ. 

Дабы  закладываніемъ  талей  на  ванту,  менѣе  дѣйствовать  на 
одну  ея  точку,  употребляютъ  тоже,  вмѣсто  каболочныхъ  стро- 
повъ,  длинные  стопора,  которыхъ  одинъ  конецъ  оканчивается 
свитнемъ,  а  въ  другомъ  сдѣлано  очко.  Послѣднимъ  стопоръ 
затягивается  на  гакѣ  талей,  а  первымъ  закладывается  на  ван- 
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ту,  такимъ  же  образомъ,  какъ  мантыль,  или  какъ  вообще  сто - 
нлръ  закладывается  на  снасть. 

При  первой  тягѣ  вантъ  достаточно  одиѣхъ  сей -талей  для 
обѣпхъ  хватъ-талей,  но  при  послѣлующихъ,  и  особенно  при 
окончательной  тягѣ,  должно  для  каждой  ванты  употреблять 
особыя  сей-тали,  навѣшивая  другія  на  топъ  мачты  посред- 
ствомъ каболочныхъ  строповъ  (фиг.  139).  Лопаря  ихъ  долж- 
но взять  черезъ  особые  каниФасъ-блоки,  выравнять  съ  лопа- 
рями первыхъ  сей-талей  и  сложивъ  съ  оными,  тянуть  на  каж- 
дой сторонѣ  какъ  бы  одинъ  лопарь. 

Заднія  ванты  вообще  не  совѣтуютъ  тянуть  такъ  туго,  какъ 
прочія,  и  потому  при  тягѣ  ихъ  не  употребляютъ  двоихъ  та- 
лей, а  прямо  на  талрепъ  закладываютъ  сей- тали.  Тугость 
этихъ  вантъ  должна  соотвѣтствовать  тугости  штаговъ;  ибо  онѣ 
не  столько  служатъ  для  непосредственнаго  утвержденія  мачты, 
сколько  для  противодѣйствія  штагамъ  при  килевой  качкѣ  и 
для  удержанія  мачты,  идучи  на  Фордевиндъ,  при  чемъ  судно 
отчасти  уходитъ  отъ  вѣтра. 

Для  избѣжанія  несчастныхъ  случаевъ,  не  худо  имѣть  на  то- 
пѣ,  для  работающихъ  людей,  концы  съ  узлами,  затянутыми  на 
нихъ  черезъ  нѣкоторое  разстояніе. 

Ванты  тянутъ  тоже  посредствомъ  мантыля  (фиг.  140).  Для 
этого  берутъ  конецъ  мантыля,  оканчивающійся  свитнемъ,  за 
ванту,  около  одной  трети  ея  длины  отъ  юферса,  и  крѣнятъ 
его  такимъ  образомъ,  чтобь  блокъ  мантыля  былъ  у  самыхъ 
сѣтокъ;  потомъ  закладываютъ  этотъ  блокъ  на  талрепъ,  по- 
средствомъ большой  деревянной  свайки,  а  въ  коушъ  мантыля 
нижній  блокъ  сей-талей  и  тянутъ,  какъ  описано  выше. 

Первый  способъ  предпочтительно  можетъ  употребляться  при 
маломъ  числѣ  людей,  потому  что  сей-тали  сильнѣе  дѣйствуютъ 
на  талрепъ  и  на  ванту  посредствомъ  другихъ  талей,  чѣмъ  по- 
мощію   мантыля,   что  бываетъ  важнымъ   пособіемъ   при  тягѣ 
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вдругъ  двухъ  паръ  вантъ.  Часто  тянуть  и  по  одной  вантѣ 
на  каждой  сторонѣ,  но  при  этомъ  бензеля  огоновъ  выдержи- 
ваютъ  большое  усиліе. 

Суда,  разнствуя  въ  качествахъ,  требуютъ  и  различной  уста- 
новки мачтъ.  При  вертикальномъ  положеніи  мачтъ,  сила, 
дѣйствующая  на  паруса,  принимаетъ  направленіе  горизонталь- 
ное или  близкое  къ  оному.  Мачты  наклоненный  впередъ,  да- 
ютъ  силу  парусности,  дѣйствующую  подъ  угломъ  къ  горизон- 
ту и  силющуюся  погрузить  носъ  судна.  Въ  то  же  время  это 
положеніе  ихъ,  удаляя  центръ  парусности  болѣе  впередъ,  да- 
етъ  переднимъ  парусамъ  большую  силу  при  спускѣ  подъ  вѣтръ, 
или  при  поворотѣ  черезъ  Фордевиндъ,  но  въ  той  только  сте- 
пени, въ  какой  увеличившийся  носовой  моментъ  парусности 
больше  увеличившагося  въ  то  же  время  сопротивленія  воды  на 
подвѣтренную  носовую  часть.  Мачты,  наклоненный  назадъ, 
даютъ  силу  парусности  также  наклонную  къ  горизонту,  и  чрезъ 
перенесете  центра  парусности  къ  кормѣ,  вообще  увеличиваютъ 
силу,  приводящую  корабль  къ  вѣтру. 

Опредѣливъ  по  качествамъ  судна  приличнѣйшее  положеніе 
мачтъ,  должно,  въ  продолженіе  всей  тяги  вантъ  и  штаговъ, 
измѣрять,  Футомъ,  отстояніе  мачты  до  кромокъ  пяртнерса,  какъ 
съ  боковъ,  такъ  спереди  и  съ  зади.  Боковыя  разстоянія  по- 
кажутъ  точно  ли  мачта  находится  въ  діаметральной  плоскости 
и  ровно  ли  тянутъ  ванты  на  обѣихъ  сторонахъ,  а  переднее  и 
заднее  покажутъ  какой  уклонъ  принимаетъ  мачта  въ  діамет- 
ральной  плоскости. 

Иногда  употребляютъ  слѣдующій  порядокъ  накладки:  тотчасъ 
послѣ  шкентелей  —  разбивную  пару  или,  если  ее  нѣтъ,  то 
заднія  двѣ  пары,  потомъ  переднюю  пару  съ  правой,  переднюю 
съ  лѣвой,  вторую  съ  правой  и  т.  д.,  и  наконецъ  штаги,  какъ 
въ  обыкновенномъ  способѣ.  При  этомъ  порядкѣ,  мачта  сперва 
устанавливается  въ  назначеннѳмъ  ей  положеніи  посредством^ 
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штаговъ  и  заднихъ  ваитъ,  а  потомъ  уже  тянуть  прочія  ванты, 
начиная  съ  нереднихъ,  какъ  то  дѣлается  обыкновенно. 

Устанавливая  такимъ  образоиъ  мачту,  должно  сперва  тянуть 
заднія  ванты,  а  потомъ  штагъ,  по  той  причинѣ,  что  заднія 
ванты,  дѣлая  съ  мачтою  гораздо  меньшііі  уголъ,  чѣмъ  штаги, 
менѣе  способны  согнуть  ея  топъ. 

Хотя  такой  способъ  установки  мачтъ  возможенъ  и  при  обык- 
новенной накладкѣ  такелажа,  но  вытяну въ  заднія  ванты,  на- 
ложенный послѣдними,  огона  всѣхъ  прочихъ  вантъ  зажмутся  и 
не  будутъ  въ  свою  очередь  вытягиваться. 

Когда  всѣ  ванты  наложены  и  вытянуты,  накладываютъ 
штагъ  и  потомъ  лось-штагъ. 

Накладка  штаговъ.  Если  штаги  съ  найтовами,  то  это 
дѣлается  равно  удобно  какъ  съ  наложенными  марсами,  такъ  и 
безъ  оныхъ.  Для  этого  спускаютъ  съ  топа  въ  марсовыя  ди- 
ры,  между  красиицами,  передніе  концы  обоихъ  горденей,  бе- 
рутъ  ихъ  за  штагъ  удавками,  въ  трехъ  или  четырехъ  футахъ 
ниже  огона,  и  прихватываютъ  горденя  къ  срединѣ  соотвѣт- 
ствующихъ  имъ  половинъ  огона,  и  также  у  очковъ  сихъ  поло- 
винъ.  Поднявъ  штагъ  сколько  слѣдуетъ,  отдаютъ  концы  у 
очковъ  и  кладутъ  позади  топа  найтовъ;  окончивъ  его,  отда- 
ютъ горденя.  Если  же  штагъ  съ  муссингомъ,  то,  при  нало- 
женныхъ  марсахъ,  поднимаютъ  одинъ  Конецъ  штага,  обносятъ 
его  кругомъ  топа  и  опять  спускаютъ  на  палубу,  гдѣ  его  про- 
дѣваютъ  въ  очко  штага;  послѣ  чего  очко  надвигаютъ  по  шта- 
гу вплоть  до  муссинга,  что  иногда  идетъ  весьма  медленно. 
Если  же  марсы  еще  не  на  мѣстахъ,  то,  затянувъ  огонъ  шта- 
га еще  на  палубѣ,  поднимаютъ  на  марсъ  обоими  горденями, 
накладываютъ  на  топъ  и  опускаютъ  на  такелажъ,  пропустивъ 
въ  огонъ  передніе  концы  лонгосалинговъ.  Наложивъ  штагъ, 
накладываютъ  такимъ  же  точно  образомъ  и  лось-штагъ. 

Иногда,  для  большей  брасопки  бегинъ-рея,  бизань-штагъ 
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кладутъ  сверхъ  передней  краспицы,  пропуская  его  въ  одну  ди- 
ру  съ  боргомъ,  которая  для  этого  должна  быть  увеличена, 
или  дѣлаютъ  по  сторонамъ  лонгосалинговъ,  у  самой  краспицы, 
для  огона  двѣ  диры;  въ  первомъ  случаѣ  начало  огона  должно 
быть  въ  самой  дирѣ  марса.  При  этомъ  верхнюю  сторону  пе- 
редней краепицы  закругляютъ  и  обиваютъ  кожею,  или  накла- 
дываютъ  на  нее  обитую  кожею  подушку. 

Когда  штаги  наложены,  поднимаютъ  на  мѣста  переднія  кра- 
спицы и  изготовляютъ  къ  тягѣ  нижніе  концы  штаговъ,  т.  е. 
-относятъ  ихъ  впередъ,  ввязываютъ  въ  нихъ  ЮФерсы,  такимъ 
же  образомъ,  какъ  въ  ванты  (или  продѣваютъ  штаги  въ  коу- 
ша ихъ  краговъ),  продѣваютъ  талрепа  и  навѣшиваютъ  тали. 

Подъем ъ  краспицы.  Поднимая  краспицу  съ  правой  сто- 
роны, должно  гордень  этой  стороны  взять  за  правый  рожокъ 
краспицы,  отнести  его  вдоль  верхней  ея  стороны  къ  лѣвому 
рожку  и  прихватить  къ  послѣднему  небольшимъ  найтовомъ; 
сдѣлавъ  это,  поднимать  краспицу,  и  когда  найтовъ  выйдетъ 
•сверхъ  лонгосалинговъ,  его  отдать,  и  краспица  сама  ляжетъ 
поперегъ  ихъ.  Тогда  вставляютъ  ее  на  мѣсто,  заколачиваютъ 
•болты  и  отдаютъ  горденя. 

Тяга  штаговъ.  Вытянувъ  въ  первый  разъ  всѣ  ванты, 
мачта,  призванная  въ  началѣ  талями  и  мантылями  къ  перед- 
ней кромкѣ  пяртнерса,  отойдетъ  отъ  оной  назадъ.  Наложивъ 
•послѣ  этого,  какъ  ониеано,  штаги,  отдаютъ  всѣ  ванты,  кромѣ 
переднихъ  паръ,  по  одной  на  каждой  сторонѣ,  и  штагами  при- 
водить мачту  опять  къ  передней  кромкѣ.  Призвавъ  ее  къ 
«ной,  крѣпятъ  тали  штаговъ  и  выравниваютъ  съ  ними  тали, 
заложенный  на  самую  мачту,  которыя  послѣ  втораго  привода 
ослабли.  Застойоривъ  талрепа  обоихъ  штаговъ,  или  положивъ 
временные  первые  бензеля  (ежели  штаги  продѣты  въ  краги), 
выкладываютъ  сей-тали  и  тянутъ  ванты  снова.  Этою  второю 
>гягою  вантъ,  штаги  будутъ  вытягиваться  и  мачта  опять  отой 
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детъ  отъ  кромки.  Когда  такимъ  образомъ  всѣ  ванты  будутъ 
вытянуты  въ  другой  разъ,  ихъ  оставляютъ  въ  такомъ  положе- 
ніи  на  нѣкоторое  время,  и  когда  потребуется  тянуть  ихъ  бо- 
лѣе,  то  стараются  исполнять  это  въ  теплую  и  ясную  погоду. 
При  третьей  и  прочихъ  тягахъ,  поступаютъ  такимъ  же  обра- 
зомъ, т.  е.  отдаютъ  всѣ  ванты,  кромѣ  переднихъ  паръ,  при- 
зываютъ  мачту  штагами  къ  передней  кромкѣ  пяртнерса,  вы- 
равниваютъ  всѣ  тали  и  тянутъ  ванты.  Эта  работа  повто- 
ряется до  тѣхъ  поръ,  пока  такелажъ  не  будетъ  достаточно 
вытянуть,  (*)  что  познается  по  тому,  когда  ванты  переста- 
нутъ  много  подаваться  и  также  пробою  руки,  опытной  въ 
этомъ  дѣлѣ.  При  послѣднихъ  разахъ  должно  замѣчать,  на 
сколько  именно  дюймовъ  и  частей  дюйма,  тягою  вантъ,  мачта 
отзывается  назадъ,  дабы  при  окончательной  тягѣ,  знать,  при- 
зывать ли  мачту  опять  къ  самой  кромкѣ  или  на  сколько  не 
доводить  до  оной,  чтобы  дать  ей  надлежащее  положеніе,  опре- 
дѣляемое  мѣстомъ  общаго  центра  парусности. 

Если  мачта  устанавливается  посредствомъ  заднихъ  вантъ  и 
штаговъ,  тогда  этими  вантами  ее  сперва  призываютъ  къ  зад- 
ней кромкѣ,  потомъ  тянутъ  штаги  и  наконецъ  прочія  ванты. 
Тягою  послѣднихъ  она  опять  приблизится  къ  задней  кромкѣ. 
Для  второй  тяги  отдаютъ  штаги  и  призываютъ  мачту,  посред- 
ствомъ заднихъ  вантъ,  опять  къ  той  же  кромкѣ  и  проч. 

Фокъ-мачта.  Талрепъ  Фока-штага  продѣвается  въ  ЮФер- 
сы  на  средину  и  тянется  двумя  концами.  Для  тяги  его  упо- 
требляются сей-и  хватъ-тали,  который  каждыя  закладываются 
совершенно  такимъ  же  образомъ,  какъ  для  тяги  вантъ.  Если 
же  штагъ  продѣвается  въ  крагъ,  тогда  тали  закладываются  на 
конецъ  штага  посредствомъ  каболочныхъ  строповъ,  и  въ  этомъ 

(*)  Было  бы  весьма  полезно  вывести  изъ  опыта,  сколько  какая 
часть  такелажа,  при  извѣстной  крутизнѣ  спуска,  должна  по- 
даться нослѣ  надлежащей  тяги. 
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случаѣ  комелп  обоихъ  штаговъ  должны  продѣваться  такъ,  чтабъ 
они  были  по  внутреннюю  сторону  коренныхъ  своихъ  концевъ, 
ежели  краги  обыкновенные,  т.  е.  такіе,  при  которыхъ  оба 
штага  находятся  въ  діаметральной  плоскости;  если  же  краги 
сдѣланы  такъ,  что  шгаги  идутъ  по  разныя  стороны  бушприта, 
тогда  оба  штага  должны  продѣваться  снаружи  внутро.  Лопаря 
сей-талей  берутъ  на  бакѣ  къ  борту,  или  лучше,  на  буш- 
притъ,  ио  внутреннюю  сторону  крага  фока-штага,  черезъ  ка- 
ниФасъ-блоки,  и  тянутъ  одинаковымъ  числомъ  людей.  Вы- 
тянувъ  штагъ,  продѣтый  въ  крагъ,  кладутъ  на  штагъ  бензе- 
ля; для  чего  при  крагахъ,  идущихъ  кругомъ  бушприта  и  сверхъ 
утлегаря,  на  штагъ  нав вшивается  рѣшетчатый  люкъ,  который, 
чтобъ  менѣе  качался,  прихватывается  къ  бушприту.  Обѣ  ча- 
сти штага  сближаютъ  прядями. 

Фока-штагъ  тянется  прежде  своего  лось-штага,  ежели  оба 
основаны  въ  діаметральной  плоскости,  и  при  тягѣ  лось-штага 
должно  быть  очень  осторожнымъ,  чтобъ  тугость  его  была  не 
болѣе  и  не  менѣе  тугости  самаго  штага.  Если  же  штаги  ос- 
нованы по  разныя  стороны  бушприта,  то  оба  должны  тянуться 
въ  одно  время;  тогда  талрепъ  основывается  однимъ  концемъ  и 
на  каждый  закладываютъ  однѣ  сей-  и  хватъ-тали  (фиг.  141). 

Такъ  какъ  Фока-штагъ,  составляетъ  съ  мачтою  уголъ  го- 
раздо меньшій,  чѣмъ  грота-штагъ,  то  его  должно  тянуть  нѣ- 
сколько  туже  послѣдняго. 

Гротъ-мачта.  Грота-штаги  тянутся  тоже  двояко:  или 
талрепомъ,  который  берется  черезъ  юФерсъ,  ввязанный  въ  кон- 
цѣ  штага,  и  кругомъ  краспицы  фоковыхъ  битенговъ,  или  самъ 
штагъ  берется  кругомъ  этой  краспицы  и  хватъ-тали  заклады- 
ваются прямо  на  его  комель.  Въ  обоихъ  случаяхъ  тали  ос- 
новываются такимъ  же  образомъ,  какъ  при  тягѣ  Фока-шта- 
говъ,  взятыхъ  по  разныя  стороны  бушприта,  съ  тою  разни- 
цею, что   во  второмъ  случаѣ,   соотвѣтствующемъ  тягѣ  Фока- 
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штлговъ  продѣтыхъ  въ  свои  краги,  первые  внутренніе  шлаги 
кореннаго  бензеля  кладутся  на-крестъ  между  обѣими  частями 
штага,  какъ  въ  стопоркѣ;  и  что  для  большаго  разноса  шта- 
говъ,  грота-штагъ  берется  сверхъ  краспицы  и  потомъ  подъ 
низъ  ея,  а  лось-штагъ — снизу  вверхъ.  Иногда,  передъ  окон- 
чательною тягою,  штаги,  въ  мѣстахъ  противъ  краспицы  и  бв- 
тенговъ,  тренцуютъ  и  покрываютъ  клетневиною  и  клетнемъ. 

Краспицы  и  битенги,  подъ  грота-штагами,  или  ихъ  талре- 
пами, и  противъ  оныхъ,  если  сдѣланы  изъ  мягкаго  дерева, 
обиваются  свинцомъ  и  передъ  тягою  смазываютси  смолою  в 
саломъ. 

На  нѣкоторыхъ  судахъ,  для  большей  брасопкв  грота -рея  и 
для  большей  силы  грота -штаговъ,  относятъ  послѣдніе  на  бакъ 
и  тянутъ  талрепами,  основанными  въ  юферсы  штаговъ  и  въ  дру- 
гіе,  выходящіе  съ  боковъ  бушпритнаго  пяртнерса,  окованные  и 
соединенные  между  собою  желѣзною  полосою,  обогнутою  около* 
Форъ- штевня.  Такое  положеніе  этихъ  штаговъ  хотя  и  достав- 
ляем упомянутыя  выше  выгоды,  но  оно  имѣетъ  при  этомъ 
слѣдующіе  недостатки:  бакъ,  безъ  того  уже  недовольно  про- 
сторный для  работъ,  раздѣляется  пополамъ  и  болѣе  стѣсняет- 
ся,  и  для  штаговъ,  такимъ  образомъ  взятыхъ,.  въ  фокѢ  долж- 
но дѣлать  нѣсколько  большую  вырѣзку. 

Бизань-мачта.  Бизань -штагъ  оканчиваюсь  книзу  двумя* 
концами,  сдѣланными  подобно  тому,  какъ  огона  штаговъ  съ 
найтовами,  и  въ  каждый  изъ  этихъ  концевъ  ввязываютъ  или 
вплесниваютъ  по  коушу.  Въ  эти  коуши  в  въ  два  треуголь- 
ные рыма,  вбитые  по  обѣ  стороны  гротъ- мачты,  основываютъ 
два  талрепа,  и  сдѣлавъ  каждымъ  три  или  четыре  оборота,  за- 
кладываютъ  на  нихъ  нижніе  блоки  двухъ  сев-талей,  навѣшан- 
нныхъ,  посредствомъ  каболочныхъ  строповъ,  на  одной  трети 
длины  штага  отъ  нижняго  его  конца  или  въ  шкентеля  на  мач- 
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тѣ;  и  тянутъ  лонаря  обѣихъ  т.аей  черезъ  кашіФасъ  или  шаръ 
блоки  у  гротъ- мачты. 

Преимущество  штаговъ  съ  талрепами  нредъ  штагами,  взя- 
тыми въ  ихъ  краги  или  кругомъ  красиицъ  битенговъ,  оказы- 
веется  особенно  въ  случаѣ,  когда  ихъ  должно  тянуть  въ  по- 
ходѣ  и  во  время  качки.  Тогда  легче  застопорить  и  закрѣ- 
сить  талрепъ,  чѣмъ  класть  на  комель  бензеля,  и  въ  случаѣ, 
ежели  во  время  самой  тяги  что-либо  сдастъ,  то  легче  удер- 
жать штагъ  на  талрепѣ  посредствомъ  стопорки,  чѣмъ  на  пря- 
ди, обнесенной  около  штага  и  его  комеля. 

Крыжеваиіе.  На  нѣкоторыхъ  судахъ,  послѣ  каждой  тяги 
новыхъ  вантъ,  ихъ  крыжуютъ,  т.  е.  привязываютъ  противъ 
средины  вантъ,  поперегъ  ихъ,  на  обѣихъ  сторонахъ,  по  длин- 
ному шесту,  прихватывая  его  къ  каждой  вангѣ.  Къ  этому 
шесту  привязываютъ  противъ  каждой  ванты  или  черезъ  одну, 
по  одношкивному  блоку,  обхватывая  свитнемъ  онаго  и  сопут- 
ствующую ванту.  Въ  эти  блоки  продѣваютъ,  съ  одной  сто- 
роны на  другую,  длинную  веревку,  такимъ  образомъ,  чтобъ 
концы  ея  вышли  на  разныхъ  сторонахъ  и  одинъ  у  передней 
ванты,  другой  у  задней,  продѣваютъ  ихъ  въ  каниФасъ  -  блоки 
у  борта,  тянутъ  и  крѣпятъ.  Послѣ  чего  на  этотъ  крыжъ 
навѣшиваютъ  люки  съ  баластомъ.  Когда  крыжевка  ослабнетъ, 
тогда  ее  снимаютъ  и  опять  тянутъ  ванты. 

Крыжеваніе,  хотя  разомъ  много  вытягиваетъ  ванты,  и  избав- 
ляетъ  отъ  повторительныхъ  тягъ,  но  способъ  этотъ  вредитъ 
прочности  такелажа  и  не  можетъ  быть  одобренъ. 

ВООРУЖЕНІЕ  СТЕНЬГИ 

Подъемъ  цѣльнаго  марсі  (фиг.  142).  Положивъ  марсъ 
на  палубу,  позади  мачты,  спускаютъ  оба  горденя  съ  топа, 
или,  ежели  на  нихъ  не  надѣются,    два  перлиня,  продѣтые  въ 
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два  блока,  принайтовленные  кругомъ  мачтоваго  топа,  какъ  мож- 
но плотнѣе  къ  нему  и  выше.  Концы  этихъ  перлиней  берутъ 
подъ  марсъ  и  обнеся  ихъ  около  задней  его  половины,  крѣпятъ 
удавкою  за  ихъ  коренныя  части,  въ  марсовой  дирѣ;  іютомъ 
прихватываютъ  коренныя  части,  къ  передней  половинѣ  найто- 
вами, взятыми  вдоль  этой  части  и,  кромѣ  того,  еще  къ  сре- 
дпнѣ  марса,  найтовами  взятыми  поперегъ  его.  Отъ  средины 
передней  части  марса  берутъ  къ  топу  бизань-мачты,  ежели 
поднимается  гротъ- марсъ,  оттяжку.  Другіе  концы  перлиней, 
заложивъ  ихъ  въ  каниФасъ-  блоки,  берутъ  на  шпили  или  тя- 
нутъ  въ  ручную;  наконецъ  поднимаютъ  марсъ  и  выбираютъ, 
когда  нужно,  оттяжку.  Когда  передняя  кромка  марса  вый- 
детъ  сверхъ  топа,  тогда  отдаютъ  передніе  найтовы  и  продол- 
жаютъ  подъемъ.  Если  боковые  найтовы  положены  вѣрно  на 
срединѣ  длины  марса,  тогда,  прежде  нежели  они  дойдутъ  до 
блоковъ  на  топѣ,  марсъ  надѣнется  на  топъ  и  повиснетъ  на 
перлиняхъ  (*);  тогда  травятъ  перлиня,  а  люди,  стоящіе  на 
мачтовомъ  салингѣ,  направляютъ  марсъ.  Установивъ  его  на 
мѣсто,  его  крѣпятъ  болтами  или  желѣзными  обоймами. 

Особенное  вниманіе  должно  быть  обращено  при  положеніи 
боковыхъ  найтововъ; — они  должны  остаться  на  своихъ  мѣ- 
стахъ,  когда  марсъ  надѣнется  на  топъ  и  на  нихъ  повиснетъ. 

Иногда,  кромѣ  упомянутой  выше  оттяжки,  берутъ  еще  дру- 
гую, къ  фокъ-мачтѣ;  но  ежели  найтовы  положены  хорошо  и 
подъемъ  производится  съ  надлежащею  осторожностью,  тогда 
нѣтъ  нужды  въ  другой  оттяжкѣ. 

Форъ  и  гротъ -марсы  поднимаются  сзади  мачты,  переднею 
кромкою  вверхъ;  крюйсъ- марсъ  спереди,  заднею  кромкою  вверхъ 
и  съ  оттяжкою,  взятою  отъ  задней  же  кромки  на  гротъ -марсъ. 


(*)  Не  должно  забывать  спускать  людей  съ  мачтоваго  салинга 
на  время,  пока  марсъ  переваливается  черезъ  топъ. 
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ПОДЪЕМЪ    ПОЛОВИНЧАТАГО  МАРСА.      Для  ЭТОЙ  раООТЫ  Пв- 

реносятъ  горденя  бывшіе  на  сторонахъ  топа:  одинъ   на  перед- 
нюю, другой  на  заднюю   сторону  онаго,   и  одинъ  конецъ  пер- 
ваго  спускаютъ  на  палубу  между  краспицами,  другой  позади 
ихъ.    Половина  марса  кладется   на  палубу  верхнею  ея  сторо- 
ною кверху,  и  если  эта  половина  съ  правой  стороны,  то  конецъ 
передняго   горденя  продѣвается  въ  диру,    проверченную  для 
этого  около  передней  части  марсовой  диры,  берется  подъ  мар- 
сомъ  къ  боковой  кромкѣ,  гдѣ  продѣвается  въ  ближайшую  диру 
вантъ-путенса  или  прихватывается  къ  ней,  ежели  онъ  въ  нее 
не  проходитъ,  и  наконецъ  берется  полу-штыкомъ  за  коренную 
свою  часть.    Послѣ  этого  берутъ  подъ  марсъ  коренную  часть 
того  же  конца   и  прихватываютъ  ее   къ  дирѣ,  проверченной 
близъ  передней  кромки  марса.    То  же  самое  дѣлаютъ  съ  зад- 
нпмъ  горденемъ,  продѣвъ  его  въ  диру  около  задней  части  мар- 
совой диры,    въ  соотвѣгствующую  вантъ-путенсовую  диру,  и 
прихвативъ  къ  другой  дирѣ  на  передней  кромкѣ.    Эти  горденя 
должны  быть  взяты  такимъ  образомъ,    чтобъ  половина  марса 
приняла  надлежащее  положеніе,   когда  обѣ  стопорки  у  перед- 
ней кромки  обрѣжутся.    Окончивъ  эти  ориготовленія,  закла- 
дываютъ  горденя   въ  каниФасъ- блоки   и  поднимаютъ  половину 
марса  заднимъ  горденемъ,   выбирая'  въ  то  же  время  слабину 
передняго.    Когда    передняя   кромка  поднимется  выше  кра- 
спицъ,  тогда  рѣжутъ  стопорку  задняго  горденя   и  поднимаютъ 
оба  горденя;  а  когда  вся  половина  будетъ  уже  довольно  высо- 
ка, тогда  рѣжутъ  стопорку  и  передняго  конца  и  половина  мар- 
са, повиснувъ  на  обоихъ  горденяхъ,    приметъ  горизонтальное 
положеніе  вдоль  судна.    Послѣ  этого  травятъ  горденя,  а  мар- 
совые, находящееся  на  лонгосалпнгахъ,  наводятъ  марсъ  и  уста- 
навливаютъ  его.    Когда  онъ  на  мѣстѣ,  тогда  спускаютъ  гор- 
деня для  другой  половины,  которая  поднимается  такимъ  же  об- 
разомъ.   Наконецъ  обѣ  половины   скрѣпляютъ  и  утверждаютъ 
надлежащимъ  образомъ.  12 
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Закрѣпивъ  марсъ  поднимаютъ  и  вставляютъ  на  мѣста  мар- 
совые юферсы  для  стень-вантъ. 

Поднимая  марсъ  перлинями,  можно  для  нихъ  употребить 
стень-вынтрепъ  блоки,  или  по  крайней  мѣрѣ  для  одного  изъ 
нихъ,  ежели  стеньга  выстрѣливается  однимъ  стень-вынтре- 
помъ,  какъ  на  судахъ  меньшихъ  корвета.  А  чтобъ  поднять 
стень-вынтрепъ  блокъ  или  вообще  большой  блокъ,  должно 
спустить  черезъ  марсовую  диру  конецъ  горденя,  продѣть  его 
въ  пікивную  диру  блока,  взять  штыкомъ  за  самаго  себя  и  по- 
томъ  прихватить  къ  задней  сторонѣ  гака.  Поднявъ  степь - 
вынтренъ  блокъ,  его  принайтовливаютъ  гакомъ  къ  верхней  ча- 
сти топа  и  продѣваютъ  въ  него  перлинь. 

Наложивъ  марсы,  пригоняютъ  сперва  запасныя  стеньги,  по- 
томъ  настоящія,  который  послѣ  сего  приспускаютъ  на  найтовы, 
и  накладываютъ  такелажъ.  Въ  то  же  время  на  нижнихъ  ван- 
тахъ  приготовляютъ  дѣлать  сломъ. 

Подъемъ  стеньги.  Чтобъ  поднять  стеньгу,  спускаютъ  въ 
стеньговую  диру  между  лонгосалингами  одинъ  изъ  перлиней  съ 
топа,  берутъ  его  вдоль  стеньги,  отъ  топа  къ  шпору,  продѣ- 
ваютъ  въ  шкивъ  шпора  и  опять  берутъ  вдоль  стеньги,  отъ 
шпора  къ  топу;  послѣ  чего  нѣсколько  выше  шкива,  и  въ  двухъ 
или  трехъ  мѣстахъ  по  длинѣ  стеньги,  снайтовливаютъ  обѣ  части 
перлиня,  а  ниже  заплечиковъ  кладутъ  найтовъ  на  обѣ  его  ча- 
сти и  на  стеньгу;  конецъ  перлиня  оставляютъ  такой  длины, 
чтобъ  его  можно  было  послѣ  закрѣпить  на  топѣ  мачты,  выше 
стень-вынтренъ-блоковъ,  и  накидываютъ  его  на  топъ  стеньги  пе- 
тлею. Взявъ  послѣ  этого  задній  конецъ  перлиня  черезъ  кани- 
Фасъ-блокъ  на  шпиль,  поднимаютъ  стеньгу.  Когда  топъ  ея 
выйдетъ  немного  выше  марса  и  стеньга  придетъ  въ  вертикаль- 
ное положеніе  вдоль  мачты,  тогда  останавливаютъ  шпиль  и  под- 
нимаютъ на  марсъ  эзельгофтъ. 
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Во  время  подъема  етенегъ,  бакоіые  матрозы  обыкновенно 
приготовляюсь  утлегарь  къ  выстрѣливанію. 

Подъемъ  эзельгофта.  Для  этой  работы  спускаютъ  оба 
горденя  спереди  марса,  продѣваютъ  ихъ  въ  круглую  диру  эзель- 
гоФта,  прихватываютъ  къ  передней  ея  части  и  наконецъ  крѣ- 
пятъ  на  задней  части  четыреугольной  диры,  такъ,  чтобъ  эзель- 
гофтъ  шелъ  обухами  впередъ,  дабы  оные  не  задерживали  подъ- 
емъ и  не  могли  повредить  край  марса.  Послѣ  сего  берутъ 
другіе  концы  черезъ  каниФасъ-блоки  и  поднимаютъ  эзельгоФтъ 
круглою  дирою  кверху,  отводя  его  въ  то  же  время  отъ  перед- 
ней кромки  марса. 

Подиявъ  на  нарсъ,  устанавливаютъ  эзельгоФтъ  такимъ  обра- 
зомъ,  чтобъ  круглая  его  дира  была  надъ  стеньговою  дирою  ме- 
жду лонгосалингами  и  кладутъ  на  верхней  его  сторонѣ,  въ  его 
четыре  обуха,  два  найтова,  одинъ  другому  на-крестъ,  которые 
служатъ  для  подъема  эзельгофта  посредствомъ  стеньги.  Послѣ 
этого  продолжаютъ  поднимать  стеньгу,  и  когда  топъ  ея  войдетъ 
въ  диру  эзельгофта  и  упрется  въ  найтовы,  тогда  очищаютъ  за- 
кинутый петлею  верхній  конецъ  перлиня  и  крѣпятъ  его  на  топѣ 
мачты  выше  блоковъ;  потомъ  отдаютъ  верхній,  а  за  нимъ  и 
слѣдующіе  найтовы  на  стеньгѣ  и  продолжаютъ  подъемъ.  Когда 
эзельгоФтъ  минуетъ  верхнюю  кромку  мачты,  тогда  поворачива- 
юсь его  въ  надлежащее  положеніе,  посредствомъ  гандшпуговъ 
и  драйковъ  и,  кромѣ  того,  закладываюсь  въ  шлахтовную  диру 
стеньги  гандшпугъ  со  штертомъ,  которымъ  также  ворочаютъ 
стеньгу  столько,  чтобъ  четыреугольная  дира  эзельгоФта  при- 
шлась прямо  надъ  топомъ  мачты;  тогда  отходятъ  немного  на 
шпилѣ  и  въ  то  же  время  марсовые,  поднявшись  на  эзельгоФтъ, 
околачиваютъ  его  на  мѣсто. 

Если,  по  какой  либо  иричинѣ,  мачта,  до  постановки  ея,  дол- 
гое время  была  въ  водѣ,  тогда  не  смотря  на  то,  что  топъ  ея 
былъ  смазанъ  саломъ,  онъ,  можетъ  быть,  столько  намокъ,  что 
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эзельгофтъ  съ  перваго  раза  не  сядетъ  совершенно  на  мѣсто 
тогда,  вытеревъ  его  передъ  накладкою  эзельгоФта  какъ  можно 
еуше  и  смазавъ  жиромъ,  оставляютъ  эзельгофтъ  нѣкоторое  вре- 
мя недошедшимъ  и  ставятъ  нодъ  переднею  его  часть  подставку. 
Когда  топъ  высохнетъ,  тогда  выколачиваютъ  подставку,  обрѣ- 
заютъ  ее  въ  надлежащую  мѣру,  околачиваютъ  эзельгофтъ  на 
мѣсто  и  опять  утверждаютъ  подставку.  Эта  подставка  и  при 
саускѣ  стеньги  удерживаетъ  эзельгофтъ  въ  своемъ  положеніи. 
Къ  нижнему  концу  подставки  приплесниваютъ  штертъ,  кото- 
раго  другой  конецъ  крѣпятъ  на  марсѣ. 

Когда  эзельгофтъ  наложенъ,  тогда  переосновываютъ  подъем- 
ный перлинь.  Для  этого  на  стеньгу  и  мачту,  обвернувъ  по- 
зднюю парусиною,  кладутъ  черезъ  шлахтовную  диру  найтовъ: 
потомъ  выдергиваютъ  перлинь,  закладываютъ  стень-вынтрепъ 
блоки  въ  задніе  обухи  эзельгоФта,  и  продѣвъ  перлинь  опять  та- 
кимъ  же  образомъ,  крѣпятъ  коренной  его  конецъ  на  переднемъ 
обухѣ  (*)  эзельгоФта,  на  противной  сторонѣ  съ  стеиь-вынтренъ 
блокомъ,  въ  который  продѣтъ  перлинь,  и  прихватываютъ  конецъ 
къ  коренной  части  хорошимъ  бензелемъ.  Такимъ  же  образомъ 
основываютъ  потомъ,  черезъ  второй  шкивъ  въ  шпорѣ,  другой 
перлинь,  или,  для  большей  предосторожности,  стень-вынтрепъ. 
Сдѣлавъ  это,  накладываютъ  запасный  салингъ  и  прогоняютъ 
стеньгу  на  шлахтовъ,  а  потомъ  опять  спускаютъ  на  палубу. 

Чтобъ  стеньгу  сиустить  не  палубу,  ее  сначала  приспускаютъ 
столько,  чтобъ  топъ  не  выходилъ  подъ  марсъ,  потомъ  кладутъ 
на  стеньгу  и  мачту  найтовъ  и  основываютъ  перлинь,  какъ 
прежде,  закрѣпя  его  за  шпоръ.  Сдѣлавъ  это,  продолжаютъ 
травить  стеньгу;  на  палубѣ  подводятъ  подъ  нее  матъ  и  отно- 
сятъ  шпоръ  впередъ  или  назадъ,  смотря  по  тому  спускается  ли 
запасная  гротъ  или  Форъ-стенга,  и  убираютъ  ее  въ  ростры. 

(*)  До  продѣваяія  черезъ  обухъ,  перлинь  обвертываютъ  клетне- 
виною. 
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Прогнавъ  такимъ  же  образомъ  настоящую  стеньгу,  приспу- 
скаютъ  ее  столько,  чтобъ  топъ  ея  ушелъ  въ  эзельгофтъ,  на 
который  кладутъ  стеньговой  салингъ. 

Поднимая  стеньгу  для  пригонки  ея,  должно,  когда  топъ  вый- 
детъ  сверхъ  эзельгоФта,  привязать  къ  нему  на  каждую  сторону 
по  концу,  для  того,  чтобъ  осадить  стеньгу  если  она,  по  не- 
осторожности, будетъ  туго  загнана. 

Когда  эзельгоФтъ  на  мѣстѣ,  тогда  блоки  подъемныхъ  горденей 
закладываютъ  въ  его  обухи. 

Подъемъ  салинга.  Положивъ  салингъ  близъ  мачты,  спу- 
скаютъ  къ  нему  два  горденя:  одинъ,  прежній,  котораго  блокъ 
принайтовленъ,  къ  заднему  обуху  эзельгоФта,  а  другой,  съ  про- 
тивной стороны,  берутъ  для  этого  сквозь  круглую  диру  эзель- 
гоФта.  йхъ  вяжутъ  на  нижней  сторонѣ  рожковъ  правой  сто- 
роны (ежели  салингъ  поднимается  съ  этой  стороны)  и  при- 
хватываютъ  концы  ихъ  хорошими  каболэчными  бензелями;  по- 
томъ  разносятъ  горденя  вдоль  краспицъ  но  нижней  сторонѣ  по- 
слѣднихъ,  прихватываютъ  ихъ  около  самыхъ  лонгосалинговъ  и 
такимъ  же  образомъ  еще  въ  двухъ  мѣстахъ  къ  другимъ  поло- 
винамъ  краспицъ.  Послѣ  этого  поднимаютъ  салингъ,  отводятъ 
его  отъ  марса,  и  когда  верхніе  концы  рожковъ  выйдутъ  сверхъ 
эзельгофта,  тогда  привязываютъ  къ  нимъ  съ  противной  сторо- 
ны марса  двѣ  оттяжки,  обрѣзаютъ  потомъ  по  бензелю  и  про- 
должаютъ  подъемъ,  выбирая  въ  то  же  время  на  марсѣ  оттяжки, 
который  служатъ  также  н  для  того,  чтобъ  удержать  салингъ, 
еслибы  случилось,  что  рано  обрѣзали  бензеля.  Послѣ  сего 
рѣжутъ  въ  свое  время  вторые  бензеля,  и  когда  салингъ  будетъ 
поднять  сколько  можно  выше,  тогда  осаживаютъ  оттяжки  и  рѣ- 
жутъ  стопорки,  положенный  на  рожкахъ  правой  стороны  у  са- 
мыхъ лонгосалинговъ,  чрезъ  что  салингъ  ляжетъ  поперегъ  эзель- 
гоФта;  тогда  наводятъ  его  заднею  его  дирою  на  круглую  диру 
эзельгоФта  и  приподнимаютъ  стеньгу  столько,  чтобъ  она;  при- 
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нявъ  салингъ  на  свои  заплечики,  отдѣлила  бы  его  отъ  эзель- 
гофта  на  разетояніе,  достаточное  для  драйрепъ-блоковъ.  Послѣ 
этого,  принайтовливаютъ  стеньгу  къ  мачтѣ  и  переносятъ  горде- 
ня съ  топа  мачты  на  рожки  лонгосалинговъ,  для  накладки  стень- 
такелажа. 

До  накладки  стеньговаго  такелажа,  слѣдуетъ  прибить  къ 
лонгосалингамъ  обитые  кожею  или  смоляною  клетневиною  не- 
большія  подушки,  подобный  тѣмъ,  какія  прибиваются  нодъ  ниж- 
нія  ванты.  Но  ежели  салинги  устройства  Гиббона  (СіЬЬоп), 
т.  е.  ежели  ихъ  лонгосалинги  укрѣплены  сверхъ  краспицъ, 
каковые  у  насъ  теперь  въ  общемъ  употребленіи,  тогда,  виѣсто 
чтобъ  прибивать  особыя  подушки,  можно  округлять  верхнюю 
сторону  лонгосалинговъ  и  ихъ  обивать  кожею  или  клетневиною, 
что  уменьшитъ  вышину  стень-такелажа. 

Накладка  стеньговаго  такелажа  производится  въ  слѣ- 
дующемъ  порядкѣ.  Если  употребляются  колпаки,  то  ставятъ 
таковой  на  салингъ,  дабы  надѣть  его  при  подъемѣ  стеньги  на 
ея  топъ.  На  колпакъ  накладываются  стень -шкентеля,  потомъ 
ванты  въ  такомъ  же  порядкѣ  какъ  нижнія,  послѣ  бакштаги,  на 
нихъ  фордуны  и  наконецъ  штаги. 

Стень-шкентеля,  На  стеньгу  прежде  всего  накладывают- 
ся стень-шкентеля,  служащіе  для  тяги  стень-вантъ,  а  на  Форъ- 
стеньгѣ,  кромѣ  того,  еще  для  закладыванія  въ  нихъ  ундеръ- 
лисель-Фалъ-блоковъ . 

Послѣ  шкентелей  накладываютъ  иногда  драйрепъ-блоки, 
остропленные  для  сего  съ  огонами;  но  лучше  дѣлать  стропы 
этихъ  блоковъ  съ  двумя  лапками,  и  тогда  заводятъ  блоки  между 
стень-вантами  и  стеньгою,  и  лапки  стягиваютъ  найтовомъ  сверхъ 
стень-вантъ.  При  этомъ,  если  лопнетъ  стропъ,  для  перемѣны 
не  понадобится  приподнимать  весь  такелажъ,  и  въ  случаѣ,  что 
стропъ  оттянется,  переложеніемъ  найтова  легко  приподнять  блокъ 
на  мѣсто. 
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Крюсельный  драйрепъ  иногда  продѣваютъ  въ  шкивъ,  врѣзап- 
ный  въ  стеньгѣ  ниже  ея  заплечиковъ,  и  тогда  онъ  бываетъ 
ординарный,  но  для  большихъ  судовъ  такое  вооруженіе  не  мо- 
жетъ  быть  удобно,  ибо  стеньга  лишается  большой  поддержки 
когда  драйрепъ  будетъ  оставаться  на  нодвѣтренной  сторонѣ. 

На  американскомъ  флотѣ,  штатомъ  положено  имѣть  всѣ  мар- 
са-драйрепы  изъ  кожи. 

Прежде  стень-вантъ  иногда  накладываютъ  два  огона  съ 
коушами  (коуши  эти  обшиваются  кожею),  ввязанными  вънихъ, 
для  коренныхъ  концевъ  марса-драйреповъ;  и  ежели  при  этомъ 
драйрепъ-блоки  съ  огонами,  то  іюслѣ  стень-шкентелей  накла- 
дываютъ сперва  эти  блоки,  а  потомъ  огона  съ  коушами,  при- 
держиваясь общаго  правила  надѣвать  сперва  съ  правой,  а  по- 
томъ съ  лѣвой  стороны. 

Стень-шкентеля  и  стень-ванты  обдѣлываются  такимъ  же  точ- 
но образомъ,  ьакъ  нижніе  шкентеля  и  ванты;  и  переднюю 
стень-ванту,  для  предохраненія  ея  отъ  тренія  марса-реемъ, 
должно  клетневать;  а  подъ  парусами,  сверхъ  того,  для  большей 
предосторожности,  ее  иногда  обвертываютъ  платаномъ.  Юферсы 
ввязываются  въ  эти  ванты  такимъ  же  образомъ,  какъ  въ  нижнія. 

Между  вантами  первой  пары,  близъ  бензеля  огона,  ввязы- 
вается на  каждой  сторонѣ  по  двушкивному  комель-блоку 
(фиг.  143).  Въ  нижній  шкивъ  этихъ  блоковъ  продѣвается 
марса-топенантъ,  а  въ  верхній — лопарь  рифъ-талей.  Блокъ 
правой  стороны  ввязывается  въ  разстояніи  отъ  бензеля,  равномъ 
длинѣ  драйрепъ-блока;  а  блокъ  лѣвой  стороны,  для  того  чтобъ 
былъ  въ  одной  высотѣ  съ  блокомъ  правой  стороны,  ввязывается 
въ  разстояніи  отъ  бензеля  равномъ  длинѣ  драйрепъ-блока  вмѣ- 
стѣ  съ  окружностью  стень-ванты  взятою  полтора  раза,  потому 
что  первая  пара  этой  стороны  накладывается  сверхъ  первой 
пары  правой  стороны. 

Бакштаги.    Ежели  вооружаемая  стеньга  имѣетъ  по  пар* 
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бакштаговъ  на  сторонѣ,  то  каждая  пара  накладывается  своимъ 
огономъ;  если  же  по  одному,  то  или  оба  накладываются  од- 
нимъ  разрубнымъ  огономъ  или  въ  верхнемъ  концѣ  каждаго 
дѣлается  очко,  черезъ  которое  бакштагъ  навѣшивается  сверхъ 
огоновъ  вантъ,  посредствомъ  найтова.  Бакштаги  клетнюются 
вровень  со  стень-вантами,  а  гдѣ  при  брасопкѣ  на  нихъ  ложит- 
ся нижній  рей,  тамъ  они  на  время  похода  обвертываются  пла- 
тавомъ.  Передній  бакштагъ  на  каждой  сторонѣ  иногда  тянет- 
ся мантылемъ;  для  чего  въ  нижній  его  конецъ  ввязывается 
одно-шкивный  блокъ;  въ  этотъ  блокъ  продѣвается  мантыль,  кото- 
раго  одинъ  конецъ  крѣпится  штыкомъ  или  бензелями  на  обухѣ, 
вбитомъ  для  него  въ  русленѣ,  а  въ  другой  вплеснивается  одно- 
шкивный  блокъ,  черезъ  который  и  черезъ  двушкивный,  заклады- 
ваемый въ  другой  обухъ  на  русленѣ,  вбитый  въ  нѣкоторомъ 
разстояніи  отъ  перваго,  основываются  тали.  Коренной  конецъ 
этихъ  талей  вплеснивается  въ  стропъ  одношкивнаго  блока,  а 
лопарь  проходитъ  въ  шпигатъ,  сдѣланный  для  него  въ  бортѣ  и 
тянется  на  палубѣ.    Гакъ  двушкивнаго  блока  закаболивается. 

Задній  бакштагъ  обыкновенно  тянется  безъ  мантыля,  однѣми 
талями,  который  по  этому  основываются  въ  трехъ  (на  кораб- 
ляхъ  и  Фрегатахъ)  или  въ  двушкивный  (на  судахъ  ниже  фре- 
гата) блокъ,  ввязанный  въ  конецъ  бакштага,  и  другой,  трех- 
шкивный,  закладываемый  въ  обухъ  на  русленѣ.  Коренной  ко- 
нецъ талей  припяеснивается  къ  стропу  блока  въ  концѣ  бакштага; 
ходовой  тянется  черезъ  шпигатъ  въ  бортѣ,  на  палубѣ.  Гакъ 
блока  на  русленѣ  закаболивается.  Ежели  на  сторонѣ  по  од- 
ному бакштагу,  какъ  на  корветахъ  и  ниже,  то  онъ  тянется  опи- 
санными сейчасъ  талями,  безъ  мантыля.  Блокъ  въ  нижнемъ 
концѣ  передняго  бакштага  потому  ввязывается,  а  не  вплесни- 
вается, что  иногда  можетъ  случится  надобность  употребить  его 
вмѣсто  перебитаго  стень-штага.  Блокъ  задняго  бакштага  не 
вплесненъ,  а  ввязанъ  для  единообразія. 
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При  такомъ  неодинаковомъ  способѣ  тяги  обоихъ  бакштаговъ, 
трудно  имѣть  ихъ  всегда  равно  тугими,  и  потому  или  оба  бак- 
штага должно  тянуть  мантылями  (фиг.  144),  или  оба  одними 
талями  (фиг.  145). 

Что  касается  до  пользы  бакштаговъ,  то  многіе  опровергаютъ 
оную,  приводя  слѣдующія  причины.  Вытянуть  бакштаги,  равно 
туго  съ  стень-вантами,  въ  морѣ  трудно,  и  это  можетъ  быть 
въ  продолженіе  цѣлаго  годичнаго  плаванія  не  удается  ни  разу; 
если  же  они  вытянуты  туже  стень-вантъ,  что  можетъ  слу- 
читься, если  послѣднія  ослабли,  то  они  одни  не  выдержатъ 
внезапнаго  порыва  вѣтра  и  слѣдствіемъ  будетъ  потеря  стеньги; 
если,  наконецъ,  они  вытянуты  слабѣе  стень-вантъ,  то  они  не 
только  безполезны,  но  даже  вредны,  потому  что  обремяняютъ 
стеньгу  своею  тяжестью.  Но  кажется,  что  именно  во  второмъ 
случаѣ,  т.  е.  когда  стень-ванты  ослабли  и  нѣтъ  возможности 
ихъ  вытянуть,  тогда  хорошо  вытянутые  бакштаги  могутъ  силь- 
но держать  стеньгу,  ибо  хотя  число  бакштаговъ,  при  одинако- 
вой ихъ  толщинѣ  съ  стень-вантами,  и  вполовину  менѣе  числа 
послѣднихъ,  но  будучи  гораздо  длиннѣе  стень-вантъ,  они  болѣе 
могутъ  вытягиваться  и  способнѣе  выдерживать  внезапное  дѣй- 
ствіе  разрывающей  силы.  Такое  ихъ  эластичество  можетъ  въ 
нѣкоторыхъ  случаяхъ  предохранить  стеньгу  отъ  поврежденій,  и 
потому,  Штатомъ  1840  года,  положено  на  всѣхъ  судахъ  имѣть 
стень-бакштаги. 

Фордуны  накладываются  огонами  же  и  клетнюются  вро- 
вень съ  стень-вантами.  Въ  нижніе  ихъ  концы  ввязываются 
юферсы  одинаковымъ  образомъ  съ  юФерсами  вантъ.  Ежели  на 
сторонѣ  по  одному  Фордуну,  какъ  на  бригахъ  и  ниже,  тогда 
оба  Фордуна  накладываются  особымъ  подкововиднымъ  огономъ, 
который  дѣлается  слѣдующимъ  образомъ.  Складываютъ  вантъ- 
тросъ,  вырубленный  на  оба  Фордуна,  вдвое,  мѣряютъ  три  чет- 
верти окружности  топа  стеньги  и  половину  этой  величины  кла- 
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дутъ  отъ  средины  троса  въ  обѣ  стороны;  въ  полученныхъ 
точкахъ  вплесниваютъ  обрубокъ  того  же  вантъ- троса,  длиною 
около  половины  окружности  топа  стеньги,  при  чемъ  пряди  про- 
биваютъ  полтора  раза,  а  образовавший  я  такимъ  образомъ  огонъ 
тренцуютъ  и  покрывають  клетневиною  и  клетнемъ,  и  кромѣ 
того,  чтобъ  еще  болѣе  предохранить  углы  огона  отъ  сырости, 
то  на  снлесняхъ  и  на  вставленномъ  обрубкѣ  клетень  вздваи- 
ваютъ. 

До  ввязыванія  юферсовъ  въ  концы  Фордуновъ,  должно  одинъ 
изъ  фордуновъ  иродѣть  въ  кольце  сектора,  привязываемаго  къ 
верхнему  марса-фалъ-блоку  (фиг.  14-6). 

Сткнь-штаги  тоже  дѣлаются  съ  найтовами  или  съ  муссин- 
гами  и  накладываютса  на  топъ  въ  томъ  же  порядкѣ,  какъ  ниж- 
ніе,  исключая  форъ-лось-стень-штага,  который,  такъ  какъ  па 
немъ  ходитъ  форъ-стеньги-стаксель  и  онъ  тонѣе  своего  штага, 
хотя  и  накладывается  сверхъ  стень-штага,  но  продѣвается  въ 
огонъ  сего  послѣдняго  и  идетъ  къ  бушприту  ниже  своего  стень- 
штага. 

Форъ- степь- штаги  идутъ  отъ  тона  стеньги  къ  топу  буш- 
прита, гдѣ  стень-штагъ  продѣвается  въ  передній,  а  лось  стень- 
штагъ  въ  задній  шкивъ  битсъ;  отсюда  эти  штаги  идутъ  вдоль 
бушприта  къ  недгецамъ,  гдѣ  каждый  тянется  талрепомъ,  осно- 
ваннымъ  въ  коушъ,  ввязанный  въ  концѣ  штага  и  въ  обухъ, 
вбитый  въ  передней  сторонѣ  соотвѣтствующаго  недгеца.  Эти 
два  штага  разносятся  на  бушпритѣ  для  того,  чтобъ  стень- стак- 
сель не  терся  о  стень-штагъ.  Если  утлегарь  укрѣпленъ  блинда- 
гаФелями,  то  стень-штаги,  пройдя  сквозь  битсы  бушприта,  про- 
пускаются въ  диры,  сдѣланныя  для  нихъ  между  усами  блинда- 
гафилей  и  потомъ  идутъ  къ  недгецамъ  (фиг.  147). 

Для  гротъ-стень-штаювъ  задраиваются  на  топѣ  Фокъ-ма- 
чты,  сверхъ  такелажа,  два  крага  съ  одношкивными  блоками  или 
съ  роульсами,  ввязанными  въ  нихъ  круглыми  бензелями.  Про- 
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дѣвъ  гротъ-стень-штаги  въ  соотвѣтствующіе  имъ  краги  и  про- 
пустивъ  ихъ  между  задними  концами  лонгосалинговъ  Форъ-мар- 
са,  ввязываютъ  въ  конецъ  каждаго  штага  по  коушу,  черезъ  ко- 
торый и  черезъ  обухъ,  вбитый  въ  палубѣ,  каждый  тянется  тал- 
репомъ. 

На  купеческихъ  судахъ,  на  которыхъ  носятъ  гротъ-стень- 
ги-стаксель,  гротъ-стеньговой  лось-штагъ  пропускаютъ  въ  огон  ь 
стень-штага  и  продѣваютъ  черезъ  роульсъ  придѣлываемый  на 
бугелѣ  Фокъ-мачты  подъ  марсомъ;  потомъ  звязываготъ  въ  него 
коушъ,  черезъ  который  и  черезъ  другой  коушъ  въ  крагѣ  на 
такелажѣ  Фокъ-мачты,  тянуть  талрепѳмъ. 

Крюйсъ-стенъ-штагъ,  будучи  продѣтъ  въ  коушъ  или  ро- 
ульсъ крага  на  топѣ  гротъ-мачты,  тянется  на  гротъ-марсѣ  и 
крѣпится  самъ  за  себя  бензелями;  или  онъ  тянется  талрепомъ, 
основаннымъ  въ  коушъ,  ввязанный  (но  не  вплесненный)  въ  концѣ 
стень-штага  и  въ  другой,  остропленный  на  одномъ  изъ  огоновъ 
гротъ-вантъ.    Крюйсъ-стеньга  не  имѣетъ  лось-стень-штага. 

Коуши  въ  крагахъ  и  въ  концахъ  стень-штаговъ  и  самые 
стень-штаги  противъ  коушей  краговъ,  а  Форъ-стень-штаги  про- 
тивъ  шкивовъ  битсъ,  обшиваются  кожею. 

Для  соединенія  стень-вантъ  съ  нижними  вантами,  натягива- 
ютъ  отъ  марсозыхъ  вантъ-путенсъ  къ  нижнимъ  вантамъ,  пу- 
тенсъ-ванты;  а  чтобъ  этому  соединенію  придать  большую  твер- 
дость, то  между  нижними  вантами  обѣихъ  сторонъ  основываютъ 
швицъ-сарвень-стропы . 

Швицъ-сарвень-стропы  (фиг.  148)  длиною  дѣлаются  рав- 
ными разстоянію  между  нижнею  кромкою  лонгосалинговъ  и  ниж- 
нею частью  чиксъ.  Въ  каждомъ  концѣ  шввцъ-сарвень-стропа 
внлеснивэется  по  коушу;  весь  швицъ-сарвень-стропъ  тренцует- 
ся  и  покрывается  клетневиною  и  клетнемъ  и  къ  каждому  коушу 
приплеснивается  по  талрепу. 

До  положенія  на  мѣсто  швицъ-сарвень-строиовъ,  цривязьь 
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ваютъ  къ  нижнимъ  вантамъ  ворстъ,  который  дѣ лается  или  изъ 
желѣзнаго  прута  и  обшивается  кожею,  или  изъ  оклетееваняаго 
обрубка  троса.  Желѣзный  правильнѣе  сламываетъ  ванты,  но 
отъ  тросоваго  сами  ванты  менѣе  перетираются.  Длина  ворста 
должна  быть  равна  разстоянію  между  крайними  нижними  ван- 
тами, назначенными  въ  сломъ;  для  чего,  начиная  со  второй, 
употребляется  ихъ  столько,  сколько  всѣхъ  стень-вантъ.  На 
судахъ  большаго  ранга  свободными  остаются  обыкновенно  первая 
нижняя  ванта  и  двѣ  заднія.  Но  гдѣ  можно,  лучше  оставлять 
двѣ  первыя  ванты,  составляющая  одну  пару,  безъ  слома.  Мѣсто 
слома  означается  слѣдующимъ  образомъ:  отъ  половины  длины 
задней  краспицы  опускаютъ  отвѣсъ,  гдѣ  онъ  пересѣкетъ  ванты, 
означится  мѣсто  для  задняго  конца  ворста;  а  отложивъ  по  пе- 
редней краспицѣ  половину  длины  задней  и  опустивъ  изъ  отмѣ- 
ренной  точки  отвѣсъ,  получится  въ  пересѣченіи  его  съ  вантами 
мѣсто  для  нередняго  конца  ворста.  Чтобъ  при  этомъ  ворстъ 
правой  стороны  привязать  совершенно  вѣрно  противъ  ворста  лѣ- 
вой  и  въ  то  же  время  параллельно  марсу,  то  сперва  на  каж- 
дой сторонѣ,  непосредственно  подъ  назначенными  для  ворстъ 
мѣстами,  привязываютъ  по  вычерненному  рейку,  и  отъѣхавъ 
отъ  судна  на  нѣкоторое  разстояніе,  равняютъ  оные.  Нослѣ 
этого,  привязываютъ  въ  назначенномъ  мѣстѣ,  съ  наружной  сто- 
роны вантъ,  настоящій  ворстъ. 

Чтобъ  привязать  ворстъ,  утверждаютъ  поперегъ  вантъ,  на 
каждой  сторонѣ,  въ  неболыпомъ  разстояніи  ниже  ворстъ,  на- 
дежный шестъ,  или  брашпиль,  а  ниже  сего,  въ  приличномъ 
разстояніи,  навязываютъ  на  ванты  рейки,  дабы,  стоя  на  оныхъ, 
марсовые  могли  удобно  производить  эту  работу.  Въ  одномъ 
концѣ  каждаго  бензеля,  соединяющаго  ворстъ  съ  вантою,  дѣлает- 
ся  очко,  другой  обносится  кругомъ  ворста  и  ванты,  продѣвает- 
ся  въ  очко,  обтягивается  и  кладется  нѣсколькими  шлагами,  ко- 
торые на  ворстѣ  и  на  вантѣ  должны  между  собою  перекрещать- 
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ся.  Конецъ  бензеля  крѣпптся  на  вантѣ  штыкомъ  и  прихваты 
вается  бензелькомъ. 

Чтобъ  положить  на  мѣсто  швицъ-сарвень-стропы,  сламыва- 
ютъ  прежде  нижнія  ванты.  Для  сего  къ  каждой  изъ  нихъ  и 
къ  шесту,  привязанному  на  вантахъ  близъ  ворста,  привязыва- 
ютъ  по  одношкивному  блоку,  черезъ  которые  продѣваютъ,  со 
стороны  на  сторону,  надежный  конецъ;  оба  лопаря  этого  конца 
спускаютъ  на  палубу  и  тянутъ  черезъ  каниФасъ-блоки,  пока 
ванты  не  сломятся;  или  иногда  закладываютъ ,  посредствомъ  ка- 
болочныхъ  строповъ  или  свитней,  за  выдавшіеся  концы  шестовъ, 
на-крестъ,  двои  хватъ -талей,  и  имѣя  лопаря  ихъ  опущенными  на 
палубу,  дѣлаютъ  этотъ  сломъ,  послѣ  чего  приступаютъ  къ  по- 
ложена на  мѣста  швицъ-сарвень-строповъ.  Талрепъ  швицъ- 
сарвень-стропа  берется  одинаково  на  обѣихъ  сторонахъ:  кругомъ 
ванты  и  ворста,  продѣвается  въ  коушъ  или,  для  большей  чи- 
стоты, въ  очко  швицъ-сарвень-стропа  и  обтягивается  людьми, 
стоящими  на  вантахъ,  посредствомъ  брашпиля  или  драйка.  Когда 
будетъ  положено  достаточное  число  такихъ  шлаговъ,  которые 
на  ворстѣ  должны  между  собою  перекрещаться,  тогда  кругомъ 
ихъ  дѣлаютъ  два  или  три  шлага  и  крѣпятъ  конецъ  талрепа 
полуштыкомъ  и  небольшимъ  бензелемъ. 

Если  вторая  ванта  входить  въ  сломъ,  то  иногда,  во  избѣ- 
жаніе  перелома  швицъ-сарвень-стропа  мачтою,  берутъ  первые 
два  изъ  сихъ  строповъ  на-крестъ,  т.  е.  отъ  второй  ванты 
правой  стороны  къ  третьей  вантѣ  лѣвой,  а  отъ  второй  ванты 
лѣвой  стороны  къ  третьей  вантѣ  правой. 

Этотъ  способъ  вязки  швицъ-сарвень-строповъ  имѣетъ  то 
важное  преимущество  предъ  употреблявшимся  прежде,  въ  кото- 
ромъ  тѣ  же  горизонтальные  швицъ-сарвень-стропы  брались  за 
мачту,  что  въ  немъ  ванты  дѣйствуютъ  на  одну  точку  мачты, 
которая  въ  то  же  время  есть  общая  съ  точкою  приложенія 
штаговъ;  между  тѣмъ  какъ  въ  прежнемъ  способѣ,  ванты  дѣй- 
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ствовали  на  мачту  то  посредствомъ  швицъ-сарвень-строповъ, 
то  непосредственно  сами  на  тонъ,  чрезъ  что  уменьшали  ея 
прочность.  Въ  первомъ,  дѣйствіе  вантъ  передается  съ  одной 
стороны  на  другую;  такъ  что  и  при  накрененномъ  состояніи 
судна,  навѣтренныя  ванты,  посредствомъ  этихъ  строповъ,  вы- 
тягиваютъ  нѣсколько  и  подвѣтренныя,  что  особенно  важно  при 
качкѣ.  Но  способъ  этотъ  имѣетъ  тоже  свои  недостатки:  когда 
судно  накренено,  тогда  подвѣтренные  ванты  частью  висятъ  на 
навѣтренныхъ,  и  кромѣ  того  стень-ванты  не  имѣютъ  твердой 
опорной  точки. 

Входящій  теперь  въ  употребленіе  способъ, — брать  удлинен- 
ный путенсъ-ванты  прямо  къ  цѣпи  на  мачтѣ  (фиг.  149),  или, 
при  обыкновенныхъ  путенсъ-вантахъ,  брать  лапки  швицъ-сар- 
вень-строповъ по  направленію  путенсъ-вантъ  къ  такимъ  же 
цѣпямъ  на  мачтѣ  (фиг.  450),  не  имѣетъ  недоетатковъ  втораго 
способа  и  особенно  хорошъ  тѣмъ,  что  весьма  надежно  держитъ 
стеньгу;  но  онъ,  въ  свою  очередь,  не  представляетъ  важнаго 
достоинства  втораго  способа,  сѳстоящаго  въ  томъ,  что  дѣйствіе 
вантъ  передается  со  стороны  на  сторону;  и  потому,  чтобъ  со- 
хранить въ  немъ  и  это  условіе,  то  ему  остается  только  при- 
бавить обыкновенные  горизонтальные  швицъ-сарвень-стропы, 
что  не  увеличитъ  много  его  сложность.  Брать  же  къ  мачтѣ 
особыя  лапки,  какъ  показано  на  фиг.  150,  потому  лучше,  не- 
жели какъ  брать  туда  же  длинный  путенсъ-ванты  (фиг.  14-9), 
что  въ  случаѣ  ежели  лопнетъ  или  будетъ  перебита  одна  изъ 
цѣпей  на  мачтѣ,  то  соотвѣтствующія  путенсъ-ванты,  а  слѣдо- 
вательно  и  стень-ванты,  будутъ  еще  соединены  съ  нижними 
вантами  и  не  ослабнутъ  много. 

Длинный  путенсъ-ванты  (фиг.  дѣлаютъ  и  пеньковыя 

и  металлическія;  въ  послѣднемъ  случаѣ  передняя  дѣлается  цѣп- 
ною,  для  того,  чтобъ  представляла  нѣкоторую  упругость  при 
брасопкѣ  нижняго  рея,  прочія  путенсъ-ванты  дѣлаются  изъ 
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желѣзныхъ  прутьевъ.  Противъ  такихъ  путенсъ-вантъ  приеязы- 
ваютъ  къ  вантамъ  желѣзныя  планки,  обвернувъ  сперва  ванты 
въ  этихъ  мѣстахъ  клетневиною. 

Примгьчаніе.  Ванты  передъ  положеніемъ  швицъ-сарвень 
строповъ,  должны  сламываться  столько,  чтобъ  послѣ,  при  вы- 
тянувшихся путенсъ-вантахъ,  оставался  самый  незначительный 
переломъ.  Если  же  вовсѣ  его  не  дѣлать,  то  ванты,  при  пер- 
вой тягѣ  путенсъ-вантъ,  что  нерѣдко  приходится  повторять  на 
судахъ,  дадутъ  погибъ  внаружу  и,  кромѣ  дурнаго  вида,  будутъ 
мѣшать  надлежащей  бросопкѣ  нижнихъ  рей. 

Путенсъ-ванты.  Въ  одномъ  концѣ  каждой  путенсъ-ванты 
вплеснивается  гакъ  съ  коушемъ,  а  въ  другой,  обшитый  кожею 
коушъ  или,  лучше,  въ  немъ  дѣлается  очко.  Длина  путенсъ- 
вантъ  опредѣляется  половиною  длины  задней  мачтовой  краспицы. 

Приплеснивъ  къ  концу  съ  коушемъ  или  съ  очкомъ  по  тал- 
репу, навѣшиваютъ  путенсъ-ванты  въ  марсовыя  вантъ-путенсы, 
и  чтобъ  спрятать  носки  гаковъ,  то  ихъ  закладываютъ  снаружи 
внутро.  Для  тяги  путенсъ-вантъ,  обносятъ  талрепъ  каждой 
кругомъ  ворста  и  соотвѣтствующей  ей  ванты,  продѣваютъ  въ 
коушъ  или  очко  путенсъ-ванты  и  берутъ  другой  разъ  кругомъ 
ворста,  съ  другой  стороны  ванты;  потомъ  закладываютъ  на 
путенсъ-ванту  двушкивный  блокъ  неболыпнхъ  хватъ-талей  по- 
средствомъ  связанной  концами  нетолстой  пряди,  а  одношкивныі* 
блокъ  тѣхъ  же  талей  въ  гачный  узелъ,  сдѣланный  на  талрепѣ, 
сколько  можно  ближе  къ  ворсту;  смазываютъ  талрепъ  саломъ 
и  тянутъ  тали  людьми  поставленными  на  швицъ-сарвень  стропы. 
Когда  такимъ  образомъ  будетъ  положено  и  вытянуто  достаточ- 
ное число  шлаговъ,  тогда  кругомъ  всѣхъ  ихъ  кладутъ  нѣсколько 
шлаговъ  крыжа  и  крѣпятъ  конецъ  талрепа  бензелькомъ. 

Двѣ  соотвѣтствующія  путенсъ-ванты  разныхъ  сторонъ  должно 
тянуть  въ  одно  время  и  одинаковымъ  числомъ  людей.  При 
тягѣ  путенсъ-вантъ  на  судахъ  большего  ранга,  ьъ  ворсту  при- 


192 


вязывается  одношкпвный  блокъ  и  лопарь  талей,  продѣтый  въ 
этотъ  блокъ,  спускается  на  палубу  и  тянется  тамъ  черезъ  ка- 
ниФасъ-блокъ. 

Подъемъ-брамъ-эзельгофта.  Наложивъ  стень-такелажъ, 
накладываютъ  на  мѣста  брамъ-эзельгоФТы.  Для  этого  пере- 
носятъ  горденя  на  топъ-стеньги,  сколько  можно  выше,  спуска- 
ютъ  впереди  марса  передніе  ихъ  концы,  берутъ  оные  за  перед- 
не обухи  эзельгоФта,  потомъ  прихватываютъ  ихъ  къ  другимъ 
обухамъ  и  наконецъ  къ  четвероугольной  дирѣ  эзельгоФта.  Послѣ 
этого  поднимаютъ  элельгофтъ,  и  когда  онъ  подойдетъ  къ  бло- 
камъ  на  топѣ,  обрѣзаютъ  заднія  стопарки,  приподнимаютъ  еще 
нѣсколько  и  тогда  марсовые  накладываютъ  его  на  мѣсто. 

Стеньговые  концы.  Такъ  какъ  близъ  салинга,  малое  раз- 
стояніе  между  стень-вантами  весьма  затрудняетъ  лазаніе,  то, 
чтобъ  облегчить  марсовымъ  всходъ  на  салннгъ  и  на  брамъ- 
эзельгоФтъ,  навѣшиваютъ  на  топъ  стеньги,  подъ  самымъ  эзель- 
гофтомъ  или  на  такелажѣ,  на  каждой  сторонѣ,  по  концу,  такой 
длины,  чтобъ  они  висѣли  ниже  салинга  на  одну  треть  длины 
стень-вантъ.  Въ  верхнемъ  концѣ  каждаго  дѣлается  очко,  че- 
резъ которыя  эти  концы  принайтовливаются  къ  топу,  а  на  всей 
ихъ  длинѣ,  черезъ  равные  промежутки,  навязываются  простые 
узлы. 

Выстрѣливаніе  стеньги.  На  корабляхъ  и  ниже,  до  корве- 
та включительно,  стеньги  выстрѣливаются  двумя  (фиг.  151), 
(исключая  крюйсъ-стеньги,  которая  и  на  сто-пушечномъ  кораблѣ 
выстрѣливается  однимъ  стень-вынтрепомъ) ,  на  бригахъ  и  ниже 
— однимъ  стень-вынтрепомъ. 

Весь  стенъ-вынтрепъ  состоитъ  изъ  шкентеля,  собствен- 
но называемаго  стень-вынтрепомъ,  и  гиней,  или  стень-вынтрепъ- 
лопаря.  Въ  одинъ  конецъ  шкентеля  вплеснивается  коушъ  (об- 
вернутый клетневинною),  другой  конецъ  оплетается.  Гини  со- 
стоять изъ  двухъ  окованныхъ  трехшкивныхъ  блоковъ  съ  верт- 
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люжвыми  гаками.  Самый  стень-вынтрепъ  основывается  слѣ- 
дующимъ  образомъ:  оплетевный  его  конецъ  поднимается  черезъ 
марсовую  диру  на  марсъ,  продѣвается  въ  стень-вынтрепъ-блокъ, 
заложенный  въ  задній  обухъ  мачтоваго  эзельгофта,  потомъ  въ 
одинъ  изъ  шкивовъ  въ  шпорѣ  стеньги  и  наконецъ  крѣпится 
штыкомъ  на  переднемъ  обухѣ  эзельгоФта  другой  стороны,  при 
чемъ  конецъ  его  должно  прихватить  двумя  хорошими  бензелями. 
Чтобъ  послѣ  этого  въ  коушъ  другаго  его  конца  заложить  гини, 
привязываютъ  выше  коуша  блокъ  со  свитнемъ,  продѣваютъ  въ 
этотъ  блокъ  гордень  и  поднимаютъ  посредствомъ  онаго  верхній 
блокъ  гиней.  Заложивъ  поднятый  блокъ  въ  коушъ  шкентеля, 
а  нижній  въ  обухъ,  вбитый  для  него  въ  палубу,  позади  мачты, 
внѣ  кнехтовъ,  берутъ  лопарь  гиней  черезъ  канпФасъ-блокъ,  за- 
кладываемый около  нижняго  стень-вынтрепъ-блока,  на  шпиль. 
Вытянувъ  этотъ  стень-вынтрепъ  натуго,  разсновываютъ  и  вы- 
дергиваютъ  кабельтовъ,  употреблявшійся  вмѣсто  стень-вынтрепа 
во  время  пригонки  стеньги,  и  точно  такимъ  же  образомъ  осно- 
вываютъ  другой  стень-вынтрепъ.  Заложивъ  послѣдній  на  шпиль, 
снимаютъ  со  шпиля  первый  стень-вынтрепъ  и  ставятъ  на  оный 
людей,  чтобъ  его  тянуть  въ  ручную.  Если  нѣтъ  передняго 
шпиля,  то  Форъ-стень-вынтрепа  оба  тянутся  въ  ручную.  На 
стень-штаги  закладываютъ  заблаговременно  тали,  которыя  потомъ 
потравливаютъ  по  мѣрѣ  того,  какъ  стеньга  будетъ  выстрѣли- 
ваться.  Вмѣстѣ  съ  тѣмъ  очищаютъ  и  выводятъ  за  марсъ  стень- 
говой такелажъ,  разставляютъ  людей  и  поднимаютъ  стеньгу. 

Тали  на  стень-штаги  закладываютъ  для  того,  чтобъ  стеньгу 
поднимать  въ  прямомъ  положеніи,  ибо  отъ  тяжести  такелажа, 
который  почти  весь  идетъ  назадъ,  она  часто  упирается  въ  зад- 
нюю кромку  эзельгоФтовой  диры,  что  много  замедляетъ  подъемъ. 
Навѣшиваютъ  даже  на  это  время,  въ  помощь  штагамъ,  тали 
въ  стень-шкентеля,  нижніе  блоки  которыхъ  закладываютъ  по- 
средствомъ каболочныхъ  строповъ  за  вантъ-путенсы  марса  перед- 
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ней  мачты,  а  лопаря  берутъ  черезъ  марсовую  диру  на  па- 
лубу. 

Только  что  шлахтопная  дпра  выйдетъ  выше  верхней  кромки 
лонгосалинговъ,  въ  нее  вкладываютъ  шлахтовъ.  Такая  основа 
стень-вынтрепа  имѣетъ  тотъ  недостатокъ,  что  гини  сходятся 
прежде  нежели  стеньга  на  тлахтовѣ  Чтобъ  отстранить  это, 
прорубаютъ  въ  палубѣ,  въ  нѣкоторомъ  разетояніи  позади  мачты, 
люки,  въ  которые  проиустивъ  гинп,  закладываютъ  пижніе  ихъ 
блоки  въ  верхнемъ  декѣ. 

Выгнавъ  стеньгу  на  шлахтовъ,  тянутъ  ея  такелажъ. 

ТЯГА  СТЕНЬ-ТАКЕЛАЖА. 

Прежде  вспго  устанавливаю™  стеньгу  по  ея  маттѣ  посред- 
ствомъ  штаговъ  п  Фордуновъ.  а  потомъ,  не  снимая  съ  нихъ 
талей,  тянутъ  винты  попарно,  начиная  съ  переднихъ.  Когда 
стеньга  совсѣмъ  установлена,  тогда  вытягиваютъ  бакштаги  икрѣ- 
нятъ  всѣ  талрепа  стоячаго  такелажа  стеньги. 

Тяга  штаговъ  Форъ-степь-штаги.  Не  въ  большемъ  раз- 
стояніи  отъ  битсъ,  по  внутреннюю  ихъ  сторону,  закладываютъ 
на  стень-штагъ  каболочный  стропъ,  дѣлаютъ  талрепомъ,  черезъ 
коушъ  въ  концѣ  штага  и  обухъ  (который  обшивается  кожею  или 
обвивается  клетневиною)  въ  недгецѣ,  нѣсколько  оборотовъ,  на- 
саливаютъ  его  въ  этихъ  мѣстахъ  и  закладываютъ  въ  упомяну- 
тый выше  стропъ  и  на  талрепъ,  небольшіе  хватъ-тали — дву- 
шкивнымъ  блокомъ  въ  стропъ,  п  лопарь  тянутъ  на  бакѣ.  По- 
дазъ  стеньгу  достаточно  впередъ,  кладутъ  на  талрепъ  стопор - 
ки;  изведя  весь  талрепъ  на  остальные  шлаги  и  на  крыжъ, 
кладутъ  на  конецъ  и  на  ближаіішій  къ  нему  шлагъ,  бензель,  и 
снимаютъ  стонорки.  Такимъ  же  точно  образомъ  тянется  послѣ 
стень-штага  и  лось-стень-штагъ,  наблюдая,  чтобъ  оба  были 
равно  туги. 

Гротъ-степь -штаги.  На  гротъ- стень-штагъ  закладываютъ 
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на  извѣстной  высотѣ  каболочный  стропъ,  въ  который,  и  въ  лап- 
чатый или  гачный  узелъ  талрепа,  взятаго  нѣсколько  разъ  че- 
резъ  коушъ  въ  концѣ  штага  и  обухъ  въ  палубѣ,  закладызаютъ 
хватъ-тали, — двушкивнымъ  блокомъ  въ  стропъ.  Подавъ  стеньгу 
нѣсколько  впередъ,  крѣпятъ  талрепъ  и  такимъ  же  образомъ 
тянутъ  гротъ-лось-стень-штагъ,  наблюдая,  чтобъ  оба  были  равно 
туги. 

Крюйсъ-стень-штагъ.  Ежели  этотъ  штагъ  съ  талрепомъ, 
то  онъ  тянется  на  гротъ-марсѣ,  подобно  тому,  какъ  тянутся 
гротъ-стень-штаги  на  палубѣ;  если  же  онъ  безъ  талрепа  и 
продѣтъ  въ  коушъ  крага  на  топѣ  гротъ-мачты,  то  одношкивный 
блокъ  хватъ-талей  закладывается  посредствомъ  каболочнаго  стро- 
па на  конецъ  штага,  а  двушкивный  на  штагъ,  и  вытяну  въ  до- 
статочно, кладутъ  на  оба  конца  штага  три  круглыхъ  бензеля. 
Въ  первомъ  изъ  этихъ  бензелей,  первые  три  шлага  должно 
класть  крестообразно,  наподобіе  того,  какъ  кладется  стопорка. 

Такъ-какъ  при  тягѣ  стень-штаговъ  весьма  легко  согнуть 
топы  мачтъ,  то  не  излишне  заранѣе  выбирать  слабину  стень- 
Фордуновъ. 

Тяга  стень-фордуновъ  производится  посредствомъ  ман- 
тыля  и  большихъ  хватъ-талей,  такимъ  же  образомъ,  какъ  тяга 
стень-вантъ.  Хватъ-тали  закладываются  въ  стеньговой  шкен- 
тель и  въ  коушъ  мантыля,  а  лопарь  талей  спускается  черезъ 
марсовую  диру  на  палубу,  гдѣ  тянется  черезъ  каниФасъ-блокъ 
у  мачты,  или  лучше  спускать  оный  снаружи  марса  и  тянуть 
черезъ  блокъ,  заложенный  на  русленяхъ  около  Фордуна.  Тал- 
репъ продѣвается  и  крѣпится  такимъ  же  образомъ,  какъ  тал- 
репъ вантъ. 

Стень-ванты  тянутся  посредствомъ  шкентелей  и  стень- 
талей.  При  зтомъ  лопаря  стень-талей  (эти  тали  употребляют- 
ся, когда  нужно,  и  рей-талями),  служащихъ  здѣсь  вмѣсто  сей- 
талей,  спускаются  черезъ  марсовую  диру  на  палубу,   гдѣ  взя- 
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тые  черезъ  каниФасъ-блоки,  они  тянутся  въ  одно  время  на 
обѣихъ  сторонахъ,  или  иногда  тянутъ  ихъ  на  марсахъ,  взявъ 
лопаря  на  брашпиля.  Талрепа  стень-вантъ  продѣваются  и  крѣпят- 
ся  одинаково  съ  талрепами  нижнихъ  вантъ.  Во  время  тяги  стень- 
вантъ  околачиваютъ  мушкелями  ихъ  огона  на  топѣ,  а  послѣ 
тяги  околачиваютъ  марсовымъ  молотомъ  боковые  края  марса, 
потому  что  они  тягою  стень-вантъ  нѣсколько  поднимаютсн. 

На  мелкихъ  судахъ  иногда  не  имѣютъ  талреповъ  у  стень- 
вантъ,  а  тянутъ  ихъ  прямо  черезъ  нижніе  юферсы,  имѣющіе 
по  одной  большой  дирѣ  и  обращенные  такимъ  образомъ  въ  боль- 
шее деревянные  коуши.  Этотъ  способъ  конечно  чище  обыкновен- 
ная, съ  двумя  юферсами  и  талрепомъ  и  едва  ли  менѣе  благо - 
надеженъ;  но  недостатокъ  его  оказывается,  когда  стень-ванты 
тянутъ  въ  морѣ  при  качкѣ;  тогда  бываетъ  гораздо  безопаснѣе 
для  стеньги  производить  тягу  посредствомъ  талрепа,  и  кромѣ 
того,  удобнѣе  стопорить  при  качкѣ  талрепъ,  чѣмъ  класть  на 
ванту  бензеля 

Наконецъ  тянутъ  стень-бакштаги,  вмѣстѣ  и  ровно  на  обѣихъ 
сторонахъ,  посредствомъ  собственныхъ  ихъ  талей. 

Чтобъ  брасопкою  марса-рей,  менѣе  ломить  и  ослаблять  стень- 
ванты,  особенно  при  рифленныхъ  марселяхъ,  дѣлаютъ  марсы 
уже  въ  передней  части  (фиг.  152);  хотя  этимъ,  въ  тоже 
время,  уменьшается  уголъ,  подъ  которымъ  стень-ванты  держатъ 
стеньгу. 

НИЖНІЕ  I  МАРСА-РЕИ. 

Нижніе  реи  всякаго  судна  висятъ  на  боргахъ,  а  на  кора- 
бляхъ  и  фрегатахъ,  они,  кромѣ  того,  еще  имѣютъ  гордели. 

Гордель  основывается  въ  два  трехшкивные  блока,  изъ  ко- 
ихъ  верхвій  навѣшивается  на  топъ  мачты,  а  нижній  задраивает-  I 
ся  на  рей.    Дабы  стропъ  гордель-блока   менѣе  перетирался 
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цѣпнымъ  боргомъ,  задраиваютъ  иногда  на  реѣ,  на  обѣихъ  сторо- 
нахъ  борга,  по  одношкивному  блоку,  вмѣсто  одного  трешкивнаго. 
Чтобъ  поднять  верхній  гордель-блокъ,  закладываютъ  въ  задніе 
обухи  мачтоваго  эзельгофта  два  одношкивные  блока  съ  проде- 
тыми въ  нихъ  горденями.  Передніе  концы  этихъ  горденей  спу- 
скаютъ  на  палубу  черезъ  диру,  сдѣланную  въ  передней  части 
марса  для  стропа  гордель-блока,  берутъ  штыками  въ  шкивныя 
диры  блока  и  крѣпятъ  бензельками:  огона  стропа  (стр.  43)  при- 
хватываютъ  къ  соотвѣтствующимъ  имъ  концамъ  горденей,  и 
потомъ  схватываютъ  вмѣстѣ.  Задніе  концы  горденей  пропуска- 
ют черезъ  марсовыя  диры,  берутъ  черезъ  канифасъ-блоки  и 
поднимаютъ  гордель-блокъ.  Когда  онъ  подойдетъ  къ  марсу,  от- 
даютъ  бензель,  связующій  обѣ  половинки  стропа,  приподнимаютъ 
блокъ  до  мѣста,  отдаютъ  всѣ  стопорки  и  крѣпятъ  горденя;  по- 
слѣ  этого,  обвернувъ  очки  стропа  клетневиною,  кладутъ  позади 
топа  найтовъ,  концы  котораго  крѣпятъ  на  ближайшихъ  къ  нимъ 
шлагахъ  найтова.  Подушка,  прибиваемая  къ  марсу  позади  са- 
мой диры,  сдѣланной  для  стропа  гордель-блока,  обивается 
кожею. 

Во  время  отакелаживанія  нижнихъ  рей,  приплесниваютъ,  къ 
верхнимъ  обухамъ  мачтовыхъ  эзельгоФТовъ,  блоки  для  топенан- 
товъ  этихъ  рей. 

Топенантъ  блоки.  Для  этихъ  блоковъ  прикрѣпляется,  на 
верхней  сторонѣ  мачтоваго  эзельгоФта,  дугообразная  желѣзная 
полоса,  вогнутою  стороною  отъ  стеньги.  На  концахъ  полосы 
имѣются  обухи,  выходящіе  за  край  эзельгофта.  Въ  эти  обухи 
заводятъ  по  коушу,  къ  которымъ  и  приплесниваютъ  топенантъ- 
блоки.  На  корабляхъ  и  фрегатахъ  эти  блоки  употребляются 
двушкивные  (исключая  бегинъ -топенантъ- блоковъ),  на  прочихъ 
судахъ  одношкивные.  По  Штату  положенъ  также  и  общій 
стропъ  для  обоихъ  топенантъ-блоковъ.  Онъ  заводится  между 
топомъ  мачты  и  шпоромъ  стеньги,  и  блоки  ввязываются  въ  него 
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такимъ  образомъ,  чтобъ  висѣли  чисто  у  верхней  кромки  эзель- 
гоФта.  Для  утвержденія  ихъ  въ  этомъ  положевіи,  кладется 
водъ  эзельгофтъ,  и  черезъ  оба  блока,  найтовъ,  остаткомъ  кото- 
раго  крыжуются  положенные  шлаги.  Но  кромѣ  нечистоты  въ 
вооруженіи,  стропъ  этотъ  перетирается,  требуетъ  частой  пе- 
ремѣны  клетня  и  самые  блоки  не  столь  свободно  обращаются 
какъ  въ  обухахъ. 

Подъемъ  нижняго  рея  на  судно.  Нижній  гордель-блокъ 
большею  частію  задраивается  на  рей  до  спуска  его  на  воду, 
но  иногда  и  по  поднятіи  рея  на  судно.  Если  поднимаемый 
рей  очень  тяжелъ,  то  въ  гордель-блоки  основываютъ  перлинь, 
котораго  одинъ  конецъ  продѣвается  въ  правый  (ежели  рей  дол- 
женъ  былъ  поднятъ  съ  правой  стороны)  крайній  шкивъ  верх- 
няго  гордель-блока,  сзади,  потомъ  въ  средній  шкивъ  нижняго 
гордель-блока,  откуда  въ  средній  верхняго,  н  наконецъ  крѣпит- 
ся  на  реѣ  около  самаго  гордель-блока  штыкомъ  или  шлагомъ  и 
удавкою;  ходовой  конецъ  перлиня  берется  черезъ  канифасъ- 
блокъ  на  шпиль  или  черезъ  каниФасъ-блоки,  расположенные 
кругомъ,  на  обѣихъ  сторонахъ  судна,  и  тянется  въ  ручную. 
Коренной  конецъ  кабельтова  относится  но  соотвѣтствующему 
ему  ноку  (въ  этомъ  случаѣ  по  лѣвому),  и  на  него  кладутъ  най- 
товы въ  трехъ  или  четырехъ  мѣстахъ.  Кромѣ  этого,  при- 
готовляютъ  на  каждой  сторонѣ  по  двое  талей:  сей-тали,  на- 
вѣшиваемыя  въ  ихъ  шкентеля,  и  хватъ-тали,  которыя  для  грота- 
рея  разносятся  по  шкафутамъ  и  одношкивными  блоками  заклады- 
ваются въ  обухи  у  борта,  а  для  Фока-рея  въ  стропы  на  буш- 
притѣ,  около  краговъ.  Чтобъ  не  дать  рею  тереться  о  борть 
во  время  подъема,  то  внѣ  послѣдняго  найтова  закладываютъ,  на 
кабельтовъ,  оттяжку,  посредствомъ  бесѣдочнаго  узла.  Этотъ 
узелъ  не  можетъ  затянуться,  и  потому  онъ  позволитъ  оттяжкѣ 
переходить  къ  каждому  слѣдующему  найтову,  по  мѣрѣ  снятія  съ 
рея  крайни хъ.    Чтобъ  рей  не  повредилъ  сѣтокъ,  дѣлаютъ  на 
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каждой  сторонѣ,  подлѣ  борта,  подкладки  или  ставятъ  бочки,  лежа 
на  которыхъ,  рей  окончательно  вооружается. 

Когда  все  готово,  вертятъ  шпиль,  и  по  мѣрѣ  того  какъ  пер- 
вый и  второй  найтовы,  положенные  на  кабельтовъ  и  на  рей, 
будутъ  показываться  сверхъ  борта,  ихъ  снпмаютъ,  а  между  вто- 
рымъ  и  третьимъ  закладываютъ  на  рей,  посредствомъ  двухъ 
каболочныхъ  строповъ,  нижній  блокъ  сей -талей  и  двушкивный 
блокъ  хватъ -талей  противной  (въ  этомъ  случаѣ,  лѣвой)  сторо- 
ны. Потомъ  продол  жаютъ  поднимать  рей,  выбирая  въ  то  же 
время  слабину  заложенныхъ  талей  и  снимая  въ  свое  время 
остальные  найтовы  верхняго  нока.  Послѣ  этого  закладываютъ 
на  другой  нокъ,  въ  такомъ  же  рэзстояніи  отъ  средины  рея, 
какъ  на  верхиемъ  нокѣ,  сей-п  хватъ-тали  другой  стороны,  вы- 
бираютъ  ихъ  слабину  и  продолжаютъ  подъемъ  на  кабельтовѣ  и 
на  обѣихъ  сей-таляхъ,  пока  рей  не  отдѣлится  достаточно  отъ 
борта;  тогда  крѣпятъ  сей -тали  нижняго  нока,  а  кабельтовъ  и 
другія  сей-тали  травятъ,  чтобъ  рей  пришелъ  въ  горизонтальное 
положеніе  поперегъ  судна;  наконецъ  травятъ  и  другія  сей-тали 
и  опускаютъ  рей  на  приготовленные  для  него  подставы,  выбирая 
въ  то  же  время  понемногу  хватъ-тали,  дабы  не  дать  рею 
тереться  о  переднія  ванты.  Положивъ  на  подставы,  рей  утверж- 
даготъ  найтовами,  сннмаютъ  тали  и  выдергиваютъ  перлинь. 

Ежели  на  реѣ  нѣтъ  еще  гордель-блока,  тогда  для  перлиня 
закладываютъ  на  срединѣ  рея,  посредствомъ  бочечнаго  или  дру- 
гаго  строиа,  стеиь-выитрепъ,  или  каниФасъ-блокъ.  Иногда  под- 
нимаютъ  нижніи  рей  на  ординарно  основанномъ  перлинѣ,  но  та- 
кой подъемъ  труднѣе  и  продолжительнѣе. 

Подъемъ  марса-рея  на  судно.  Ежели  рей  поднимается 
съ  правой  стороны,  то  въ  верхній  драйрепъ-блокъ  этой  стороны 
нродѣваютъ  перлинь,  берутъ  передній  его  коиецъ  къ  срединѣ 
рея  и  крѣиятъ  на  оной  шлагомъ  и  удавкою.  Пропустивъ  дру- 
гой конецъ  въ  марсовую  диру,  его  берутъ  черезъ  канпФасъ 
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блокъ  на  шпиль  или  для  тяги  въ  ручную.  Потомъ,  отнеся  ко- 
ренной конецъ  по  лѣвому  ноку  и  прихвативъ  его  къ  рею  въ 
нѣсколькихъ  мѣстахъ  найтовами,  поднимаютъ  рей. 

Когда  верхній  нокъ  выйдетъ  сверхъ  борта,  тогда  закладыва- 
ютъ  на  него  оттяжку,  которую  берутъ  вдоль  шкафута,  продол- 
жаютъ  поднимать  рей,  и  по  мѣрѣ  того,  какъ  найтовы  будутъ 
показываться  сверхъ  сѣтокъ,  ихъ  отдаютъ  по  порядку.  Ежели 
марса-рей  предположено  вооружать  на  палубѣ,  то  его  травятъ 
на  шкафутъ;  если  же  хотятъ  положить  его  поперегъ  судна, 
тогда  впереди  нижняго  рея  ставятъ  бочки  и  травятъ  рей  на 
нихъ. 

Ноки  всѣхъ  рей  можно  узнавать  по  деревяннымъ  планкамъ, 
прибиваемымъ  по  срединѣ  ихъ,  на  верхне-передней  сторонѣ. 
Ноки  нижнихъ  рей,  кромѣ  того,  можно  отличать  по  лисель- 
спиртнымъ  бугелямъ,  вмѣстѣ  съ  которыми  эти  реи  обыкновен- 
но поднимаются. 

ОБДѢЛКА  ТАКЕЛАЖА  НИЖНИХЪ  РЕИ  (ФИГ  153). 

Лееръ.  Изъ  подержаннаго  троса,  определенной  толщины, 
вырубаютъ  веревку,  длиною  равную  длинѣ  рея;  въ  концахъ  ея 
дѣлаютъ  по  огону  такой  величины,  чтобъ  ихъ  приходило  туго 
наколачивать  на  ноки.  Сдѣлавъ  это,  разрубаютъ  веревку  въ 
срединѣ,  продѣваютъ  полученные  концы  въ  скобы,  вбитыя  для 
леера  на  верхней  сторонѣ  рея  и  ввязываютъ  въ  каждый  по 
коушу.  Наконецъ  приплесниваютъ  къ  одному  коушу  талрепъ, 
которымъ  обѣ  половины  леера  (а)  стягиваются  на  срединѣ  рея. 

На  корабляхъ,  особенно  стопушечныхъ,  по  причинѣ  большой 
толщины  нижнихъ  рей,  нижніе  паруса  часто  рифятъ  къ  лееру 
на  реѣ,  и  такъ  какъ  не  совсѣмъ  удобно  продѣвать  риФЪ-сезни 
между  реемъ  и  лееромъ,  къ  которому  привязанъ  парусъ,  то  въ 
этомъ  случаѣ  дѣлаютъ  два  леера:  одинъ,  какъ  выше  описан- 
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ный,  служить  для  вязки  риФЪ-сезней,  а  другой  обдѣлываемый 
такимъ  же  точно  образомъ,  вытягивается  сзади  скобъ,  прихва- 
тывается къ  каждой  изъ  нихъ  бензелькомъ  и  служить  для  при- 
вязыванія  къ  нему  паруса.  РиФЪ-сезни  нижнихъ  парусовъ  имѣ- 
ютъ  въ  этомъ  случаѣ  однѣ  только  переднія  половинки. 

Пер  ты  (Ь)  вырубаются  въ  полторы  длины  рея.  Въ  концахъ 
вырубленной  веревки  дѣлаютъ  по  огону,  потомъ  разрубаютъ  ее 
пополамъ  и  надѣвъ  на  каждую  половину  по  нѣсколько  коушей, 
обыкновенно  отъ  двухъ  до  пяти,  смотря  по  величинѣ  судна, 
вплесниваютъ  въ  полученные  новые  концы  тоже  по  коушу. 
Огонами  первыхъ  концевъ  перты  накладываются  на  ноки  рей, 
а  черезъ  коуши  другихъ  концевъ  продѣвается  по  талрепу,  кото- 
рыми перты  навѣшиваются  на  средину  рея.  Къ  коушамъ,  на- 
дѣтымъ  на  перты,  приплесниваютъ  подперты}  и  размѣстя  ихъ 
на  обѣихъ  половинкахъ  въ  равныхъ  разстояніяхъ  отъ  концевъ 
и  между  собою,  ихъ  удерживаютъ  въ  этихъ  мѣстахъ  небольши- 
ми муссингами,  которые  дѣлаются  по  обѣ  стороны  каждаго  под- 
перта. Верхній  конецъ  каждаго  подперта  оканчивается  свит- 
немъ,  берется  сзади  два  раза  кругомъ  рея  и  прибивается  къ 
нему  широкошляпными  гвоздями,  подъ  шляпки  коихъ  при  этомъ 
подкладываютъ  куски  кожи.  Но  вмѣсто  того,  чтобъ  прибивать 
подперты  къ  рею  гвоздями,  лучше  дѣлать  въ  верхнихъ  ихъ 
концахъ  по  очку  и  накладывать  ихъ  оными  на  скобы,  вбитыя 
въ  рей  для  леера,  до  продѣванія  въ  нихъ  послѣдняго.  Спле- 
сень очковъ  клетнюется. 

Марса-шкотъ-блоки  (с), — одношкивные;  они  задраива- 
ются на  нижній  рей  по  внутреннюю  сторону  планокъ,  по  од- 
ному на  каждой  сторонѣ.  Въ  свои  двойные  стропы  они  ввязы- 
ваются круглыми  бензелями  и  задраиваются  плоскими  найтова- 
ми, полагаемыми  въ  оба  огона  стропа  на  верхней  сторонѣ  рея. 
До  положенія  найтова  оба  огона  стягиваются  сколько  можно 
прядью  и  драйками. 
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Чтобы  этп  стропы,  отъ  тяги  шкотовъ,  не  косились,  соеди- 
няютъ  иногда  оба  блока  подъ  реемъ  особымъ  строиомъ,  назы- 
ваемымъ  спанъ-стропь.  Онъ  берется  вокругъ  шеекъ  обоихъ 
строповъ  и  схватывается  у  каждаго  блока  бензелемъ. 

Гитовъ-блоки  ((1),  —  одношкивные  блоки,  задраиваемые 
подлѣ  самыхъ  нланокъ,  по  наружную  ихъ  сторону,  по  одному 
на  каждомъ  нокѣ.  Они  ввязываются  въ  ординарные  стропы  и 
задраиваются  тоже  плоскими  найтовами.  Иногда  весь  такелажъ 
средины  рея  помѣщаютъ   между  планками,  и  это  гораздо  чище. 

Топенантъ-блоки  (е), — одношкивные  блоки,  накладывае- 
мые  на  ноки  рея  посредствомъ  очковъ  ихъ  ординарныхъ  стро- 
повъ, въ  которые  они  ввязываются  круглыми  бензелями.  Вмѣ- 
сто  обыкновенныхъ  строповъ,  употребляютъ  иногда  для  этихъ 
блоковъ  кренгельсы. 

Брасъ-блоки  (Г), — одношкивные,  двукипные  блоки.  Чтобъ 
при  брасопкѣ  и  отопливаніи  рей,  эти  блоки  могли  свободно 
обращаться  во  всѣ  стороны,  то  каждый  изъ  нихъ  ввязывается 
въ  стропъ  съ  складными  коушами;  а  чтобъ  блоки  при  этомъ 
имѣли  горизонтальное  положеніе,  то  строны  ихъ  дѣлаются  двой- 
ные. Одинъ  изъ  складныхъ  коушей  ввязывается  круглымъ  бен- 
зелемъ въ  ординарный  стропъ  съ  огономъ,  такой  величины, 
чтобъ,  при  накладкѣ  его  на  нокъ  рея,  его  необходимо  было 
на  оный  наколачивать.  Когда  онъ  наложенъ,  продѣваютъ  въ 
него  двойной  стропъ  брасъ-блока,  обгибаютъ  имъ  другой  коушъ 
и  ввязываютъ  въ  него  самый  брасъ-блокъ  круглымъ  бензелемъ 
съ  крестовымъ  крыжемъ.  Оба  стропа  тренцуются  и  покрыва- 
ются клетневиною  и  клетнемъ. 

Контра-брасъ-блоки  (§) — будучи  одинаковой  величины 
и  фигуры  съ  брасъ- блоками,  остропливаются  и  накладываются 
такимъ  же  образомъ,  какъ  эти  блоки. 

Бейфуты  (Ь),  —  дѣлаютъ  двоякимъ  образомъ:  съ  особыми 
стропами  (фиг.  154),  и  безъ  оныхъ  (фиг.  155);   въ  первомъ 
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случаѣ  бейфутъ  состоитъ  изъ  двухъ  шкентелей  и  двухъ  стро- 
повъ,  въ  послѣднемъ  —  изъ  двухъ  шкентелей. 

Бейфутные  стропы.  Въ  средину  оклетневаннаго  двойнаго 
стропа  ввязывается  коушъ  съ  роульсомъ,  такимъ  образомъ, 
чтобъ  сплесень  былъ  въ  кипѣ  коуша.  На  одномъ  нокѣ  такой 
стропъ  задраивается  по  внутреннюю  сторону  своего  бейФутъ- 
шкентеля,  а  на  другомъ  по  внѣшнюю,  и  такъ,  чтобъ  коушъ 
одного  былъ  ниже  коуша  другаго  на  толщину  бейфута.  Найто- 
вы кладутся  на  передней  сторонѣ  рея.  —  Беифутный  шкен- 
тель тренцуется  и  обшивается  кожею.  Въ  одномъ  концѣ  его 
дѣлается  очко,  въ  которое  продѣвается  взятый  кругомъ  рея, 
снизу  вверхъ,  другой  конецъ;  послѣ  чего,  обнеся  этотъ  конецъ 
сзади  мачты,  его  продѣваютъ  въ  коушъ  стропа  на  другомъ  но- 
кѣ  и  ввязываютъ  кляпышъ.  Этимъ  кляпышемъ  бейФутъ- 
шкентель  закладывается  въ  очко  стропа  одношкивнаго  блока, 
въ  который,  и  въ  два  шкива,  врѣзанные  въ  задній  конецъ  лон- 
го- салинга,  основываются  на  каждой  сторонѣ  бейфугъ-тэли. 
Лопарь  талей  продѣвается  въ  одинъ  изъ  Футъ-блоковъ  у  мач- 
ты и  тянется  на  палубѣ.  Чтобъ  бейфутъ-шкентеля  легли  на 
мачтѣ  чисто,  они  затягиваются  на  реѣ  такимъ  образомъ,  чтобъ 
шкентель,  прилегающій  къ  стропу,  котораго  коушъ  выше  коу- 
ша другаго  стропа,  былъ  ниже  онаго,  а  шкентель  другаго  но- 
ка  выше  коуша  своего  стропа.  Блокъ  бейфутъ-талей  потому 
ввязывается  въ  особый  стропъ,  а  не  вплеснивается  въ  конецъ 
шкентеля,  чтобъ,  при  спускѣ  рея,  удобнѣе  можно  было  разсно- 
вать  бейфутъ. 

Употребляя  беЙФуты  безъ  особыхъ  строповъ  на  реѣ,  впле- 
сниваютъ  въ  одинъ  конецъ  каждаго  шкентеля,  вмѣсто  очка, 
коушъ  съ  роульсомъ,  и  взявъ  шкентель  вокругъ  рея,  крѣпятъ 
кореннымъ  бензелемъ,  полагаемымъ  иодъ  самымъ  коушемъ. 
При  этомъ,  шкентель  праваго  нока  берется  коушемъ  вверхъ,  а 
шкентель  лѣваго  —  коушемъ  внизъ. 
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При  особыхъ  стропахъ,  бейФутъ  идетъ  нѣсколько  чище; 
кромѣ  того,  при  второмъ  способѣ,  бензеля  претерпѣваютъ  силь- 
ное напряженіе  по  двумъ  разнымъ  направленіямъ,  —  въ  раз- 
д райку. 

Боргъ.  Цѣпной  боргъ  чище  въ  вооруженіи  и  прочнѣе  пень- 
коваго.  При  цѣиномъ,  нѣтъ  нужды  передъ  сраженіемъ  заклады- 
вать на  рей  особой  цѣпи;  кромѣ  того,  въ  немъ  рей  не  пово- 
рачивается и  не  требуется  перетягивать  найтовъ,  что  часто 
случается  при  пеньковомъ.  Поэтому,  нынѣ  почти  исключитель- 
но употребляются  цѣпные  борги;  но  какъ  шкуны  и  военные 
транспорты  снабжаются  пеньковыми  боргами,  то  здѣсь  прила- 
гается способъ  ихъ  обдѣлки  и  основы. 

Пеньковый  боргъ  вырубается  изъ  кабельваго  троса  и  со- 
стоитъ  изъ  стропа  на  реѣ  и  собственно  борга,  закладываемая 
на  топъ  мачты.  Стропъ  двойной,  тренцуется  и  покрывается 
клетневиною  и  клетнемъ.  Онъ  берется  подъ  рей,  и  въ  конецъ 
его,  на  верхней  сторонѣ  рея,  ввязывается,  прямымъ  бензелемъ 
съ  крестовымъ  крыжемъ,  большой  треугольный  коушъ.  Въ 
концѣ  самаго  борга  дѣлается  очко,  при  чемъ  пряди  пробива- 
ются полтора  раза,  а  отступя  отъ  этого  конца  на  одну  треть 
всей  длины  борга,  ввязывается  прямымъ  бензелемъ  коушъ,  оди- 
наковой величины  съ  коушемъ  въ  стропѣ.  Другой  конецъ  опле- 
тается рѣдькой,  берется  кругомъ  топа,  продѣвается  въ  очко  пер- 
ваго  конца  и  крѣпится  самъ  на  себѣ  двумя  или  тремя  бензелями. 
Когда  рей  поднятъ,  тогда  оба  коуша,  имѣющіе  положеніе  по- 
перегъ  судна,  соединяются  надежнымъ  найтовомъ  съ  крыжемъ. 

На  шкунахъ,  и  вообще  на  мелкихъ  судахъ,  въ  боргъ  ввязы- 
вается гакъ  съ  коушемъ,  почему  коушъ  стропа  на  реѣ,  кото- 
рый въ  этомъ  случаѣ  долженъ  смотрѣть  вдоль  судна,  ввязы- 
вается въ  средину  двойнаго  же  стропа,  и  стропъ  задраивается 
подъ  реемъ  найтовомъ. 

Цѣпной  боргъ  (фиг.  156)  состоитъ  тоже  изъ  стропа  (А), 
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взятаго  удавкою  вокругъ  рея.  изъ  борга  (В)  закладываема™ 
на  топъ,  и  изъ  талрепа  (С)  съ  откиднымъ  крюкомъ,  соеди- 
няющаго  стропъ  съ  боргомъ. 

ПОРЯДОКЪ  ОТАКЕЛАЖЕНІЯ  НИЖНЯГОРЕЯ.  НаСМОЛИВЪ  ЧЭСТЬ 

рея  между  планками,  закладывают^  или  задраиваютъ  на  сре- 
динѣ  рея  боргъ-стропъ  и  по  одну  его  сторону  гордель-блокъ 
или,  если  послѣднихъ  два,  то  по  сторонамъ  борга.  Потомъ, 
подлѣ  каждой  планки,  задраиваютъ  марса-шкотъ-блокъ,  а  по- 
длѣ  него  бейфутъ-шкентель;  если  же  бейФутъ  со  стропами,  то 
на  правомъ  нокѣ  послѣ  шкентеля  —  стропъ  съ  коушемъ,  а  на 
лѣвомъ:  до  шкентеля  такой  же  стропъ;  наконецъ  гитовъ-блокъ, 
если  весь  такелажъ  долженъ  быть  между  планками;  если  же 
нѣтъ,  то  эти  блоки,  какъ  сказано  выше,  задраиваются  у  са- 
мыхъ  планокъ  снаружи. 

Въ  то  же  время,  наемоливъ  ноки  до  ихъ  планокъ,  наклады- 
ваютъ  на  каждый:  сперва  огонъ  леера,  продѣвъ  обѣ  половины 
его  въ  скобы  на  реѣ  и  стянувъ  ихъ  на  срединѣ  найтовомъ; 
потомъ,  ежели  имѣется  другой  лееръ,  для  риФовъ,  то  наклады  - 
ваютъ  оный,  стягиваютъ  его  такимъ  же  образомъ,  какъ  и  пер- 
вый и  прихватываютъ  къ  каждой  скобѣ  бензелькомъ;  затѣмъ 
огонъ  пертъ,  другіе  концы  которыхъ  берутся  талрепомъ  за 
стропъ  гордель-блока  на  срединѣ  рея.  Потомъ,  иногда  стропъ 
съ  коушемъ  для  нокъ-талей,  за  нимъ  огонъ  брасъ-блока,  огонъ 
контра-брасъ-блока,  который  однакожъ  лучше  имѣть  со  свит- 
немъ  для  убиранія  на  якорѣ,  и  наконецъ  топенантъ-блокъ. 
Ежели  подперты  надѣваются  на  скобы  леера,  то  это  конечно 
должно  дѣлать  прежде  нежели  лееръ  будетъ  продѣтъ  въ  оныя. 

Въ  американскомъ  флотѢ,  леера  для  привязки  парусовъ  на 
всѣхъ  реяхъ,  дѣлаются  желѣзные. 

ОШВА  СНАСТЕЙ  нижніхъ  реі. 

Гор  дел  ь.  Взявъ  коренной  конецъ  полуштыкомъ  за  стропъ 
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верхняго  блока,  продѣваютъ  другой  конецъ  по  порядку  во  всѣ 
шкивы  обоихъ  блоковъ,  начиная  съ  нижняго,  и  наконецъ  спу- 
скаютъ  въ  верхній  декъ,  гдѣ  продѣваютъ  въ  шкивъ  кнехта  впе- 
реди мачты. 

Топенаитъ.  Коренной  конецъ  берется  удавкой  или  надѣ* 
вается  огономъ  на  нокъ  рея,  внѣ  всего  такелажа;  другой  ко- 
нецъ продѣвается  въ  передній  шкивъ  блока  на  мачтовомъ  эзель- 
гофтѢ,  потомъ  въ  блокъ  на  нокѣ,  въ  другой  шкивъ  блока  на 
эзельгоФтѣ  и  пропускается  черезъ  марсовую  диру  на  палубу, 
гдѣ  и  продѣвается  въ  шкивъ  кнехта.  Иногда  на  эти  топенан- 
ты навѣшиваютъ  постоянный  тали;  для  чего,  въ  нѣкоторомъ 
разстояніи  отъ  палубы,  въ  каждый  топенантъ  ввязываютъ  коушъ, 
прихватывая  загнутый  конецъ  къ  коренной  части  двумя  или 
тремя  бензелями.  Двушкивный  блокъ  талей  закладывают  въ 
коушъ,  а  одношкивный  —  въ  обухъ  на  палубѣ  или  на  русле- 
няхъ;  въ  послѣднемъ  случаѣ,  нижній  блокъ  также  дѣлается 
двушкивный  и  лопарь  пропускается  черезъ  шпнгатъ  въ  бортѣ, 
для  тяги  на  палубѣ. 

Грота-брасъ  основывается  въ  блокъ  на  реѣ  и  въ  другой, 
одношкивный  же,  укрѣпляемый  на  секторѣ  снаружи  судна, 
близь  гака-борта.  Этотъ  секторъ  или  оканчивается  обухомъ, 
или  на  его  конецъ  заводится  коушъ;  въ  первомъ  случаѣ  блокъ 
ввязывается  въ  длинный  двойный  стропъ  съ  двумя  огонами, 
которые  продѣваются  въ  обухъ  сектора  и  посредствомъ  хоро- 
шаго  бензеля  крѣпятся  на  обухѣ,  вбиваемомъ  въ  бортъ  нозади 
сектора;  во  второмъ  случаѣ  блокъ  ввязывается  съ  коушемъ 
въ  одинъ  ординарный  стропъ.  Въ  коренномъ  концѣ  браса  дѣ- 
лается  очко,  черезъ  которое  онъ  крѣпится  бензелемъ  на  обу- 
хѣ,  вбитомъ  тоже  позади  сектора.  Ходовой  конецъ  продѣвается 
снаружи  въ  блокъ  на  нокѣ,  потомъ  въ  блокъ  на  секторѣ,  на- 
конецъ въ  шкивъ,  врѣзанный  въ  бортѣ.  Грота-брасъ  основы- 
ваютъ  иногда  такъ,  чтобъ  его  можно  было  тянуть  обоими  кое- 
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цами,  — тогда  блокъ  на  секторѣ  и  чакъ,  врѣзанный  въ  бортъ, 
должны  быть  двушкивные.  При  переноскѣ  марселя  брасомъ 
основываннымъ  такимъ  образомъ,  въ  два  ходовые  конца,  черезъ 
шкивы  проходить  вдвое  меньшая  длина  веревки,  нежели  при 
тягѣ  однимъ  концемъ;  почему  при  поворотѣ  можно  успѣть  вы- 
брать вею  слабину  подвѣтреннаго  грота-браса  и  чрезъ  то  дать 
марселю  откинутся  назадъ;  а  когда  грота-рей,  послѣ  переноса, 
доходитъ  до  мѣста.  тогда  одинъ  конецъ  браса  крѣпятъ,  а  дру- 
гимъ  добрасопливаютъ  сколько  позволяютъ  штагъ  и  ванты. 

Контра-брасъ  продѣвается  въ  блокъ  на  нокѣ  грота-рея, 
снутра  наружу;  послѣ  сего  коренной  конецъ  крѣпится  на  двухъ 
заднихъ  фокъ-вантахъ,  надъ  самымъ  ворстомъ  и  иногда  на 
цротивной  сторонѣ.  Ходовой  конецъ  продѣвается  послѣ  этого 
въ  одношкивный  блокъ,  прпплесненный  къ  обуху,  вбитому  въ 
чиксы  Фокъ-мачты  или  въ  блокъ,  привязанный  къ  заднимъ  же 
Фокъ-вантамъ,  возлѣ  кореннаго  конца,  и  спускается  на  палу- 
бу, гдѣ  тянется  черезъ  шкивъ  въ  кнехтѣ  позади  фокъ-мачты. 
Блокъ  на  мачтѣ  тѣмъ  лучше,  что  во  время  килевой  качки, 
фокъ-ванты  не  претерпѣваютъ  сотрясенія  отъ  грота-рея;  а 
чтобъ  блокъ  вполнѣ  удовлетворялъ  этому,  то  онъ  долженъ 
быть  двушкивный,  дабы  и  коренной  конецъ  браса  не  крѣпился 
на  вантахъ.  Если  блокъ  привязывается  къ  вантѣ,  то  это  де- 
лается посредствомъ  найтова  или  свитня.  Свитень  вяжется  на 
вантахъ  такимъ  же  образомъ,  какъ  и  коренной  конецъ  браса; 
онъ  берется  разъ  кругохмъ  задней  ванты,  двумя  полу  штыками 
за  вторую  сзади  и  крѣпится  на  послѣдней  бензелемъ.  Контра- 
брасы  продѣваются  иногда  одинъ  другому  на-крестъ,  для  того, 
чтобъ,  при  поворотѣ,  контра-брасъ  тянулся  не  на  одной  сторонѣ 
съ  грота-галсомъ  и  гротъ-марса  буленемъ.  Иногда  основыва- 
ютъ  контра-брасъ  такимъ  образомъ,  чтобъ  тянуть  обоими  конца- 
ми; тогда  блокъ  подъ  марсомъ  долженъ  быть  двушкивный,  а  грота- 
брасъ  будетъ  тянуться  однимъ  концемъ.    Въ  обоихъ  случаяхъ 
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контра-брасы  проводятся  сверхъ  Фока  брасовъ.  При  такой  осно- 
вѣ  гротовыхъ  брасовъ,  можно,  если  нѣтъ  большой  качки,  не 
выбирать  при  поворотѣ  грота- брасъ  подвѣтренной  стороны,  а 
оставлять  его  висящимъ  на  спускаемомъ  для  сего  съ  гротъ- 
марса  шкентелѣ,  въ  который  грота-брасъ  продѣвается  при  свя- 
тіи  съ  якоря.  При  слѣдующемъ  послѣ  сего  поворотѣ,  этотъ 
грота-брасъ,  сдѣлавшись  навѣтренвымъ,  будетъ  тугъ,  когда 
грота-рей  дойдетъ  до  марки.  Такой  шкентель  въ  тоже  время 
много  сохраняетъ  грота-брасъ.  При  усиливающемся  вѣтрѣ 
шкентель  съ  марса  отдается  и  брасъ  вытягивается  въ  тугую. 

Нижній  конецъ  упомянутаго  шкентеля  дѣлается  съ  двумя 
лапками,  имѣющими  по  вплесненвому  коушу,  другой  конецъ 
берется  на  марсъ,  откуда  онъ  травится  и  выбирается,  когда 
нужно. 

Какъ  контра-брасъ  короче  грота-браса  и  имѣетъ  болѣе  вы- 
годное положеніе  для  брасопки  грота-рея,  то  казалось  бы  луч- 
ше основывать  контра-брасъ  съ  двумя  ходовыми  концами,  а 
грота-брасъ  съ  однимъ. 

Контра-брасы  не  только  служатъ  для  лучшей  брасопки  и 
для  замѣны  соотвѣтствующихъ  имъ  брасовъ  (въ  военное  время 
контра-брасы  основываются  тоже  для  фока-и  для  марса-рей), 
но  также  для  сбереженія  настоящихъ  брасовъ. 

Фока-брасъ.  Коренной  конецъ  берется  выблиночнымъ  уз- 
ломъ  и  крѣпится  бензелемъ  на  огонѣ  грота-штага,  выше  вер- 
шины огона  или  муссинга;  потомъ,  взятый  внизъ  по  штагу, 
прихватывается  еще  ниже  огона  или  муссинга;  другой  конецъ 
продѣвается  въ  блокъ  на  нокѣ  фока-рея,  снутра  наружу,  по- 
томъ въ  одношкивный  блокъ,  пристропленный  къ  обуху  съ  коу- 
шемъ,  вбитому  въ  чиксъ  гротъ-мачты  подъ  самыми  лонгоса-  ! 
лингами,  откуда  идетъ  на  палубу,  гдѣ  продѣвается  спереди 
назадъ. 

На  бригахъ  иногда  прибиваютъ  на  наружной  сторонѣ  кнехта, 
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въ  который  продѣвается  Фока-брасъ,  планку  ео  шкивомъ,  длі 
того,  чтобъ,  при  снятія  съ  якоря,  когда  понадобится  снять 
форъ -марсель  со  стеньги  при  вооруженномъ  шпилѣ,  брать  Фока- 
брасъ  черезъ  этотъ  шкивъ  впередъ. 

На  судахъ  иностранныхъ  флотовъ  нерѣдко  имѣютъ  нокъ- 
тали  постоянно  навѣшенными.  Пхъ  дѣлаютъ  для  этого  съ 
длиннымъ  шкентелемъ,  а  къ  рею  прибиваютъ  сзади  планку  со 
шкивомъ,  къ  которой,  когда  тали  не  нужны,  ихъ  подтягива* 
ютъ  продѣтымъ  въ  шкивъ  горденемъ.  Планка  прибивается  въ 
такомъ  разстояніи  отъ  средины  рея,  что  когда  рей  обрасоп- 
ленъ  на  марку,  то  она  не  касалась  бы  вантъ  и  вытягивала 
бы  всю  длину  шкентеля.  Гласкокъ  говорить;  «Въ  военное 
время  нокъ-тали  должны  быть  на  реѣ;  если  же  не  на  реѣ, 
то  по  крайней  мѣрѣ  лежать  въ  готовности,  въ  ящикахъ,  осо- 
бенно для  сего  сдѣланныхъ  на  русленяхъ».  Но  слѣдующее  объ 
этомъ  мнѣніе  Мартелли  кажется  основательнѣе:  «кромѣ  того, 
что  навѣшенныя  тали  много  мѣшаютъ  и  рѣдко  употребляются, 
онѣ,  находясь  то  подъ  дождемъ,  то  на  солнцѣ,  часто  оказыва- 
ются негодными  когда  понадобятся».  Сохраняя  ихъ  подъ  рукою 
и  не  заваливая  другими  вещами,  пхъ  можно  навешивать  очень 
скоро. 

Бегинъ-рей  поднимается  на  судно  посредствомъ  перлиня, 
нродѣтаго  въ  блокъ,  заложенный  подъ  лонгосалингами  марса, 
въ  оба  огоиа  стропа,  обнесеннаго  кругомъ  тона  бизань-мачты. 
Одинъ  конецъ  этого  перлиня  берется  удавкою  за  средину  рея, 
иослѣ  чего  разносится  но  правому  или  лѣвому  ноку,  смотря 
по  тому,  съ  которой  стороны  рей  поднимается.  Другой  тянет- 
ся на  палубѣ  черезъ  кашіФасъ-блокъ.  Если  рей  большихъ  раз- 
мѣровъ,  тогда,  кромѣ  этого,  навѣшиваютъ  на  тонъ  бизаиь-мач- 
ты  двое  хватъ-талей,  посредствомъ  взятыхъ  кругомъ  топа  стро- 
повъ.  Одношкивные  блоки  этихъ  талей  закладываются,  во  вре- 
мя самаго  подьема,  въ  стропы  на  нока.\ъ  рея.    Поднятый  бе- 
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гвнъ-рей,  для  поору женія  его,  помещается  передъ  бизань-мач- 
тою, поперегъ  судна. 

На  срединѣ  рея,  между  оборотами  боргъ-стропа,  задраи- 
вается плоскимъ  найтовомъ  одинъ  двушкивныіі  блокъ  для  обо- 
ихъ  крюйсель-шкотовъ,  которые  по  этому  идутъ  накрестъ, 
съ  правой  сторопы  на  лѣвую  и  обратно.  Но  иногда  имѣютъ 
по  одному  одношкнвному  на  каждой  сторонѣ.  Въ  обоихъ  слу- 
чаяхъ  стропы  этихъ  блоковъ  обдѣлываются  совершенно  такъ 
же,  какъ  строны  бдоковъ  для  Форъ-и  гротъ-марса-шкотовъ. 

Брасъ-блоки,  —  одношкивные,  остропливаются  подобно  та- 
кимъ  же  блокам ь  другихъ  нижнихъ  рей,  съ  тою  только  раз- 
ницею, что  строги. ,  взятый  кругомъ  коуша  для  накладки  на 
рей,  дѣлается  двойной,  а  стропъ  блока  ординарный,  потому 
что  бегинъ-брасъ-блокъ  долженъ  смотрѣть  шкивомъ  вверхъ  и 
внизъ.  Иногда,  вмѣсто  строиовъ  съ  складными  коушами,  на 
ноки  этого  рея  наколачиваются  бугеля  съ  обухами.  Коренной 
конецъ  бегинъ-браса  крѣпится  на  заднихъ  двухъ  гротъ-ван- 
тахъ,  такимъ  же  образомъ,  какъ  конецъ  контра-браса  на  фокъ- 
вантахъ;  другой  конецъ  продѣвается  въ  блокъ  на  нокѣ  рея, 
откуда  во  внутренній  шкивъ  двушкивнаго  блока,  принлеснивае- 
маго  въ  обуху  бугеля,  насаживаемаго  на  гротъ-мачту  ниже 
слома,  и  накопецъ  брасъ  спускается  на  палубу,  гдѣ  продѣ- 
вается  въ  Футъ-блокъ  или  въ  шкивъ  кнехта,  сзади  гротъ-мач- 
ты.  Иногда  коренной  конецъ  крѣпится  за  обухъ,  въ  который 
взятъ  стропъ  самаго  блока.  Брасъ -блокъ  долженъ  быть  столь- 
ко удаленъ  отъ  нока,  чтобъ,  при  обрасопленномъ  на  марку 
бегинъ-реѣ,  блокъ  былъ  по  внутреннюю  сторону  гротъ-бомъ- 
брамъ-Фордуна  и  не  касался  бы  его.  Блокъ  на  гротъ-мачтѣ 
долженъ  быть  въ  томъ  же  разстояніи  отъ  палубы,  какъ  и  бе- 
гинъ-рей,  и  никакъ  не  выше,  дабы  павѣтренный  нокъ  не  по- 
днимался при  брасопкѣ. 

Топенанты.  Въ  коренномъ  концѣ  каждаго  дѣлается  огонъ, 


которымъ  онъ  накладывается  на  нокъ  рея,  а  другой  продѣвает- 
ся  въ  одногакивный  блокъ  на  эзельгоФТѣ,  спускается  въ  мар- 
совую диру  и  тянется  черезъ  Футъ-блокъ  или  шкивъ  кнехта. 

ОБДѢЛКА  ТАКЕЛАЖА  ШАРСА-РЕЙ  (ФИГ-  157). 

(Форъ  и  гротъ).  Лееръ  (а)  и  нерты  (Ь)  на  марса-ре - 
яхъ  обдѣлываются  такимъ  же  образомъ,  какъ  на  нижнихъ,  съ 
тою  только  разницею,  что  на  марса -реяхъ  употребляется  всег- 
да одинъ  только  лееръ,  продѣваемый  въ  скобы  на  реѣ.  Вну- 
тренне концы  пертъ  принайтовливаются  къ  задней  части  рэя, 
каждый  на  своей  сторонѣ,  слѣдующимъ  образомъ:  къ  коушу 
перта  приплеснивается  конецъ  талрепа,  котораго  другой  конецъ 
берется  сверхъ  рея,  кругомъ,  и  снизу  продевается  въ  тотъ  же 
коушъ;  потомъ  онъ  опять  берется  назадъ  и,  обнесенный  спе- 
реди рея,  продѣвается  сверху  въ  тотъ  же  коушъ,  опять  назадъ 
и  т.  д.,  пока  не  будетъ  положено  достаточное  число  шлаговъ. 
Продѣвая  талрепъ  въ  коушъ,  снизу,  послѣдній  разъ,  имъ  затя- 
гиваютъ  кругомъ  всѣхъ  шлаговъ  полштыка,  обносятъ  еще 
разъ  кругомъ  рея,  затягиваютъ  на  коушѣ  цѣлый  штыкъ  и  крѣ- 
пятъ  конецъ. 

Драйрепъ-блоки  (с), — уаотребляются  окованные  съ  верт- 
люгами. Они  соединяются  съ  реемъ  посредствомъ  болтика  съ 
чекою,  закладываема™  въ  ушки  вертлюговъ  и  бугеля  объемлю- 
щаго  рей.  Если  же  блоки  эти  остроплены  пеньковыми  стропа- 
ми, то  стропы  должны  быть  двойные  и  могутъ  состоять  изъ 
двухъ  отдѣльныхъ  строповъ  (стр.  4-3);  они  задраиваются  тогда 
плоскимъ  найтовомъ,  на  верхне-иередней  части  рея.  Неудобство 
драйрепъ-блоковъ  съ  пеньковыми  стропами  состоитъ  въ  томъ, 
что  при  нихъ,  во  время  перемѣны  марса- рея,  нужно  передер- 
гивать марса-драйрепы. 

Блоки  подъ  марса-реи  для  марса -гитовыхъ  (<1)  и  брамъ- 
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шкотоіъ  иногда  употребляются  окованные  съ  вертлюгами,  кото- 
рые соединяются  съ  реемъ  подобно  драйрепъ-блокамъ.  Такіе 
блоки  особенно  удобны  ири  перемѣнѣ  марса-рея,  когда,  вмѣсто 
того,  чтобъ  выдергивать  марса-гитовъ  и  брамъ-шкотъ,  какъ 
это  дѣлается  при  пеньковыхъ  стропахъ,  надобно  только  выло- 
жить чеку  и  вынуть  болтикъ.  При  пеньковыхъ  стропахъ,  эти 
блоки  ввязываются  въ  двойные  стропы,  которые  задраиваются 
плоскимъ  найтовомъ,  полагаемымъ  на  верхне-пердней  части 
ея,  Употребляютъ  также  для  обѣихъ  снастей  по  одному  дву- 
шкивному  блоку  на  каждой  сторонѣ;  но  такой  блокъ  здѣсь 
тѣмъ  неудобенъ,  что  напряженія,  производимый  на  него  марса- 
гитовомъ  и  брамъ-шкотомъ,  происходятъ  по  различнымъ  на- 
правленіямъ,  что  вредно  для  прочности  блока. 

На  американскихъ  судахъ,  коренные  концы  марса-шкотовъ 
положено  имѣть  изъ  кожи. 

Бейфутъ  (Г)  состоитъ  изъ  двухъ  отренцованныхъ  концевъ, 
изъ  коихъ  одинъ  долженъ  быть  такой  длины,  чтобъ  его  можно 
было  обнести  сзади  стеньги  и  на  каждой  сторонѣ  оной  взять 
кругомъ  рея;  а  другой, — чтобъ  только  обхватывалъ  стеньгу. 
Въ  концахъ  каждаго  дѣлается  по  очку,  послѣ  чего,  сложивъ 
оба  конца  срединами,  обвиваютъ  ихъ  шкимушгаромъ,  связы- 
ваютъ  двумя  бензелями,  полагаемыми  подлѣ  очковъ  короткаго 
конца,  и  обшиваютъ  кожею.  Одинъ  конецъ  длинной  половины 
обносится  снизу  около  рея  и  стягивается  найтовомъ  съ  соот- 
вѣтствующимъ  ему  концемъ  короткой  половины.  Когда  рей  на 
мѣстѣ,  тогда  бейфутъ  обносится  позади  стеньги  и  такимъ  же 
точно  образомъ  стягивается  на  другой  сторонѣ.  Дѣлаютъ  этотъ 
конецъ  бейфута  также  со  свитнемъ,  вмѣсто  найтова;  но  преи- 
мущество найтова  оказывается,  когда  во  время  качки,  прихо- 
дится мѣнять  марса-рей; — тогда,  положивъ  два,  три  шлага 
вайтова,  можно  удерживать,  или  по  крайней  мѣрѣ  уменьшать 
размаха  рея;  со  свитнемъ  же  это  дѣлать  неудобно. 
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Брлсъ-блоки  (§)  остропливаются  такимъ  же  образом ъ,  какъ 
подобные  блоки  нижыихъ  рей,  съ  тою  только  разницею,  что 
такъ  какъ  эти  блоки  должны  смотрѣть  шкивами  вверхъ  и  внизъ, 
то  или  оба:  коушъ  на  реѣ  и  блокъ,  ввязываются  въ  ординар- 
ные, или  оба  въ  двойные  стропы. 

Топенантъ-блоки  (Ь), — одношкивные.  Они  остропливают- 
ся ординарными  стропами,  или,  для  чистоты,  кренгельсами,  и 
накладываются  на  ноки  послѣ  брасъ-блоковъ. 

Ундеръ-перты  (і)  навѣшиваются  на  рей  послѣ  всего  та- 
келажа. Это  есть  короткая  веревка,  служащая  штыкъ-болт- 
нымъ  для  всхода  на  нокъ.  Въ  одномъ  концѣ  ея  дѣлается  огонъ 
для  надѣванія  на  нокъ  рея  или,  лучше,  этотъ  конецъ  берется 
кругомъ  коуша,  заведеннаго  на  шейкѣ  ноковаго  бугеля;  а  въ 
другомъ  концѣ  дѣлается  очко,  черезъ  которое  пертъ  принайто- 
вливается къ  рею,  по  внутреннюю  сторону  брасъ-блока,  такимъ 
же  точно  образомъ,  какъ  принайтовливается  къ  рею  внутрен- 
не конецъ  пертъ.  Длина  ундеръ-пертъ  дѣлается  такая,  чтобъ 
человѣкъ,  стоя  на  немъ,  могъ  удобно  брать  штыкъ-болтъ. 

Запасные  марса-реи  вооружаются  такимъ  же  точно  обра- 
зомъ. 

Марса-лисель-фалъ-блокъ,  — одношкпвный,  ввязывает- 
ся въ  стропъ  со  свитнемъ  и  навѣшивается  на  нокъ  рея  за 
огономъ  топенанта,  когда  потребуется,  или  берется  за  шейку 
ноковаіч)  бугеля;  иногда  его  ввязываютъ  въ  стропъ,  взятый 
кругомъ  коуша,  заведеннаго  на  шейкѣ  бугеля,  внѣ  коуша  для 
ундеръ-пертъ. 

Стропы  (к).  На  срединѣ  нока  помѣщается  ординарный 
стропъ,  такой  длины,  чтобъ  въ  него  сверхъ  рея  можно  было 
ввязать  коушъ;  при  чемъ  прямой  бензель  кладется  между  ре- 
емъ  и  коушемъ.  Стропъ  этотъ  служитъ  для  закладыванія  въ 
него  рей-талей  во  время  качки. 

Иногда  помѣщаютъ  такой  же  стропъ  съ  коушемъ   по  вну- 
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треннюю  сторону  топенанта,  для  закладыванія  рей-талей  при 
постановкѣ  марса- лиселей;  но  для  сего  обыкновенно  употре- 
бляется каболочный  стронъ. 

Отакелаживаніе  крюйсель-рея.  Разность  въ  вооруже- 
ніи  этого  рея  предъ  другими,  состоитъ  вся  въ  томъ,  что 
брасъ-блоки  его  обращаются  внередъ;  во-вторыхъ,  что  только 
на  корабляхъ  и  фрегатахъ  большаго  размѣра  онъ  имѣетъ  два 
драйрепъ-блока,  на  ирочихъ  же  большею  частію  одинъ,  и  въ- 
іретыіхъ,  что  этотъ  рей  не  имѣетъ  строновъ  на  срединѣ  его 
ноковъ.  Внѣшній  конецъ  ундеръ-перта  приплеснивается  къ  коу- 
шу, заведенному  въ  обухъ,  вколоченный  въ  самый  нокъ  рея, 
а  внутренній  прихватывается  за  лееръ. 

ІІОРЯДОКЪ  ОТАКЕЛАЖЕНІЯ  МАРСА-РЕЯ.      НаСМОЛИВЪ  НОКИ, 

первымъ  на  каждый  накладывагстъ  огонъ  леера,  потомъ  огонъ 
пертъ,  брасъ-блокъ,  топенантъ-блокъ  или  огонъ  самаго  топе- 
нанта, если  онъ  ординарный. 

Блоки  нодъ  марса-рей  для  марса-гитовыхъ  и  брамъ-шко- 
товъ,  задраиваютса  такимъ  образомъ,  что  когда  марса-рей  на 
эзельгоФТѣ,  то  чтобъ  они  ни  касались  онаго.  Подперты  берут- 
ся сзади  рея. 

ОСНОВА  СНАСТЕЙ,  ПРИНАДЛЕЖАЩИХ*  МАРСА  РЕЯШЪ. 

Марс а-брасъ.  Форъ-марса-брасъ  основывается  различнымъ 
образомъ;  одинъ  способъ  слѣдующій:  общій  коренной  конецъ  обо- 
ихъ  брасовъ  берется  за  огонъ  грота-штага,  выше  Фока-бра- 
совъ,  выбленочныяъ  узломъ;  или,  перерубивъ  этотъ  конецъ, 
прихватываютъ  каждую  половину  па  огонѣ  бензелями;  ходовой 
конецъ  каждой  стороны,  взятый  внѣ  гротъ-марса-буленей,  про- 
дѣвается  въ  одношкивный  блокъ  на  нокѣ  рея,  потомъ  въ  одно- 
шкивный  блокъ  на  тоиѣ  гротъ-стеньгн  и  черезъ  марсовую  ди- 
ру  на  палубу,  гдѣ  тянется  черезъ  шкивъ  кнехта,  позади  гротъ- 
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мачты.  Блокъ  на  топѣ  гротъ-стеньги,  ввязывается  въ  треть 
его  стропа,  съ  лапками,  которыя  должны  быть  такой  длины, 
чтобъ  блокъ,  будучи  привязапъ  сверхъ  всего  стеньговаго  таке- 
лажа, впсѣлъ  подъ  самыми  стень-вантами,  чисто  отъ  драй- 
репъ-блока  и  виереди  его.  Длинная  ланка  стропа  берется  сза- 
ди стеньги,  короткая  спереди  и  найтовъ  кладется  па  передней 
сторонѣ  стеньги.  Иногда  остропливаютъ  этотъ  блокъ  въ  стропъ 
съ  очкомъ,  такой  величины,  чтобъ  черезъ  него  можно  было 
бы  положить  кругомъ  стеньги  найтовъ. 

Другимъ  сиособомъ  основываютъ  Форъ-марса-брасъ,  закрѣ- 
пивъ  коренной  конецъ  выбленочнымъ  узломъ  за  топъ  гротъ- 
стеньги,  или  въ  концѣ  браса  дѣлается  очко,  черезъ  которое 
онъ  крѣиится  на  топѣ  найтовомъ,  или  прихватывается  бензе- 
лями къ  стень-вантамъ.  Ходовой  продѣвается  въ  блокъ  на  но- 
кѣ  рея,  въ  блокъ  на  штагѣ,  въ  блокъ  на  чиксѣ  гротъ-мачты, 
изъ  котораго  идетъ  въ  шкивъ  кнехта,  позади  гротъ-мачты. 
Иногда,  для  болынаго  простора  на  шканцахъ,  во  время  тяги, 
Форъ-марса-брасы  берутся  накрестъ  впереди  гротъ-мачты. 
Блоки  на  чиксахъ,  для  Фока-и  марса-брасовъ,  бываютъ  иногда 
двушкивные,  но  лучше  продѣвать  эти  брасы  въ  отдѣльные 
одношкивные. 

Первымъ  сиособомъ  основы,  рей  легче  брасопится,  особен- 
но при  марселяхъ  во  всю  стеньгу.  А  имѣя  ходовой  конецъ 
взятый  къ  топу  гротъ-стеньги,  Форъ-марса-рей  во  всѣхъ  слу- 
чаяхъ  лучше  сохраняетъ  горизонтальное  положеніе. 

Гротъ-марса-брасъ.  Съ  каждой  стороны  топа  крюйсъ- 
стеньги,  привязываютъ,  такимъ  же  образомъ,  какъ  на  топѣ  гротъ- 
стеньги  для  Форъ-марса-брасовъ,  два  одношкивныхъ  блока,  про- 
дѣваютъ  въ  каждый  изъ  нихъ,  сзади  напередъ,  коренной  ко- 
нецъ соотвѣтствующаго  гротъ-марса-браса,  берутъ  его  внѣ 
всѣхъ  снастей,  въ  блокъ  на  нокѣ  марса-рея  и  приплесниваютъ 
къ  коушу,  заведенному  въ  обухъ  бугеля,  насаживаемаго  на  би- 
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зань-мачту,  въ  одной  трети  высоты  крюйсъ-марса  надъ  палу- 
бой. Ходовой  конецъ  спуекаютъ  черезъ  марсовую  диру  на  па- 
лубу и  продѣваютъ  сзади  въ  шкивъ  кнехта,  находящагося  впе- 
реди бизань-мачты.  Крѣпятъ  также  послѣдній  конецъ,  взявъ 
его  позади  крюйсъ-марса,  за  обухъ  (обшитый  кожею)  въ  задней 
части  бизань-русленей;  тогда  другой  конецъ  дѣлается  ходо- 
вымъ,  и  вмѣсто  того,  чтобъ  прпплесниваться  къ  обуху  бугеля 
на  бизань-мачтѣ,  онъ  продѣвается  тутъ  въ  одногакивный  блокъ, 
приплесниваеэшй  къ  этому  обуху.  Иногда  коренной  конецъ 
крѣпятъ  иа-глухо  на  топѣ  крюйсъ-стеньги;  но  въ  первомъ  спо- 
собов, реи  лучше  сохраняетъ  горизонтальное  положеніе. 

Крюйсъ-марса-брасъ.  Коренной  конецъ  крѣпится  бензе- 
лемъ  за  такелажъ  на  топѣ  гротъ- мачты;  ходовой  продевает- 
ся въ  блокъ  на  нокѣ  крюйсель-рея,  откуда  въ  блокъ,  привя- 
занный на  топѣ  гротъ-мачты,  возлѣ  кореннаго  конца,  и  сиу- 
скается  черезъ  марсовую  диру  на  палубу,  въ  футъ-блокъ. 

Подъкмъ  нижняго  рея  на  мѣсто.  Окончивъ  вооруженіе 
рея,  основавъ  гордель,  продѣвъ  на  мѣста  топенанты  и  брасы, 
закладываютъ  тали  топенантовъ,  навѣшиваютъ  на  топъ  мачты 
небольшія  хватъ-тали  для  подъема  цѣпнаго  борга,  который  ко- 
гда рей  на  мѣстѣ,  обносятъ  кругомъ  топа  и  кладутъ  на  же- 
лѣзную  планку,  прибитую  на  задней  сторонѣ  мачты.  Когда 
брасы  и  топенанты  основаны  и  тали  навѣшаны,  ставятъ  людей 
на  гордель,  или  обносятъ  ее  на  шпиль  и  выбираютъ  топенан- 
ты. Поднявъ  рей  на  мѣсто  и  взявъ  боргъ  въ  диру,  сдѣланную 
для  него  въ  марсѣ,  соединяютъ  боргъ  съ  талрепомъ  иосред- 
ствомъ  закладиаго  крюка,  для  удержанія  котораго  на  мѣстѣ, 
надвигаютъ  на  него  кольце,  имеющееся  на  одномъ  изъ  звень- 
евъ  цѣпи.  Потомъ  основываютъ  бейФутъ,  вытягиваютъ  его  и 
наконецъ  правятъ  рей,  сперва  на  брасахъ,  потомъ  на  топенан- 
тахъ. 

""  Для  сбереженія  горделей,  эту  снасть   послѣ    подъема  рея 
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выдергиваютъ,  убираютъ  въ  кадки  и  хранятъ  въ  верхнемъ  декѣ 
у  своихъ  мачтъ;  а  вмѣсто  ихъ  продѣваютъ  во  всѣ  шкивы  обо- 
ихъ  блоковъ  тонкій  конецъ,  помощію  котораго,  въ  случаѣ  на- 
добности, гордель  основывается  весьма  скоро.  На  нѣкоторыхъ 
судахъ,  вмѣсто  гордели,  продѣваютъ  въ  крайніе  шкивы  верхня- 
го  гордель- блока,  и  въ  соотвѣтствующіе  имъ  шкивы  блока  на 
реѣ,  но  стропу,  толщиною  соотвѣтствующему  толщинѣ  гордели. 
Концы  этихъ  строповъ  оканчиваются  очками,  для  того,  чтобъ, 
пропустивъ  ихъ  въ  сказанные  шкивы,  можно  было  одинъ  ко- 
нецъ продѣть  въ  очко  другаго,  послѣ  чего  вложить  въ  него 
толстый  деревянный  кляпышъ.  Сіи  стропы  заводятся,  чтобъ 
удержать  рей  на  мѣстѣ,  если  бы  цѣпной  боргъ  отъ  чего-либо 
сдалъ. 

ПОДЪЕМЪ  МАРСА-РЕЯ  НА  МЪСТО.     Въ  ОДИНЪ  ИЗЪ  ВврХНИХЪ 

дірайренъ-блоковъ  нродѣваютъ  нерлинь;  послѣ  чего  нередній  его 
конецъ,  взятый  спереди  марса,  привязываютъ  къ  срединѣ  рея 
штыкомъ  или  шлагомъ  и  удавкой,  разносятъ  его  ио  лѣвому  но- 
ку,  если  рей  поднимается  съ  правой  стороны,  и  прихватыва- 
ютъ  двумя  надежными  найтовами,  изъ  коихъ  внѣшній  кладется 
между  половиною  и  двумя  третями  длины  нока  отъ  срецины. 
Задній  конецъ  кабельтова  сп^скаютъ  черезъ  марсовую  диру  и 
закладываютъ  въ  канифасъ-блокъ.  Кромѣ  этого,  чтобъ  потомъ 
поддержать  средину  повороченнаго  рея,  закладываютъ  на  оную, 
посредствомъ  каболочнаго  стропа,  навѣшенныя  на  топъ  стень- 
ги бѣгунъ-тали,  лопарь  которыхъ  спускаютъ  на  палубу  черезъ 
марсовую  диру.  Ежели  тоненантъ  двойной,  то  кореиной  конецъ 
его  крѣпится  нодъ  комель-блокомъ  (взятый  выше  этого  блока 
или  на  топъ  стеньги,  онъ  будетъ  въ  перекрестъ  съ  риФъ-та- 
лями),  за  переднюю  стень-ванту,  или,  лучше,  за  переднія  двѣ, 
выбленочнымъ  узломъ;  а  ходовой  продѣвается  въ  блокъ  на  но- 
кѣ  рея,  потомъ  въ  нижній  шкиьъ  комель-блока,  откуда  вйизъ, 
подобно  ординарному. 
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Продѣвъ  тоиенанты  и  брасы,  раздергиваю  гъ  эти  снасти 
столько,  чтобъ  съ  правой  стороны  (ежели  рей  поднимается  съ 
этой  стороны)  блоки  ихъ  можно  было  надѣть  съ  палубы,  а  съ 
лѣвой  —  со  стень-вантъ,  гдѣ  и  ирихватываютъ  ихъ  на  время. 
Разставпвъ  послѣ  этого  людей,  поднимаютъ  рей.  Когда  лѣвый 
нокъ  выйдетъ  сверхъ  марса,  тогда  надѣваютъ  на  оный  его 
брасъ  и  топенантъ;  потомъ  продол  жаютъ  подъемъ  и  выбираютъ 
брасы,  топенанты  и  бѣгунъ-талст  и  отдаютъ  въ  свое  время 
верхнііі  наптовъ.  Когда  рей  столько  поднятъ,  что  средина  его 
будетъ  отъ  эзельгоФта  футахъ  въ  трелъ,  тогда  останавливаютъ 
подъемъ,  выбираютъ  въ  тугую  топенантъ  и  брасъ  нижняго  но- 
на и  бѣгунъ-тали,  продѣваютъ  два  или  три  шлага  бейфутнаго 
найтова  и  поворачиваютъ  рей,  т.  е.  раздергиваютъ  топенантъ 
верхняго  пока  и  отдаютъ  послѣдній  найтовъ  перлиня,  и  рей 
ляжетъ  поперегъ.  ІІослѣ  этого  крѣпятъ  бейфутъ,  отдаютъ  и 
выдергиваютъ  перлинь  и  спускаютъ  бѣгунъ-тали  и  вакопецъ 
правятъ  рей  на  брасахъ  и  па  тоненаитахъ. 

Марса-Фалъ  состоитъ  изъ  драйрепа  и  талей,  собственно 
марса -фаломъ  называем ыхъ. 

Дракрепъ  (фиг.  158,  а).  Одииъ  конецъ  драйрепа  припле* 
снивается  къ  строиу  верхняго  марса- фалъ-блока,  другой  про- 
дѣвается  сзади  въ  драйрепъ-блокъ  на  топѣ  стеньги,  потомъ  въ 
драйренъ  -блокъ  на  реѣ;  тоже  сзади,  и  па  конецъ  крѣнится  на 
топѣ  стеньги,  сверхь  стень-такелажа,  удавкою  или  выбленоч- 
иымъ  узломъ;  или,  ежели  на  топѣ  пмѣется  строиъ  съ  коу- 
иіемъ,  то,  продѣтый  въ  этотъ  стропъ,  онъ  крѣпится  самъ  за 
себя  полштыкомъ  и  надежнымъ  круглымъ  бензелемъ,  или  пря- 
мо двумя  круглыми  бензелями,  или,  наконецъ,  ежели  драйрепъ 
вырубленъ  такой  длины,  что  имъ  можно  поднимать  и  спускать 
рей  виизъ,  то,  продѣтый  въ  коушъ  и  закрѣпленный  на  немъ, 
какъ  сказано,  опъ  берется  вдоль  передней  стень-ванты  и  къ 
ней  пристопоривается.   Такіе  драирепы  много  ускоряютъ  подъ- 
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емъ  и  снускъ  марса-рея  и,  кромѣ  того,  лишніе  ихъ  концы 
могутъ  во  время  сраженія  служить  вмѣсто  борговъ,  которые 
передъ  этимъ  временемъ  закладываются  па  марса-реи. 

Марса-фалъ  (фиг.  158,  Ь)  основывается  въ  блокъ  въ  зад- 
ыемъ  концѣ  драйрепа  и  въ  другой,  закладываемый  на  русле- 
няхъ.  Первый  бываетъ  и  одно-  и  двушкивный  и  ввязывается 
въ  стронъ  съ  очкомъ,  къ  которому  и  приплеснивается  задній 
конецъ  драйрена.  Нижній  блокъ,  всегда  одношкивный,  ввязы- 
вается въ  длинный  стронь  съ  вертлюжнымъ  гакомъ  и  коушемъ 
и  закладывается  въ  обухъ,  вбитый  на  русленяхъ.  Блокъ  ввя- 
зывается въ  этотъ  стронъ  однимъ  круглымъ  бензелемъ,  а  гакъ 
съ  коушемъ  —  другимъ.  Лопарь  марса-Фала  выходитъ  изъ  верх- 
него блока  и  продѣвается  въ  кнехтъ  или  блокъ  у  борта.  Не 
должно  верхній  марса-фалъ-блокъ  ввязывать  въ  конецъ  драй- 
репа, потому  что  впослѣдствіи,  когда  драйрепъ  вытянется, 
блокъ  въ  немъ  необходимо  нѣсколько  скривится  и  чрезъ  это 
можетъ  треснуть.  Нижній  блокъ  иногда  ввязываютъ  въ  обык- 
новенный короткій  стронъ  и  съ  простымъ  гакомъ;  но  вертлюж- 
ный, хотя  и  не  препятствуетъ  закручиванію,  но  при  немъ  мож- 
но раскручивать  марса-Фалъ,  не  отдавая  эту  спасть. 

Дабы  верхній  блокъ,  прп  отдачѣ  марса-фаловъ,  не  ушибалъ 
людей  на  марсѣ  и  не  ударялъ  о  марсъ,  и  чтобъ  марса-фзлъ 
менѣе  крутился,  то  къ  стропу,  до  ввязыванія  въ  него  блока, 
привязывается  двумя  бензелями  желѣзная  распорка  (фиг.  158,  с), 
въ  кольце  которой  долженъ  быть  продѣтъ  одинъ  изъ  стень- 
фордуновъ.  Два  марса-Фала  необходимы  на  случай,  ежели  одинъ 
повредится.  Драйрепа  ихъ  должны  быть  такой  длины,  чтобъ 
верхніе  драйрепъ-блоки,  когда  рей  на  эзельгоФТѣ,  были  на  вы- 
соте марсовыхъ  поручней. 

Нерѣдко  случается  видѣть,  что  гротъ-стеньга,  а  иногда  да- 
же и  Форъ -стеньга,  выгнута  и  топъ  ея  заваленъ  назадъ.  Это 
происходить  отъ  того,  замѣчаетъ  Гриффитъ,   что   марса-фа лы 
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составляютъ  со  стеньгою  слишкомъ  большой  уголъ.  Во  время 
подъёма  марса-фаловъ  послѣ  отданнаго  втораго  рифа,  при  свѣ- 
жемъ  вѣтрѣ,  рей  сильно  нажимаетъ  на  подвѣтренныя  стень-ван- 
ты  и  марса-фалъ  дѣйствуетъ  тогда  на  тонъ  стеньги,  какъ  бы 
заложенный  на  нее  тали.  Поэтому  ГриФФИтъ  совѣтуетъ  вби- 
вать обухи  на  русленяхъ,  назначаемые  для  гротъ-марса-Фаловъ, 
болѣе  впереди;  а  чтобъ  при  этомъ,  во  время  отдачи  марса-Фа - 
ловъ,  верхній  марса-фалъ-блокъ  не  задѣвалъ  за  марсъ,  то  зад- 
ніе  концы  драйреповъ  необходимо  дѣлать  столько  короче,  чтобъ 
верхніе  блоки,  ори  марселяхъ  поднятыхъ  во  всю  стеньгу,  толь- 
ко-что  доходили  до  марсовыхъ  поручней.  Форъ-марса-фалы  со- 
ставляютъ съ  своею  стеньгою  гораздо  меньшій  уголъ  н  потому 
не  такъ  сильно  на  нее  дѣйствуютъ. 

Кріоисъ-марса-"драирепъ.  Ежели  ихъ  два,  то  они  основы- 
ваются такимъ  же  точно  образомъ,  какъ  драйрепы  другихъ 
двухъ  марса-рей.  Если  же  одинъ,  то  вся  разница  состоитъ  въ 
томъ,  что  иногда  для  ходоваго  конца  не  принайтовливаютъ  осо- 
баго  блока,  а  продѣваютъ  его  въ  шкивъ,  врѣзанный  для  него 
въ  стеньгѣ,  ниже  ея  заплечиковъ.  При  этомъ  блокъ  на  реѣ 
долженъ  имѣть  иоложеніе  вдоль  рея,  и  слѣдовательно  ежели 
онъ  имѣетъ  пеньковый  стропъ,  то  оный  долженъ  быть  двойной 
съ  двумя  огонами  и  задраиваться  на  нижней  сторонѣ  рея,  или, 
ежели  блокъ  ввязанъ  въ  треть  стропа,  то  на  передней.  Въ 
послѣднемъ  случаѣ,  т.  е.  при  одномъ  драйренѣ,  перлинь  для 
подъема  крюйсель-рея  продѣваютъ  въ  шкивъ  стеньги. 

Основавъ  марса-Фалы,  марса-реи  поднимаютъ  въ  надлежа- 
щее разстояніе  отъ  эзельгофтовъ,  которое  для  Форъ-и  гротъ- 
марса-рей  есть  6  дюймовъ,  а  для  крюйсель-рея  3  дюйма. 

УТЛЕГАРЬ. 

Пока  марсовые  вооружаютъ  и  выстрѣливаютъ  стеньги,  бако- 
вые матрозы  вооружаютъ  и  выстрѣливаютъ  утлегарь. 


Проведи  утлегарь  между  крагами  фока-штаговъ,  въ  эзель- 
гофтъ  бушприта,  его  выстрѣливаютъ  за  оный  столько,  чтобъ 
удобно  было  съ  бушнрита  наложить  такелажь  на  нокъ  утлега- 
ря. Послѣ  этого,  для  выстрѣлвванія  вооруженнаго  утлегаря, 
основываютъ  фалъ,  котораго  коренной  конецъ  берется  штыкомъ 
за  обухъ,  вбитый  на  одной  сторонѣ  бушпритнаго  эзельгоФта,  а 
ходовой  закладывается  въ  шкивъ  въ  шпорѣ  утлегаря,  продѣ- 
вается  въ  одношкивный  блокъ,  закладываемый  для  него  на  дру- 
гой сторонѣ  эзельгофта,  и  берется  между  недгецами  или  чрезъ 
акявъ  въ  бортѣ  на  бакъ,  гдѣ  крѣпится. 

ОБДѢЛКА  1  ОСНОВА  ТАКЕЛАЖА  УТЛЕГАРЯ. 

Раксъ-бугель  (фиг.  159,  а).  Обшитый  кожею,  онъ  на- 
кладывается на  утлегарь  такъ,  чтобъ  гакъ  былъ  обращенъ 
кверху  и  назадъ. 

Перты  (фиг.  159,  Ь)  навѣшиваются  на  обѣ  стороны  утле- 
гаря. Они  должны  быть  такой  глубины,  чтобъ  человѣкъ  стоялъ 
на  нихъ,  противъ  средины  утлегаря,  но  грудь.  Обдѣлка  ихъ 
состоять  въ  томъ,  что  конецъ,  назначенный  на  оба  перта, 
разрубается  въ  срединѣ  и  изъ  полученныхъ  концевъ  образует- 
ся разрубной  огонъ,  которымъ  перты  накладываются  на  нокь 
утлегаря.  Ихъ  часто  дѣлаютъ  безъ  муссинговъ,  но  иногда  вя- 
жутъ  на  нихъ,  черезъ  равные  промежутки,  три  или  четыре  про- 
стыхъ  узла,  или  дѣлаютъ  столько  же  муссинговъ.  Въ  другихъ 
двухъ  концахъ  этихъ  пертъ  дѣлаются  очки,  черезъ  которыя 
перты  послѣ  найтовятся  къ  обухамъ  бушпритнаго  эзельгофта. 
Иногда,  вмѣсто  огона,  дѣлаютъ  срединою  обоихъ  пертъ  на  но- 
кѣ  утлегаря  шлагъ,  который  крѣиятъ  двумя  бензелями,  корен- 
нымъ  и  круглымъ.  Дѣлаютъ  также  одинъ  только  пертъ;  обдѣл- 
ка  его  та  же,  что  двухъ,  съ  тою  разницею,  что  на  нокъ  ут- 
легаря онъ  накладывается  сдѣланнымъ  въ  концѣ  огономъ. 
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Мартынъ-штагъ  (фиг.  159,  с).  Въ  одномъ  коицѣ  его  де- 
лается связной  огонъ,  для  надѣванія  на  нокъ  мартьгаъ-гика;  а 
въ  другой  вснлеснивается  коушъ,  черезъ  который,  и  черезъ 
другой  коушъ,  ввязанный  въ  стропъ  надѣтый  на  нокъ  утлегаря, 
мартынъ-штагъ  тянется  талреномъ.  Стропъ  на  утлегарѣ  обши- 
вается парусиной,  а  ввязанный  въ  него  коушъ  —  кожею.  Ино- 
гда оба  конца  мартынъ-штага  надѣваются  огонами,  или  верхній 
крѣпится  на  нокѣ  утлегаря  на  иодобіе  того,  какъ  по  тендер- 
ному ввязываются  юферсы  въ  ванты  или  штаги,  что  удобно 
для  отдачи.  Мартынъ-штагъ  по  всей  длинѣ  тренцуется  и  на 
трень  кладутъ  въ  равномъ  разстояніи  три  или  четыре  марки. 
Длина  мартынъ-штага  зависитъ  отъ  ноложенія,  въ  которомъ 
устанавливается  мартынъ-гикъ,  и  которое  можетъ  быть  отвѣс- 
ное  или  перпендикулярное  къ  бушнриту.  Послѣднее  положеніе 
выгоднѣе,  потому  что  при  немъ  углы,  составляемые  мартынъ- 
штагомъ  съ  утлегаремъ  и  съ  мартынъ-гикомъ,  болѣе.  Нынче 
преимущественно  употребляютъ  цѣпные  мартынъ-штагп,  какъ 
равно  и  мартынъ-бакштага. 

Бейфутъ  мартынъ-гика  (фиг.  159,  о1),  короткая  верев- 
ка, въ  одномъ  концѣ  которой  дѣлается  кноиъ  съ  крестомъ,  а 
другой  обвивается,  и  весь  бейфутъ  обшивается  кожей.  Про- 
дѣвъ  его  въ  диру  одной  половины  усовъ  мартынъ-гика,  вплоть 
до  кнопа,  мартынъ-гикъ  поднимается  на  мѣсто. 

[іодъемъ  мартынъ-гика  производится  талями,  или  двой- 
нымъ  горденемъ,  закладываемыми  на  форъ-стень-штагъ.  Когда 
мартынъ-гикъ  на  мѣстѣ,  тогда,  обнеся  бейфутъ  сверхъ 
бушприта,  продѣваютъ  его  въ  диру  другой  половины  усовъ  и 
крѣпятъ  на  самомъ  себѣ  бензелемъ,  или  вяжутъ  на  наружной 
сторонѣ  усовъ  простой  узелъ.  На  бригахъ  и  другихъ  малыхъ 
судахъ,  мартынъ-гикъ  подвимаютъ  простымъ  концемъ,  взятымъ 
на  бушпритъ. 

Мартынъ-бакштаги   (фиг.    159,    е).    Срединою  обоихъ 


мартынъ-бакштаговъ  дѣлаютъ  на  нокі-  мартынъ-гика  шлагъ  и 
въ  мѣстѣ  ихъ  пересѣченія  кладутъ  коренной  бензель.  Въ  ко- 
нецъ  каждаго  мартынъ-бакштага  ввязываютъ  двумя  бензелями 
по  коушу,  въ  которые,  и  въ  обухи  на  скулахъ  судна,  заклады  - 
ваютъ  тали,  двушкпвпьшъ  блокомъ  въ  конецъ  бакштага,  а  одно- 
шкивнымъ  въ  обухъ.  Лонаря  талей  крѣпятся  на  самыхъ  таляхъ, 
внѣ  судна.  Средина  обоихъ  бакштаговъ,  въ  огонѣ  и  подъ  бен- 
зелемъ,  клетнюетси;  коуши  въ  копцахъ  бакштаговъ  обшивают- 
ся кожей;  гаки  закаболиваются.  Вмѣсто  двушкивныхъ  блоковъ, 
вплесниваютъ  также  въ  концы  мартынъ-бакштаговъ  одношкпвные. 

Утлегарь-бакштаги  (фиг.  159,  Г).  Ихъ  двѣ  пары:  одна, 
постоянная,  накладывается  на  нокъ  утлегаря  и  собственно  на- 
зывается парою  утлегарь  бакштаговъ;  другая,  подвижная,  при- 
тупляется къ  раксъ -бугелю  и  называется  парою  раксъ-бу- 
гель-бакштаговъ.  Первая  накладывается  разрубнымъ  огономъ 
или  берется  кругомъ  пока  утлегаря  своею  срединою  и  связы- 
вается подъ  нимъ  кореннымъ  бензелемъ.  Вторая  въ  срединѣ 
разрубается  и  въ  полученныхъ  нонцахъ  дѣлается  по  очку,  че- 
резъ  которые,  и  черезъ  ушки  на  сторонахъ  раксъ-бугеля,  эти 
бакштаги  къ  раксъ-бугелю  принайтовливаются.  Концы  какъ 
тѣхъ,  такъ  и  другихъ  продѣваются  въ  коуши,  остропленные, 
или  въ  дирья,  сдѣлапныя  на  бликда-реѣ;  послѣ  чего  въ  конецъ 
каждаго  раксъ- бугель-бакштага  вплеснивается  одношкивпый 
блокъ,  а  конецъ  наружнаго,  или  утлегарь-бакштага,  продѣвает- 
ся  въ  одношкивный  блокъ,  пренлесниваемый  къ  обуху,  вбито- 
му впереди  крамболы,  откуда  въ  блокъ  въ  концѣ  раксъ-бу- 
гель-бакштага,  и  сквозь  шкивъ  въ  бортѣ,  на  бакъ. 

Обыкновенно  утлегарь-бакштаги  и  раксь-бугель-бакштаги 
тянутся  отдѣльно,  т.  е.  продѣвъ  ихъ  въ  коуши  или  диры  блин- 
да-рея,  въ  нихъ  ввязываютъ  по  одношкивному  блоку;  въ  эти 
блоки  продѣваютъ  по  лопарю,  котораго  одинъ  конецъ  крѣпятъ 
на  обухѣ  въ  бортѣ  судна,  другой  тянутъ   черезъ   шкивъ  или 
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шппгатъ  въ  бортѣ;  или  бакштаги  тянуть  въ  этомъ  случаѣ  одно- 
шкивными  талями.  На  судахъ,  на  коихъ  блинда-рей  замѣняет- 
ся  отводами  на  крамболахъ,  эти  бакштаги,  продѣвъ  ихъ  въ 
шкивы  отводовъ,  тянутъ  талями,  коихъ  двушкивные  блоки  за- 
кладываются въ  коуши,  ввязанные  въ  кошцахъ  бакштаговъ,  а 
одношкивные  въ  обухи  борта. 

Мартеллп  опиеываетъ  второй  кливеръ,  который  употребляет- 
ся вмѣето  того,  чтобъ  ставить  обыкновенный  кливеръ  въ  нолъ- 
утлегаря.  Второй  кливеръ,  говорить  оиъ,  кроится  такимъ  обра- 
зомъ,  что  онъ  не  отражаетъ  получаемую  имъ  струю  вѣтра  на 
фокъ,  что  дѣлаютъ  Форъ-стеиьги-стаксель  и  поставленный  въ 
полъ-утлегаря  обыкновенный  кливеръ.  Кромѣ  того,  задняя 
шкаторина  кливера,  стоящаго  въ  полъ-утлегаря,  всегда  поло- 
щетъ,  ежели  она  не  вытянута  особымъ  для  сего  концемъ;  по- 
тому что  при  такомъ  положены  кливера,  вікивъ  для  его  шко- 
та дѣлается  слишкомъ  высокъ;  и  это  особенво  случается  на 
большихъ  судахъ,  имѣющихъ  крутой  бушіьритъ. 

Кливкръ-лееръ  (фиг.  159,  §), — основывается  различ- 
но, и  нѣкоторые  еще  не  согласны,  выше  ли  форъ-салинга  ила 
ниже  онаго  его  лучше  продѣвать.  Штатомъ  1840  года  это 
предоставляется  на  волю  командира  судна.  Если  кливеръ- лееръ 
продѣваютъ  выше  салинга,  то  къ  топу  стеньги  прибиваютъ 
сбоку  деревянную,  или  желѣзную  планку  со  шкивомъ,  продѣва- 
ютъ  въ  нее  спереди  верхніи  конецъ  леера,  спуска ютъ  его  въ 
марсовую  диру  (взятый  позади  марса  къ  борту,  онъ  трется  о 
края  планки)  я  тянутъ  талями,  основанными  въ  двушкивный 
блокъ,  ввязанный  въ  конецъ  леера,  и  въ  другой  такой  же,  или 
одношкивный  блокъ,  заложенный  въ  обухъ  на  палуб  в.  Въ  ко- 
ренномь  концѣ  леера  дѣлается  очко,  которымъ  онъ  наклады- 
вается на  гакъ  раксъ-бугеля.  Если  ниже  салинга,  то  желѣз- 
ная  планка  замѣняется  одношкивнымъ  блокомъ,  остронленнымъ 
съ  двумя  лапками  и  принайтовливаемымъ  къ  тоцу  Форь-стень- 
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ги,  сверхъ  такелажа,  такимъ  образомъ,  чтобъ  блоьъ  висѣлъ 
подъ  самымъ  такелажемъ  и  въ  то  же  время  чисто  отъ  драй- 
репъ-блока.  Преимущество  послѣдвяго  способа  предъ  первымъ 
состоитъ,  во-первыхъ,  уже  въ  томъ,  что  въ  немъ  нѣтъ  дере- 
вянной или  желѣзиой  планки,  которая,  гдѣ  бы  она  ни  была, 
но  приходя  въ  соприкосновеніе  съ  веревкой,  третъ  оную;  осо- 
бенно же  въ  этомъ  случаѣ,  гдѣ  какъ  бы  кливеръ-лееръ  ни 
былъ  тугъ,  наполненный  кливеръ  его  всегда  оттягиваетъ  въ 
сторону  и  тѣмъ  нажимаетъ  на  кромку  планки.  Второе  преиму- 
щество есть  то,  что  кливеръ-лееръ,  будучи  проведенъ  ниже, 
не  третъ  нижнюю  шкаторину  Форъ-брамселя  и  при  марселяхъ 
въ  одинъ  риФЪ,  позволяетъ  дотягивать  Форъ-брамъ-шкоты  до 
мѣста;  третье,  —  стеньгѣ  легче  при  ниже  продѣтомъ  кливеръ- 
леерѣ,  и  потому  она  въ  состояніи  вынести  болѣе  парусовъ. 
Кливеръ-лееръ,  такимъ  образомъ  основанный,  тоже  находится 
на  противной  сторонѣ  съ  кливеръ-Фаломъ,  и  даетъ  чрезъ  это 
кливеру  опору  на  обоихъ  галсахъ,  какъ  и  въ  нервомъ  способѣ. 
Мартелли  говоритъ,  что  единственная  причина,  заставившая 
продѣвать  кливеръ-лееръ  выше  салинга,  была  та,  что  кливера 
нѣкоторыхъ  судовъ  имѣли  слишкомъ  длинную  заднюю  шкатори- 
ну, и  какъ  паруса  кроились  въ  адмиралтействахъ  по  тѣмъ  же 
постояннымъ  правиламъ,  то  и  принуждены  были  прпбѣгнуть  къ 
такому  средству.  У  насъ  же  оно  принято,  кажется  потому, 
что  при  перемѣнѣ  стеньги  скорѣй  можно  вложить  планку  со 
шкивомъ  въ  ея  башмакъ,  чѣмъ  задраить  блокъ  на  такелажъ; 
но  это  небольшое  удобство  не  такъ  важно,  чтобъ  для  него 
пренебрегать  преимуществами  втораго  способа;  да  къ  тому  же 
оно  придано  теперь  и  второму  способу,  посредствомъ  блоковъ, 
навѣшиваемыхъ  на  нижней  сторонѣ  салинга,  въ  обухи  салин- 
говыхъ  болтовъ,  или  употребленіемъ  вертлюжныхъ  желѣзныхъ 
блоковъ  (фиг.  105),  закладываемыхъ  въ  тѣ  же  обухи.  Такіе 
блоки  закладываютъ  также  въ  обухи  бугеля,  завинчиваемаго  на 
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тоиѣ  стеньги  подъ  самымъ  эзельгофтомъ;  но  тамъ  они  имѣютъ 
всѣ  тѣ  же  почти  недостатки,  какъ  и  планки. 

Въ  послѣднее  время,  чтобъ  облегчить  утлегарь,  стали  на 
нѣкоторыхъ  судахъ  продѣвать  нижній  конецъ  кливеръ-леера  въ 
шкивъ,  врѣзанный  для  этого  въ  нокѣ  утлегаря,  откуда  въ  шкивъ 
въ  верхней  части  мартынъ-гика,  потомъ  въ  коушъ  стропа,  за- 
драиваемаго  на  бушпритѣ  нѣсколько  позади  головы  носовой 
статуйки  (для  продѣванія  снастей,  идущихъ  на  бакъ  отъ  мар- 
тынъ-гика) и  тянуть  талями  къ  обуху,  вбитому  на  наружной 
сторонѣ  недгецовъ;  въ  верхнемъ  же  концѣ  леера  дѣлается  въ 
этомъ  случаѣ  очко,  черезъ  которое  онъ  принайтовливается  къ 
топу  стеньги,  или  онъ  берется  на  топѣ  въ  удавку.  Но  чтобъ 
облегчить  стеньгу,  можно  этотъ  конецъ  оставлять  пропущен- 
нымъ  черезъ  блокъ  на  топѣ,  на  палубу,  а  другой  крѣпить  у 
недгецовъ  наглухо. 

Продѣвая  лееръ  въ  мартынъ-гикъ,  раксъ-бугель  долженъ 
имѣть  вмѣсто  гака  роульсъ  (фиг.  459,  а),  въ  который,  въ 
этомъ  случаѣ,  лееръ  продѣвается  до  продѣванія  его  въ  шкивъ 
утлегаря;  потому  что  удобнѣе  брать  кливеръ  для  перемѣны 
и  для  крѣпленія  на  бушпритъ  (послѣднее  можетъ  понадобиться 
при  блинда-гафеляхъ,  которые  позволяютъ  носить  кливеръ  при 
марселяхъ  въ  три  рифа),  нежели  дѣлать  это  на  бакѣ,  травя 
задній  конецъ  леера. 

КлИВЕРЪ-фАЛЪ  И  фОРЪ-СТЕНЬГИ-СТАКСЕЛЬ-фАЛЪ  (ФИГ 

159,  Ь)  предпочтительнѣе  имбть  продѣтыми  въ  блоки;  но  ино 
гда,  для  чистоты  вооруженія,  имѣютъ  для  сего  на  тонѣ  дере 
вянныя  планки.  Блоки  обѣихъ  снастей  ввязываются  одинъ  над 
другимъ  въ  общій  стронъ  съ  лапками,  при  чемъ  между  блока 
ми  кладется  одинъ  бензель,  а  надъ  верхнимъ  блокомъ  другой. 
Ихъ  задраиваютъ  на  другой  сторонѣ  топа  Форъ-стеньги  такимъ 
же  образомъ,  какъ  блокъ  для  кливеръ-леера.    Въ  верхній  изъ 
нихъ  поодѣвается  кливеръ-Фалъ,  въ  нижній  форъ-стеньги-стак- 
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сель-Фалъ.  Но  лучше  имѣть  и  для  этихъ  двухъ  снастей  же- 
лѣзные  вертлюжные  блоки,  подобные  блоку  для  кливеръ-леера, 
закладываемому  на  нижней  сторонѣ  салинга.  Можно  употребить 
для  этого  и  обыкновенные  блоки,  остропивъ  ихъ  съ  очками  и 
навѣсивъ  на  тѣ  же  обухи  бензелями. 

Стропъ  для  утлегаря  (фиг.  159,  і) — двойной,  обшитый 
парусиною.  Онъ  долженъ  быть  такой  длины,  чтобъ  почти  об- 
хватывалъ  бушпритъ  и  утлегарь,  близь  шпора  послѣдняго,  ко- 
гда оный  выстрѣленъ. 

ПОРЯДОКЪ  ОТАКЕЛАЖЁНІЯ   УТЛЕГАРЯ.   ІІврВЫМЪ  рЭКСЪ-бу- 

гель,  потомъ  огонъ  пертъ,  погомъ  стропъ  съ  коушами  или  съ 
блоками  для  форъ-брамъ-буленей  (*),  мартынъ -штагъ  и  пако- 
нецъ  утлегарь-бакштаги. 

Порядокъ  ота  ке  л  аженія  м  артынъ-гика,  —  мартынъ- 
бакштаги  и  мартыпъ-штагъ.  Въ  нокѣ  мартынъ-гика,  ниже  его 
такелажа,  врѣзываются  два  или  три  шкива.  Кромѣ  того,  врѣзы- 
вается  иногда  еще  одинъ,  въ  нижней  части  усовъ  мартынъ-ги- 
ка, для  кливеръ-леера,  или  для  Форъ-брамъ-штага,  если  кли- 
веръ-лееръ  не  продѣвается  въ  мартынъ-гикъ. 

ВЫСТРѢЛИВАНІЕ  УТЛЕГАРЯ. 

Когда  весь  такелажъ  наложенъ,  тогда  накладывают  на  нокъ 
утлегаря,  для  бомъ-утлегаря  желѣзный  бугель,  и  выстрѣлива- 
ютъ  утлегарь  посредствомъ  фала  столько,  чтобъ  на  бушпритѣ 
его  осталась  одна  треть.  Когда  онъ  на  мѣстѣ,  тогда  задраи- 
ваютъ  на  шпоръ  его,  между  первымъ  и  вторымъ    или  между 


(*)  Для  Форъ-брамъ-буленей  прибиваютъ  на  нокѣ  утлегаря  тоже 
планки  со  шкивами,  которыя  однако  и  тутъ  представляютъ  тѣ  же 
неудобства,  о  которыхъ  упомянуто  выше. 
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и  третьимъ  крагами  ватеръ-штаговъ  описанный  выше  стропъ, 
для  котораго  на  шпорѣ  утлегаря  дѣлается  небольшая  выемка. 
Сдѣлавъ  это,  стропъ  перетягиваютъ  найтовомъ,  полагаемымъ 
между  шпоромъ  утлегаря  и  бушпритомъ. 

Когда  шпоръ  утлегаря  утвержденъ,  тогда  вытягиваютъ  мар- 
тынъ-бакштаги,  равно  на  обѣихъ  сторонахъ. 

Въ  помощь  стропу  закладываютъ  тоже  на  шпоръ  утлегаря 
цѣпь,  которой  одинъ  конецъ  берется  за  обухъ  бушпритнаго 
эзельгоФта,  а  другой  закладывается  въ  такой  же  обухъ  на  дру- 
гой сторонѣ  утлегаря,  посредствомъ  крюка  и  кольца,  какими 
закладываются  борги  нижнихъ  рей. 

БЛЙНДА-РЕЙ. 

Бейфутъ  состоитъ  изъ  отренцованной  и  обшитой  кожею 
короткой  веревки,  въ  обоихъ  концахъ  которой  дѣлается  по  очку. 
Взявъ  бейФутъ  однимъ  концемъ  кругомъ  рея,  очкомъ  на  верх- 
нюю сторону,  его  крѣпятъ  на  реѣ  бснзелемъ,  полагаемымъ  поѵъ 
самымъ  очкомъ;  а  когда  блинда-рей  на  мѣстѣ,  тогда  другой  ко- 
нецъ бейФута  обносятъ  сверхъ  бушприта,  кругомъ  другаго  нока 
блинда-рея,  опять  сверхъ  бушприта  и  соединяютъ  съ  очкомъ 
перваго  конца  найтовомъ.  Послѣ  этого  кладутъ  на  бейфутъ, 
вплоть  у  другаго  нока  блинда-рея,  бензель  подобный  первому. 
Второй  конецъ  можетъ  тоже  оканчиваться  свитнемъ,  который 
тогда  продѣвается  въ  очко  перваго  и  крѣпится  самъ  на  себѣ 
двумя  бензелями. 

Боргъ, — дѣлается  на  подобіе  длиннаго  стропа,  обшивается 
парусиною  и,  до  сплесниванія  его  концевъ,  въ  него  ввязыва- 
ютъ  гакъ  съ  коушемъ.  Онъ  обносится  кругомъ  рея  и  на  верх- 
ве-передней  сторонѣ  послѣдняго  конецъ  съ  гакомъ  продѣвается 
въ  другой  конецъ,  натуго  около  рея  обтягивается  и  зажимает- 
ся въ  послѣднемъ  концѣ  круглымъ   бензелемъ.    Когда  рей  на 
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мѣстѣ,  тогда  гакъ  борга  закладывается  въ  обухъ,  вбитый  на 
нижней  сторонѣ  бушприта,  позади  эзельгофта.  Цѣпной  боргъ 
состоитъ  тоже  изъ  цѣпнаго  стропа  съ  гакомъ,  которымъ  онъ 
закладывается  въ  тотъ  же  обухъ  бушприта. 

Топенанты  —  ординарные.  Сдѣлавъ  въ  одномъ  концѣ  каж- 
дого по  огону,  ихъ  накладываютъ  но  ноки-рея;  другой  конецъ 
каждаго,  взятый  сверхъ  утлегарь-бакштаговъ,  продѣвается  въ 
одношкивный  блокъ,  приплесненный  къ  обуху  бушпритнаго  эзель- 
гоФта,  откуда  берется  на  бакъ,  гдѣ  и  тянется.  Огона  на  но- 
кахъ  блинда-рея  и  стропы  блоковъ  на  эзѳльгофтѢ  обшиваются 
парусиною,  если  эти  части  рангоута  окрашены  бѣлого  краскою. 

Блинда-трисъ.  Ежели  онъ  ординарный  на  каждой  сто- 
ронѣ,  то,  надѣтый  огономъ,  сдѣланнымъ  въ  одномъ  его  кон- 
цѣ,  на  нокъ-рея,  онъ  другимъ  концемъ  продѣвается  въ  блокъ, 
приплесненный  или  привязанный  къ  обуху,  вбитому  въ  чиксъ 
Фокъ-мачты,  и  тянется  на  бакѣ  талями,  коихъ  одношкивный 
блокъ  вплеснивается  въ  конецъ  блинда-триса,  а  двушкивный 
закладывается  или  приплеснивается  къ  обуху,  вбитому  въ  па- 
лубу около  фокъ-мачты.  Огона  блинда-трисовъ  и  строиы  ихъ 
блоковъ  обшиваются  парусиною. 

Ежели  блинда-трисъ  двойной,  то  коренной  его  конецъ  крѣ  - 
пится  выбленочнымъ  узломъ  и  бензелемъ  за  соотвѣтствующую 
половину  огона  фока-штага,  а  ходовой  продѣвается  въ  одно- 
шкивный блокъ,  накладываемый  для  него  на  нокъ-рея,  откуда 
въ  одношкивный  же  на  чиксѣ  фокъ-мачты  и  наконецъ  въ  блокъ 
на  палубѣ. 

Коуши  для  бакштаговъ  на  нокахъ  блинда-рея  обшиваются 
кожею  и  ввязываются  на  верхней  сторонѣ  рея  въ  двойные  стро- 
пы, круглыми  бензелями,  помѣщаемыми  между  реемъ  и  коуша- 
ми. Ежели  вмѣсто  коушей,  въ  нокахъ  блинда-рея  проверты- 
ваются диры,  та  послѣднія  обиваются  свинцомъ. 

Подъем ъ  блинда-рея.  Къ  фока-штагу   привязываютъ  въ 
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нѣкоторой  высотѣ  канифасъ  или  другой  блокъ,  въ  который  про- 
дѣваютъ  перлиыь.  Одинъ  конецъ  этого  перлиня  берутъ  удавкою 
за  середину  праваго  нока  (ежели  рей  поднимается  съ  правой 
стороны)  блинда-рея,  разносятъ  перлинь  вдоль  рея  до  середи- 
ны лѣваго  нока  и  прихватываютъ  его  тутъ  найтовомъ,  какъ 
равно  въ  двухъ  или  трехъ  мѣстахъ  по  серединѣ;  берутъ  его 
черезъ  каниФасъ-блокъ  на  бакѣ  и,  разнеся  блинда-трисы  и 
топенанты,  поднимаютъ  блинда-рей,  наиравляя  лѣвый  его  нокъ 
подъ  бушпритъ.  Когда  онъ  выйдетъ  изъ-подъ  онаго  на  лѣвую 
сторону,  тогда  накладываютъ  его  блинда-трисъ  и  топенантъ  и 
продолжаютъ  подъемъ;  копа  онъ  почти  весь  выйдетъ  на  эту 
сторону,  накладываютъ  блинда-трисъ  и  топенантъ  на  правый 
нокъ;  вытягивяютъ  потомъ  блинда-трисы  и  топенанты  обѣихъ 
сторонъ  и  кабельтовъ  и  отдаютъ  найтовъ.  Когда  рей  на  мѣстѣ, 
закладывлютъ  его  бейфутъ  и  боргъ  и  правятъ  рей.  Наконецъ 
отдаютъ  и  выдергиваютъ  перлинь,  нродѣваютъ  утлегарь-бак- 
штаги и  вытягиваютъ  все  въ  тугую. 

Гриффитъ  не  одобряетъ  обыкновенное  мѣсто  блинда-рея;  онъ 
говоритъ,  что  въ  девяти  изъ  десяти  поврежденныхъ  бушпритовъ 
(въ  коихъ  это  повреждение  не  случилось  отъ  столкновенія  съ 
другимъ  судномъ  и  т.  п.),  трещины  оказываются  въ  верхній 
ихъ  части,  почему  оныя  необходимо  должно  приписать  дѣйствію 
блинда-рея,  а  не  Фока- штаговъ;  послѣдніе  должны  бы  произ- 
вести такія  поврежденія  въ  нижней  части  бушприта.  Неодно- 
кратный наблюденія  надъ  состояніемъ  бушприта  во  время  силь- 
ной килевой  качки,  убѣждаютъ,  иродолжаетъ  онъ,  что  блинда- 
рей  помѣщается  слишкомъ  много  внутрь.  Часто  случается,  что 
иосъ  корабля,  погрузившись  и  не  успѣвъ  еще  совсѣмъ  поднять- 
ся, встрѣчаетъ  слѣдующій  валъ,  который  обнявъ  ватерштаги, 
часть  бушприта  и  половину  блинда-рея  и  опять  оставивъ  ихъ 
когда  носъ  изъ  него  вырвется,  производитъ  въ  бушпритѣ  чрез- 
вычайно сильныя  сотрясенія,  которыя  были  бы  гораздо  слабѣе, 
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еслибъ  блинда-рей  не  подвергался  дѣйствію  волііъ.  По  этому  онь 
предлагаетъ  утверждать  его  на  концѣ  буширита,  за  эзельгоФ- 
томъ,  слѣдующимъ  образомъ:  прямо  надъ  утлегаремъ  и  по  обѣ- 
имъ  сторонамъ  его,  онъ  утверждаетъ  на  внѣшней  сторонѣ  буш- 
притнаго  эзельгоФта  три  роульса,  черезъ  которые  беретъ  бей- 
футъ  блинда-рея.  Хотя  на  этомъ  мѣстѣ  блинда-рей  будетъ 
дѣйствовать  на  бушпритъ  большимъ  моментомъ,  но,  не  подвер- 
гаясь тутъ  дѣйствію  волнъ,  какъ  замѣтилъ  ГриФФИТъ,  которое 
болѣе  многихъ  такихъ  моментовъ,  онъ  уже  не  такъ  вреденъ 
для  бушприта,  а  увеличивая  еще  значительно  уголъ  бакшта- 
говъ,  онъ  на  этомъ  мѣстѣ  лучше  укрѣпляетъ  утлегарь. 

Этотъ  недостатокъ  блинца-рея  увеличиваетъ  преимущество 
описаиныхъ  ниже  блинда-гаФелей,  которые  хотя  и  укрѣпляются 
на  томъ  же  мѣстѣ,  но,  будучи  короче  и  легче  и  находясь  по- 
стоянно въ  наклонномъ  положеніп  къ  горизонту,  онн  не  под- 
вергаются такому  сильному  дѣйствію  волнъ. 

БЛИНДА-ГАФЕДЯ. 

Вмѣсто  блища-рея  стали  въ  послѣднее  время  употреблять 
на  томъ  же  мѣстѣ  два  короткіе  гаФеля,  утверждаемые  на  буш- 
притѣ  посрелствомъ  ихъ  усовъ  и  бейФута  и  посредствомъ  пе- 
реднихъ,  заднихъ  и  нижнихъ  бакштаговъ. 

Передніе  бакштаги  (фиг.  159,  к)  вырубаютъ  изъ  хоро- 
шо вытянутаго  троса,  толщиною  противъ  толщины  утлегарь-бак- 
штаговъ  одной  стороны  вмѣстѣ  взятыхъ,  и  преимущественно 
изъ  4-хъ- пряднаго  троса.  Въ  обоихъ  концахъ  каждаго  дѣ- 
лается  по  связному  огону,  для  накладыванія  на  нокъ  блинда- 
гаФеля  и  на  нокъ  утлегаря;  весь  бакштагъ  тренцуется  тонкимъ 
тросомъ,  а  огона  треяцуются  и  покрываются  клетневиною  и 
клетнемъ,  или  обшиваются  парусиною. 

Задніе  бакштаги  (фиг.  159,  1)  должны  быть  одинаковой 
толщины  съ  передними;   въ  одномъ  концѣ  каждаго  дѣлается 
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связной  огонъ,  въ  другомъ  вплеснивается  или,  ежели  задніѳ 
бакштаги  4— хъ-прядные  ввязывается  двумя  круглыми  бензелями 
коуіпъ.  Они  тянутся  талрепами,  основанными  въ  пхъ  коуши 
и  въ  обухи  вбиваемые  для  нихъ  на  каждой  сторонѣ  около  ниж- 
ней части  крамболъ.  Огона  въ  первыхъ  концахъ  тоже  трен- 
цуются  и  покрываются  клетневиною  и  клетнемъ,  или  обшива- 
ются парусиною,  и  весь  бакштагъ  тренцуется. 

Нижніе  бакштаги  (фиг.  159,  т)  —  одинаковые  съ  задни- 
ми, съ  тою  только  разницею,  что  они  нѣсколько  короче.  Дли- 
на ихъ  зависитъ  отъ  угла,  составляемая  блинда-гаФелями  съ 
горизонтомъ,  который  не  долженъ  быть  менѣе  угла,  составляв  - 
маго  съ  нимъ  навѣтреннымъ  нокомъ  хорошо  обрасопленнаго 
блинда-рея.  йижніе  бакштаги  тянутся  талрепами  черезъ  ихъ 
коуши  и  черезъ  треугольные  рымы,  вбиваемые  для  нихъ  на 
обѣихъ  сторонахъ  водорѣза.  Ежели  бакштаги  блинда-гаФелей 
4-хъ-прядные,  то  огона  ихъ  могутъ  быть  дѣлаемы  во  время 
спуска  бакштаговъ  на  заводѣ. 

ОТАКЕЛАЖЕНІЕ  Б  ЛИН  ДА -ГАФЕЛЕЙ.      ПврВЫМЪ  НИЖНІЙ  баК- 

гптагъ,  потомъ  задній  и  наконецъ  передній. 

На  каждомъ  блинда-гаФелѣ  остропливается  по  коушу  для 
бомъ-утлегарь-бакштаговъ,  или  провертываются  диры,  такимъ 
же  образомъ,  какъ  на  нокахъ  блинда-рея.  Кромѣ  того,  на 
каждомъ  блинда-гаФелѣ  остропливаютъ  еще  по  коушу,  въ  ко- 
торый продѣвается  бомъ-кливеръ-шкотъ. 

Чтобъ  блинда-гаФеля  не  могли  скользить  по  бушприту  внизъ, 
о  отъ  средины  усовъ  каждаго  берутъ  впередъ  по    цѣпи,  ко- 
торой другой  конецъ  соединяется  съ  обухомъ,   вбитымъ  подъ 
бушпритомъ. 

Въ  срединѣ  усовъ  каждаго  блинда-гаФеля  имѣютъ  по  дирѣ. 
въ  которыя  продѣваются  Форъ-стень-штаги. 

Преимущество  этого  способа  укрѣпленія  утлегаря  предъ  обык- 
новенным^ посредствомъ  блинда-рея,  теперь  уже  доказано  на 
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опытѣ.  Во-первыхъ,  на  кораблѣ,  блинда-гаФеля,  уничтожая 
блинды-трисы,  избавляютъ  отъ  необходимости  тянуть  эту  снасть 
при  каждомъ  поворотѣ;  во-вторыхъ,  утвердя  утлегарь  такимъ 
образомъ,  носятъ  кливеръ  даже  при  марселяхъ  въ  три  риФа 
(*);  въ-третьихъ,  утлегарь-бакштагъ  3-хъ-дечнаго  корабля  въ 
4%  д.  толщины,  неудобный  для  тяги  при  большей  толщииѣ, 
слабѣе,  конечно,  бакштага  блинда-гаФеля  въ  8%  д.;  въ-чет- 
вертыхъ,  случается,  что  блинда-трисъ  отдается  нечаянно,  слѣд- 
ствіемъ  чего  бываетъ  потеря  утлегаря,  это  не  можетъ  слу- 
читься при  постоянныхъ  бакштагахъ  блинда-гаФелей;  въ-пятыхъ, 
будучи  оба  вмѣстѣ  почти  вдвое  легче  блинда-рея,  облегчаютъ 
бушпритъ,  а  при  килевой  качкѣ  Фокъ-мачту  и  самое  судно; 
при  блинда-гаФеляхъ,  кромѣ  того  и  мартынъ-гикъ  дѣлается 
почти  въ  половину  короче,  что  тоже  уменьшить  отягощающій 
бушпритъ  вѣсъ.  Противъ  блинда-гаФелей  говорили,  что  они 
препятствуютъ  полному  дѣиствію  погонныхъ  орудій,  но  этому 
можно  пособить,  основывая  передніе  концы  нижнихъ  бакшта- 
говъ,  талями  которыхъ  двушкивный  блокъ  былъ  бы  на  нокѣ 
блинда-гаФеля,  а  лопарь,  взятый  вдоль  блинда-гаФеля,  прохо- 
дилъ  бы  на  бакъ,  черезъ  блокъ,  привязанный  на  бушпритѣ  у 
самыхъ  усовъ.  Эти  тали  позволятъ  во  всякое  время  изменить 
уклонъ  блинда-гаФеля  и,  если  нужно,  привести  ихъ  оба  въ 
горизонтальное  положеніе.  Наконецъ  говорили  еще,  что  на 
блинда-гаФеляхъ  нельзя  поставить  блинда  (**);  но  приспособле- 


(*)  Былъ  примѣръ,  что  корабль,  неся  кливеръ  при  марселяхъ 
въ  три  риФа  и  риФленной  бизани,  потерялъ  отъ  находившихъ  по- 
рывовъ  два  кливера,  одинъ  послѣ  другаго;  но  утлегарь,  укр ѣилен- 
ный  посредствомъ  блинда-гаФелей,  остался  прямъ  какъ  бы  на 
якорѣ. 

(**]  Хотя  о  блиндѣ,  какъ  о  парусѣ,  давно  вышедшемъ  изъ  упо- 
требленія,  казалось  бы  и  странно  упоминать,  но  вотъ  случай,  въ 
которомъ  этотъ  парусъ  можетъ  оказать  весьма  важную  услугу: 
если  въ  сраженіи  одинъ  изъ  среднихъ  кораблей  подвѣтреннаго 


ніе  сдѣланное  противъ  перваго  возраженія,  пособитъ  и  въ  этомъ 
случаѣ . 

отводы  (ФИГ.  160). 

Желѣзные  отводы  на  крамболахъ,  полагаемые  на  судахъ  ни- 
же Фрегата,  вмѣсто  блинда-рея  и  вмѣсто  блинда-гаФелей,  имѣ- 
ютъ,  для  продѣванія  въ  нихъ  утлегарь  и  бомъ-утлегарь-бакш- 
таговъ,  мѣдные  шкивы.  Продѣвъ  упомянутый  снасти  въ  эти 
шкивы,  ихъ  тянутъ  талрепами,  основанными  въ  коуши  ихъ 
концевъ  и  въ  обухи  борта. 

Отводы  представляютъ  то  неудобство,  что  при  нихъ  бак- 
штаги имѣютъ  положеніе  выше  утлегаря,  почему,  вмѣстѣ  съ 
кливеромъ,  зовутъ  утлегарь  кверху,  чѣмъ  увеличиваютъ  напря- 
жете, претерпѣваемое  мартынъ-штагомъ,  и  это  дѣйствіе  ихъ 
тѣмъ  болѣе,  чѣмъ  сильнѣе  вѣтеръ. 

ГИКЪ  (ФИГ  161). 

Гикъ  прилегаетъ  къ  бизань-мачтѣ  своими  усами.  Въ  но- 
кѣ  его  врѣзается  шкивъ  для  бизань-шкота.  На  якорѣ  гикъ 
опускается  на  вставленный  въ  серединѣ  гака-борта  секторъ 
или  на  прибитую  тутъ  подушку.  Въ  усахъ  гикъ  обивается 
кожею,  а  противъ  гака-борта,  противъ  риФЪ-шкентелей  и  гдѣ 
кладутся  стропы  для  гика-шкотъ-блоковъ  —  листовою  мѣдью. 

Часть  бизань-мачты,   обнимаемая  усами  гика,   тоже  оби- 


Флота  потеряетъ  всѣ  три  мачты,  то  этотъ  корабль,  упадая  въ 
слѣдствіе  такой  потери  подъ  вѣтеръ  весьма  медленно  (относитель- 
но малого  разстоянія  между  кораблями),  много  оттянетъ  слѣдую- 
щія  за  нимъ  суда,  и  флотъ  можетъ  быть  разрѣзанъ  и  разбитъ  по 
частямъ.  Въ  этомъ  случаѣ  блиндъ  тотчасъ  увалитъ  тотъ  корабль 
и  линія  можетъ  успѣть  сомкнуться.  И  вообще,  если  корабль,  по- 
терявшій  рангоутъ,  находится  въ  невыгодномъ  положеніи,  то  блиндъ 
пособитъ  ему  спуститься  и  принять  положеніе  болѣе  выгодное. 
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вается  мѣдью,  а  верхняя  сторона  подушки,  или  секторь  ы 
гака-бортѣ,  —  кожею. 

ОБДѢЛКА  И  ОСНОВА  ТАКЕЛАЖА  ГИКА 

Гика-шкотъ.  Эта  снасть  основывается  двояко:  или  такъ, 
чтобъ  тянулась  отдѣльно  отъ  гика-браса,  или  чтобъ  вмѣстѣ  съ 
онымъ.  Ежели  отдѣльно  (фиг.  161,  а),  то  приолесниваютъ 
къ  коушу  погона,  утвержденнаго  на  серединѣ  гака-борта,  или 
къ  обуху,  тутъ  вбитому,  двушкивный  блокъ;  а  на  гикѣ,  вну- 
три гака-борта,  ввязываютъ  въ  двойной  стропъ  одношкивный 
блокъ,  шкивами  поперегъ  судна;  въ  эти  два  блока  основыва- 
ютъ  гика-шкотъ,  приплеснивъ  коренной  конецъ  къ  стропу  бло- 
ка на  гикѣ.  Часть  стропа  этого  блока,  обгибающая  гикъ,  от- 
ренцовается  и  обшивается  кожею. 

Гика-брасъ  (фиг.  161,  Ь)  состоитъ  изъ  шкентеля  и  та- 
лей. Одинъ  конецъ  шкентеля  принлеснивается  къ  обуху  съ 
коушемъ  на  бугелѣ,  насаженномъ  на  нокъ  гика,  въ  другой 
вплеснивается  пара  складныхъ  коушей,  а  къ  нимъ  принлесни- 
вается одношкивный  блокъ.  Въ  этотъ  блокъ  и  въ  другой, 
одношкивный,  закладываемый  гакомъ  въ  обухъ  квартерписа, 
основывается  лопарь,  который  тянется  и  крѣнится  на  ютѣ  у 
борта.  Длина  шкентеля  опредѣляется  длиною  выдавшейся  за 
гака-бортъ  части  гика;  тогда  полуширина  кормы  дастъ  талямъ 
достаточную  длину. 

Гика-шкотъ  и  гика-брасъ  въ  одну  снасть.  Вмѣсто  од- 
наго  одношкивнаго  блока  ни  гикѣ,  ввязываютъ  на  немъ  за  са- 
мымъ  гака-бортомъ  два  такихъ  блока  въ  отдѣльные  строны;  а 
виѣсто  двушкивнаго  блока  на  погонѣ,  нриплесниваютъ,  посред- 
ствомъ  ординарныхъ  строповъ,  по  двушкивному  же  блоку  къ 
обухамъ,  вбитымъ  на  углахъ  гака-борта.  Тросъ,  назначенный 
на  обѣ  стороны,  разрубаютъ  пополамъ  и,  сдѣлавъ  полученньь 
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ми  концами  разрубной  огонъ,  накладывают^  его  на  нокъ  гика. 
Другой  конецъ  каждой  половины  продѣваютъ  сперва  въ  одинъ 
изъ  шкивовъ  соотвѣтствующаго  ему  двушкивнаго  блока  на  углу 
гака-борта,  потомъ  въ  одношкивный  на  гикѣ,  въ  другой  шкивъ 
двушкивнаго  блока  у  борта  и  наконецъ.  черезъ  шкивъ  или 
шпигатъ  въ  бортѣ,  на  ютъ,  гдѣ  и  тянутъ. 

Гика-топенантъ  (фиг.  161.  с) .  На  топъ  бизань-мачты, 
сверхъ  такелажа,  навѣшиваютъ,  посредствомъ  найтововъ,  два 
толетоходныхъ  одношкивныхъ  блока,  ввязанные  въ  ординарные 
стропы,  съ  огономъ  или  съ  лапками  каждый.  Коренной  ко- 
нецъ топенанта  приплеснивается  на  своей  сторонѣ  къ  обуху  съ 
коушемъ  на  бугелѣ,  надѣтомъ  на  гикъ,  за  гака-бортомъ;  хо- 
довой идетъ  въ  еоотвѣтствующій  блокъ  подъ  марсомъ,  а  отту- 
да въ  шкивъ  планки,  прибитой  на  сторонѣ  гика  внутри  гака- 
борта; послѣ  чего  въ  этотъ  конецъ  ввязывается  двумя  круглы 
ми  бензелями  коушъ.  Въ  этотъ  коушъ  и  въ  обухъ  вбитый 
въ  усы  гика,  закладываютъ  тали,  которыми  и  тянется  гика- 
топенантъ.  Двушкивный  блокъ  этихъ  талей,  который  бываетъ 
также  и  лонгъ-такельный  закладывается  въ  коушъ  топенанта. 
Иногда,  вмѣсто  планокъ  со  шкивами,  гикъ  имѣетъ  другой 
складной  бугель  съ  обухами,  къ  которымъ  ириплесниваютъ  по 
одношкивному  блоку. 

Кипы  коушей  въ  концахъ  топенанта  и  въ  обухахъ  бугеля 
на  гикъ\  покрываются  клетневиною. 

Гика-топенантъ  для  тяги  на  русленяхъ.  Приплеснивъ 
коренные  концы  топенантовъ  къ  обухамъ  бугеля  на  гикѣ  и 
продѣвъ  ходовые  въ  блоки  подъ  марсомъ,  въ  нихъ  вплеснива- 
ютъ,  на  полованѣ  высоты  бизань-вантъ,  по  двушкивпому  бло- 
ку, а  на  русленяхъ  ириплесниваютъ  къ  обухамъ,  для  еего  наз- 
наченнымъ,  по  одношкивному  блоку.  Въ  эти  блоки  основываютъ 
на  каждой  сторонѣ  тали,  которыхъ  коренной  конецъ  орипле- 
сниваютъ  къ  стропу  нижняго  блока,  а  ходовой,  идущій  по  это- 
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му  изъ  верхняго,  продѣваютъ  въ  шкивъ  борта  и  тянутъ  наютѣ. 
Такимъ  образомъ  основанный  гика-топенантъ  легче  раздерги- 
вается, но  его  можно  употреблять  только  при  гикѣ  малыхъ 
размѣреній. 

На  бригѣ,  гика-шкотъ  основывается  на  каждой  сторонѣ  въ 
двушкивный  блокъ,  ввязанный  на  гикѣ  въ  ординарный  стропъ, 
и  въ  двушкивный,  ввязанный  на  обухѣ  у  борта  въ  двойной  стропъ, 
и  тяается  вдоль  борта.  Гика-брасъ  основывается  такимъ  же 
образомъ  какъ  на  прочихъ  судахъ >  только  къ  концу  браеъ- 
шкентеля  приплеснивается  не  одношкивный,  а  двушкивный  блокъ. 

На  судахъ,  на  которыхъ  бизань-шкотъ  имѣютъ  глухимъ,  какъ 
на  бригахъ  и  ниже,  вмѣсто  штыкъ-болтовъ  у  шкотоваго  угла 
служатъ  рифъ-тали-шкентели,  которые  основываются  слѣ- 
дующимъ  образомъ.  На  гикѣ,  противъ  риФовыхъ  кренгельсовъ 
контръ-бизани,  прибиваютъ  по  планкѣ  со  шкивомъ,  для  каж- 
даго  риФа  (см.  чер.  211).  Сдѣлавъ  въ  одномъ  концѣ  шкен- 
теля кеопъ,  продѣваютъ  шкентель  вплоть  до  кнопа  въ  обушекъ, 
которымъ  съ  одной  стороны  кончается  нагель  каждой  планки; 
потомъ  въ  кренгельсъ  на  парусѣ  и  наконецъ  въ  шкивъ  на  дру- 
гой сторонѣ  гика  При  взятіи  риФовъ  на  этотъ  конецъ  шкен- 
теля закладываютъ  двушкивный  лонгъ-такельный  блокъ  неболь- 
шихъ  талей,  которыхъ  другой  блокъ,  —  обыкновенно  одношкив- 
ный, закладываютъ  въ  обухъ  на  гикѣ,  близъ  мачты. 

На  нѣкоторыхъ  судахъ  предпочитаютъ  имѣть  два  выстрѣла 
(фиг.  161,  В)  на  углахъ  гака-борта,  вмѣсто  гика,  дабы  имѣть 
большій  просторъ  на  ютѣ. 

БИЗАННЫІ  ГАФЕЛЬ. 

Имѣетъ  два  желѣзныхъ  бугеля  съ  обухами,  насажанные  на 
него  близъ  концевъ  средней  трети  всей  его  длины,   или  въ 
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эгихъ  мѣстахъ  ввязываютъ  на  немъ,  въ  два  ординарные  стро- 
па, по  коушу.    Въ  усахъ  гафель  обшивается  кожею. 

Обдълка  и  основа  такелажа  бизацнаго  гафеля.  Ди- 
рикъ-фалъ  (фиг.  161,  о!)  основывается  въ  два  одноткивные 
блока  на  гафели  и  въ  третій,  двушкивный,  на  мачтовомъ 
эзельгоФТѢ.  Первые  два  блока  ввязываются  въ  двойные  стро- 
пы съ  гаками,  или  они  оковываются  такимъ  образомъ,  чгобъ 
гаки  ихъ  были  въ  одной  плоскости  съ  ихъ  шкивами  и  закла- 
дываются въ  обухи  бугелей  или  вь  коуши  строповъ  на  гаФе- 
лѣ,  носками  къ  верху  и  закаболиваются.  Для  двушкивнаго 
блока  прибивается  на  верхней  сторонѣ  задняго  конца  мачтова- 
го  эзельгоФта  желѣзная  скоба  съ  обухомъ  и  коушемъ,  съ  ко- 
торымъ  блокъ  ввязывается  въ  одинъ  двойной  строаъ;  или  этотъ 
блокъ  оковывается  и  закладывается  гакомъ  въ  обухъ  той  же 
скобы,  носкомъ  гака  кверху  и  закаболивается.  Коренной  ко- 
нецъ  дирикъ-Фала  приплеснивается  къ  стропу  блока  на  эзель- 
гофтѢ,  ходовой  цродѣвается  спереди  въ  ближайшій  блокъ  на 
гаФелѣ,  потомъ  сверху  въ  одинъ  изъ  шкивовъ  блока  на  эзель- 
гофтѢ  спереди  въ  другой  блокъ  на  гаФелѣ,  наконецъ  въ  дру- 
гой шкивъ  блока  на  эзельгоФтѣ  и  на  низъ,  гдѣ  тянется  че- 
резъ  шкиеъ  кнехта.  При  дирикъ-Фалѣ,  имѣющемъ  ходовой 
конецъ  въ  блокѣ  ближайшемъ  къ  ноку,  гафель  скорѣе  травит- 
ся и  легче  поднимается,  чѣмъ  когда  этотъ  конецъ  идетъ  по- 
слѣдній  разъ  въ  блокъ  на  эзельгоФТѢ  изъ  другаго  блока  на 
гаФелѣ,  ближайшемъ  къ  усамъ  гафеля. 

Гафел ь-гордел ь  (фиг.  16 1,  е).  Въ  середину  длиннаго 
двойнаго  стропа  ввязывается  коушъ,  послѣ  чего,  продѣвъ  этотъ 
стропъ  его  огонами  въ  диру  между  лонгосалингами,  сзади  би- 
зань-мачты, его  задраиваютъ  на  тспѣ,  сверхъ  такелажа,  най- 
товомъ,  нолагаемымъ  на  передней  сторонѣ  топа.  Въ  коушъ 
этого  стропа,  который  долженъ  висѣть  ниже  нижней  кромки 
лонгосалинговъ,  закладывается  двушкиный  блокъ,  ввязанный  въ 
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ординарный  стропъ  съ  гакомъ.  Въ  этотъ  блокъ  и  въ  другой, 
одношкивный,  тоже  съ  ординарнымъ  стропомъ,  заложенный 
гакомъ  въ  обухъ,  вбитый  на  верхней  сторонѣ  гафеля  между 
усами,  основывается  лопарь  гафель- гордели.  Коренной  конецъ 
ея  приплеснивается  къ  строну  блока  на  гаФелѣ  или,  употре- 
бивъ  на  гаФелѣ  двушкивный  блокъ,  этотъ  конецъ  берется  за 
стропъ  верхняго  блока,  а  ходовой,  выйдя  окончательно  изъ  бло- 
ка подъ  марсомъ,  продѣвается  въ  шкивъ  кнехта  у  мачты,  на 
противной  сторонѣ  съ  дирикъ-Фаломъ.  Такъ  какъ  гордель 
остается  постоянно  на  мѣстѣ  и  не  выкладывается,  то  блокъ 
подъ  марсомъ,  для  чистоты  вооруженія,  ввязывается  прямо  въ 
длинный  двойной  стропъ,  посредствомъ  котораго  и  задраивает- 
ся на  топъ  какъ  можно  выше.  Иногда  употребляютъ,  емѢсто 
блока  подъ  марсомъ,  двушкивную  подушку  между  лонгосалинга- 
ми;  и  такъ  какъ  гаФе ль- гордель  мало  измѣняетъ  свое  положе- 
ніе  при  тягѣ,  то  здѣсь  подушка  менѣе  представляетъ  неу- 
добствъ,  нежели  вообще  планка  со  шкивомъ,  замѣняющая  блокъ. 

Еривсъ-бакштаги  (фиг.  161,  Г).  По  внѣшнюю  сторону 
иланокъ  на  нокѣ  гаФеля,  за  который  крѣпится  нокъ-бензель, 
ввязываютъ  въ  длинный  стропъ  или  креигельсъ  два  одношкив- 
ныхъ  блока  и  укрѣплаютъ  ихъ  на  этомъ  мѣстѣ  найтовомъ, 
полагаемымъ  по  нижней  сторонѣ  гафеля,  сверхъ  шеекъ  стро- 
повъ  обоихъ  блоковъ.  Но  лучше  ввязывать  оба  блока  въ  та- 
кой длинный  стропъ,  чтобъ  между  ними  оставался  огонъ  до- 
статочной величины,  чтобъ  быть  наколоченнымъ  на  нокъ  га- 
феля. Коренной  конецъ  каждаго  еринсъ-бакштага  приплесни- 
вается къ  стропу  блока  у  борта,  а  ходовой  продѣвается  въ 
одношкивный  блокъ  на  нокѣ-гаФеля,  потомъ  въ  блокъ  у  бор- 
та, черезъ  который  тянется. 

Эта  снасть  основывается  также  ординарною.  Для  этого, 
взявъ  тросъ,  вырубленный  на  оба  ерннсъ-бакштага  кругомъ 
гаФеля,  внѣ  планокъ,  связуютъ  обѣ  его  иоловины,  взятыя  подъ 
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гаФелемъ  на  кресгь,  кореннымъ  бензелемъ,  или  въ  одномъ  изъ 
концевъ  каждаго  бакштага  дѣлаютъ  огонъ,  или  обоими  одинъ 
разрубной  огонъ,  и  обшиваютъ  его  парусиною.  Наложивъ  еринсъ- 
бакштаги  на  нокъ  гаФеля,  ходовой  конецъ  каждаго  иродѣваютъ 
въ  одношкивный  блокъ  у  борта. 

Часто  въ  нижній  конецъ  каждаго  бакштага  вплесниваютъ, 
на  половинѣ  высоты  гаФеля  надъ  палубой,  по  одношкивному 
блоку,  въ  который  и  въ  одношкивный  блокъ  у  борта  основы- 
ваютъ  тали;  но  этотъ  способъ  имѣетъ  тотъ  недостатокъ,  что 
нря  спускѣ  гаФеля,  для  крѣнленія  бизани  или  для  взятія  у  ней 
риФовъ,  блоки  талей  сходятся  и  тогда  еринсъ-бакштаги  не  мо- 
гутъ  употребляться. 

Гитовъ-блоки  (фиг.  161,  {*),.  Раздѣливъ  длину  гаФеля 
между  его  усами  и  планками  на  нокѣ  на  три  равныя  части, 
остроаливаютъ  на  нолученныхъ  точкахъ  по  два  одношкивныхъ 
блока,  подобно  тому,  какъ  ввязываются  блоки  на  гаФелѣ  для 
двойныхъ  еринсъ-банштаговъ.  Кромѣ  того,  вплоть  у  обуха, 
вбитаго  на  нижней  сторонѣ  гаФеля,  для  передняго  нокъ-бензеля 
бизани,  остропливаютъ  такимъ  же  образомъ  два  одношкивныхъ 
блока  и  прихватываютъ  стропъ  ихъ  къ  обуху,  вбитому  на  верх- 
ней сторонѣ  гаФеля  для  гордели;  найтовъ  этихъ  блоковъ  кла- 
дется подобно  найтову  прочихъ  блоковъ  на  гаФелѣ,  съ  тою 
разницею  что  шлаги  его  непремѣнно  должно  схватывать  у  каж- 
даго блока  полуштыкомъ,  дабы,  находясь  на  усахъ,  они  не  рас- 
ползались. Лучше  ввязывать  эти  два  блока  въ  стропъ  съ  лап- 
ками и  задраивать  стропъ  на  верхней  сторонѣ  гаФеля  посред- 
ствомъ  плоскаго  найтова.  Наконецъ,  на  шкаторинѣ  бизани, 
вдоль  мачты,  привязываютъ  двѣ  пары  гитовъ-блоковъ. 

Хорошо  вмѣсто  одношкивныхъ  блоковъ  у  внутренняго  конца 
гаФеля  привязывать  трехшкивные,  или,  оставляя  эти  одношкив- 
ные,  привязывать  возлѣ  нихъ  пару  двушкивныхъ,  въ  которые 
продѣвать  гитовы,  продѣтые  уже  черезъ  блоки  на  нокѣ  гаФе- 
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ля,  Верхніе  гитовы,  т.  е.  первыя  двѣ  пары  отъ  нока  гафе- 
ля, взятые  изъ  своихъ  блоковъ  прямо  къ  борту,  нарушаютъ 
чистоту  въ  вооруженіи  гафеля  и,  кромѣ  того,  могутъ  на  силь- 
ной качкѣ  рваться,  когда,  при  взятой  на  гитовы  бизани,  еринсъ- 
бакштаги  слабы  или  нечаянно  отдадутся,  что  тоже  случается. 

Иногда,  вмѣсто  блоковъ  для  бизань-гитовыхъ,  употребляютъ 
планки  со  шкивами,  и  даже  для  коренныхъ  гптовыхъ  —  шкивы 
въ  усахъ  гафеля;  но  какъ  во  всякомъ  почти  другомъ  мѣстѣ, 
такъ  и  здѣсь,  планка  со  шкивомъ  не  можетъ  вполнѣ  замѣяить 
блока. 

Подъемъ  гАФеля.  Поставивъ  людей  на  гаФель-гордель 
и  на  дирпкъ-Фалъ,  болѣе  на  первую,  и  по  человѣку  на  еринсъ- 
бакштаги,  чтобъ  удерживать  гаФель  на  середпнѣ,  поднпмаютъ 
гафель.  Когда  онъ  на  мѣстѣ,  тогда  крѣпятъ  и  закаболиваютъ 
на  кнехтахъ  лопаря  дирикъ-Фала  и  гаФель-горделп.  Послѣд» 
ній  часто  крѣпится  стопорной  между  верхними  блоками  п  вы- 
дергивается изъ  кнехта.  Во  время  подъема  наблюдаютъ,  чтобъ 
гаФель  сохранялъ  положеніе  близкое  къ  тому,  какое  долженъ 
имѣтъ,  будучи  на  мѣстѣ;  въ  противномъ  случаѣ,  гаФель  силь- 
но упирается  въ  трисель-мачту  и  затрудняетъ  подъемъ. 

Подъемъ  нижнихъ  лисель-спиртовъ.  Лисель-спиртъ 
имѣетъ  въ  одномъ  концѣ  диру,  въ  другой  его  конецъ  вбитъ  не- 
большой обухъ  и  иногда  въ  этотъ  конецъ,  кромѣ  того,  еще 
врѣзывается  шкивъ.  Въ  диру  продѣвается  найтовъ  лисель- 
спирта,  на  одномъ  концѣ  котораго  дѣлается  кнопъ  съ  крестомъ, 
а  другой  конецъ  обвивается. 

Чтобъ  поднять  лисель-спиртъ,  берутъ  конецъ  найтова,  про- 
дѣтаго  въ  диру  лисель-спирта  вплоть  до  кнопа,  штыкомъ  за 
другой  конецъ  лисель-спирта  и  крѣпятъ  на  обушкѣ  этого  кон- 
ца. На  серединѣ  того  нока -рея,  на  который  поднимается  ли- 
сель-спиртъ, привязываютъ  блокъ  со  свитнемъ;  въ  этотъ  блокъ 
продѣваютъ  гордень,  крѣпятъ  одинъ  его  конецъ  за  протянутый 
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ва  лисель-спиртѣ  найтовъ,  относятъ  къ  тонкому  концу  лисель- 
спирта,  прихватываютъ  его  и  поднимаютъ  лисель-спиртъ  по- 
средствомъ  другой  половины  горденя,  взятой  на  палубѣ  черезъ 
каниФасъ-блокъ.  Когда  конецъ  лисель-спирта  дойдетъ  до  рея, 
тогда  обрѣзаютъ  стопорку  горденя  и  лисель-спиртъ  приметь 
положеніе  параллельное  рею;  приподнявъ  его  вплоть  до  рея, 
вводятъ  лисель-спиртъ  въ  его  бугеля  на  реѣ,  отдаютъ  гордень 
и  конецъ  найтова  и  укрѣпляютъ  послѣднимъ  внутренній  конецъ 
лисель-спирта. 

Верхніе  лисель-спирты  поднимаются  такимъ  же  образомъ 
какъ  и  нижніе,  посредствомъ  горденя,  продѣваемаго  въ  блокъ, 
привязанный  къ  марса-топенанту. 

ВООРУЖЕНИЕ  БРАШЪ-СТЕНЬГЙ. 

Обдѣлка  брамъ-таке  лажа.  Ванты  накладываются  огонами, 
образованными  такимъ  же  образомъ,  какъ  огона  стень-вантъ. 
Клетень  ихъ  идетъ  нѣсколько  ниже  заплечиковъ  брамъ-стеньги. 

Накладываютъ  также  обѣ  пары  брамъ-вантъ  однимъ  огономъ, 
который  дѣлается  слѣдующимъ  образомъ:  складываютъ  обѣ  па- 
ры ихъ  серединами  и  связываютъ  ихъ,  отступя  отъ  оной  въ 
обѣ  стороны  на  равное  разстояніе,  двумя  круглыми  бензелями; 
образовавшейся  такимъ  образомъ,  огонъ  долженъ  быть  такой 
величины,  чтобъ  только-что  обхватывалъ  топъ  брамъ-стеньги, 
т.  е.  чтобъ  онъ  на  него  не  накладывался,  а  наколачивался  бы. 
Хотя  этотъ  способъ,  при  разныхъ  испытаніяхъ,  и  оказался 
удовлетворительным^  но,  не  смотря  на  это,  его  нельзя  при- 
нять за  правило  при  вооруженіи  брамъ-стеньгъ,  потому  что  при 
немъ  легко  потерять  брамъ-стеньгу,  ежели  сдастъ  одинъ  толь- 
ко бензель. 

Подлѣ  самаго  бензеля  огона,  ввязываютъ  на  каждой  сторонѣ 
по  желѣзному  комель-блоку  съ  двумя  мѣдными  роульсами,  изъ 
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коихъ  верхній  служить  для  брамъ-лисель-Фала,  а  нижній  для 
брамъ-топенавта. 

Брамъ-бакштаги.  Такъ  какъ  ихъ  по  одному  на  сторонѣ, 
то  они  накладываются  разрубнымъ  огономъ.  Дѣлаютъ  и  такъ, 
что  въ  верхнемъ  концѣ  каждаго  образовываю™  очко,  черезъ 
которое  каждый  навѣшиваютъ  на  топъ  или  на  колоакъ  брамъ- 
такелажа  найтовомъ.  Въ  нижаій  конецъ  каждаго  брамъ-бак- 
штага  ввязывается  тремя  бензелями  коушъ,  въ  который  и  въ 
обухъ  вбитый  въ  задней  части  русленя,  закладываютъ  тали, 
одношкивнымъ  блокомъ  въ  коушъ  бакштага,  а  двушкивнымъ  въ 
обухъ,  откуда  лопарь,  черезъ  роульсъ  въ  бортѣ,  идетъ  на  па- 
лубу. 

Иные  утверждаютъ,  что  брамъ-бакштаги  безнолезны.  Хо- 
тя безъ  нихъ  и  можно  обойтись,  но  трудно  утверждать,  чтобъ 
они  не  приносили  никакой  пользы  при  порывахъ  вѣфа  и  вол- 
нети  (стр.  192). 

Брамъ-фордуны  накладываются  разрубнымъ  огономъ,  въ 
которомъ  передняя  часть  оставляется  длиннѣе  задней,  или  по- 
средствомъ  огона,  образованная  кореннымъ  или  круглымъ  бен- 
зелемъ;  они  клетнюются  вровень  съ  клетнемъ  брамъ-вантъ. 
Въ  нижній  конецъ  каждаго  браігь-Фордуна  ввязывается,  такимъ 
же  образомъ  какъ  и  въ  концы  вантъ,  ЮФерсъ,  черезъ  кото- 
рый и  черезъ  другой,  въ  задней  части  русленя,  брамъ-Фор- 
дунъ  тянется  телрепомъ.  Ежели  не  употребляютъ  брамъ-бак- 
штаговъ,  то  на  каждую  сторону  брамъ-стеньги  накладываютъ 
по  парѣ  брамъ-Фордуновъ. 

Брамъ-штагъ  накладывается  обыкновеннымъ  огономъ,  обра- 
зованнымъ  посредствомъ  огоннаго  сплесня.  Если  же  это  но- 
вый штагъ,  то  онъ  на  первое  время  накладывается  задвижнымъ 
огономъ,  для  котораго  въ  концѣ  штага  дѣ лается  очко;  а  когда 
штагъ  обтянется  тогда  его  передѣлываютъ.  Огонъ  и  его  спле- 
сень тренцуются. 
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Стропы  съ  коушами  и  съ  блоками.  Для  форъ-брамъ- 
стенъги:  стропъ  съ  коушемъ  или  полукоушемъ  для  гротъ-бомъ- 
брамъ-штага  и  стропъ  или  кренгельсъ  съ  двумя  одношкивными 
блоками  для  бомъ-кливеръ-леера  и  для  бомъ-кливеръ-Фала, 
ежели  для  этихъ  снастей  не  прирѣзаны  на  брамъ-стеньгѣ  выд- 
вижныя  планки.  Для  гротъ-брамъ-стенъги:  иногда  стропъ 
съ  двумя  одношкивными  блоками  для  Форъ-бомъ-брамъ-брасовъ. 
Для  крюйсъ-брамъ-стенъги:  иногда  стропъ  съ  двумя  блоками 
для  гротъ-бомъ-брамъ-брасовъ.  Ежели  брамъ-такелажъ  на- 
кладывается прямо,  безъ  колпаковъ,  то  всѣ  эти  стропы  должны 
быть  съ  лапками,  и  тогда  они  задраиваются  на  топъ  сверхъ 
всего  такелажа. 

Для  брамъ-вантъ  привязывается  на  внутренней  сторонѣ  стень- 
вантъ,  въ  разстояніи  отъ  топа  равномъ  длинѣ  заплечиковъ 
стеньги,  обшитый  кожею  желѣзный  ворстъ;  а  чтобъ  взятыя 
черезъ  ворстъ  брамъ-ванты  не  оттягивали  стень-ванты  и  чтобъ 
вмѣстѣ  съ  тѣмъ  онѣ  имѣли  тутъ  болѣе  твердую  опору,  то 
между  етень-вантами  тоже  основываютъ  швицъ-сарвенъ-стро- 
пы.  Смѣривъ  разстояніе  отъ  передней  стень-ванты  кругомъ 
стеньги  до  задней,  вырубаютъ  два  такихъ  конца,  на  каждую 
сторону,  оканчиваютъ  ихъ  очками,  отренцовываютъ  оба  конца 
и  обшиваютъ  кожею.  Одинъ  конецъ  каждаго  швицъ-сарвень- 
стропа  привязывается  на  своей  сторонѣ  къ  передней  вантѣ  и 
ворсту,  другой  обносится  кругомъ  стеньги,  притягивается  и 
привязывается  къ  задней  стень-вантѣ  и  ворсту  той  же  сторо- 
ны. Вяжутъ  ихъ  и  такъ,  что  другой  конецъ  не  обносятъ 
кругомъ  стеньги,  а  берутъ  его  сзади  оной  къ  послѣдней  стень- 
вантѣ  другой  стороны  и  къ  ней  привязываютъ  такъ,  что  сба 
(въ  этомъ  случаѣ  два)  швицъ-сарвень-стропа  сзади  стеньги 
перекрещаются.  Наконецъ  вяжутъ  ихъ  еще  слѣдующимъ  обра- 
зомъ:  въ  середину  каждаго  швицъ-сарвень-стропа  ввязываютъ 
коушъ,  а  концы  привязываютъ  къ  передней  и  задней  стень- 
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вавтѣ  той  же  стороны;  послѣ  чего  оба  швицъ-сарвень-стропа 
стягиваютъ  позади  стеньги  талреномъ,  основаннымъ  въ  ихъ 
коуши.  Иногда,  вмѣсто  двухъ  дѣлаютъ  четыре  лапки  на  сто- 
ронѣ,  ввязываютъ  въ  нихъ  коушъ  и  стягиваютъ  тоже  найто- 
вомъ  позади  стеньги. 

Обдълка  бомъ-брамъ  такелажа.  Такелажъ  бомъ-брамъ- 
стеньги  состоитъ  изъ  пары  вантъ,   пары  бакштаговъ,  пары 
Фордуновъ  и  штага.    Бомъ-брамъ-ванты  почти  безполезны,  и 
будучи  замѣнены  брамъ-бакштагами,  продѣтыми,   вмѣсто  ихъ, 
въ  концы  бомъ-салинга,  укрѣпляютъ  бомъ-брамъ-стеньгу  бла- 
гонадежнѣе.    Тогда  бакштаги  и  Фордуны  накладываются  дву- 
мя парами,  и  передняя  половина  пары  каждой  стороны  берет- 
ся бакштагомъ,  а  задняя  Фордуномъ.    Бакштагъ  тянется  че- 
резъ  одношкивный  блокъ  на  русленѣ  и  шпигатъ  борта,  а  Фор- 
дунъ  талрепомъ  черезъ  коушъ  (обшитый  кожею),  ввязываемый 
въ  его  конецъ,  и  черезъ  обухъ  (обшитый  кожею)   въ  задней 
части  русленя.    Бомъ-брамъ-штагъ  обдѣлывается  такимъ  же 
образомъ,  какъ  и  брамъ-штагъ. 

Чтобъ  ускорить  перемѣну  брамъ-стенги,  накладываютъ  на 
топъ  ея,  прежде  такелажа,  но  иослѣ  бомъ-салинга,  мѣдный 
цилиндръ  (фиг.  (62),  называемый  колпакомъ.  А  если  нѣтъ 
бомъ-салинга,  то,  дабы  колпакъ  не  обминалъ  заплечиковъ 
стеньги,  накладываютъ  подъ  него  на  тоиъ  брамъ-стеньги  крен- 
гельсъ.  При  спускѣ  брамъ-стеньги  съ  такимъ  колпакомъ, 
послѣдній  остается  съ  бомъ  салингомъ  и  всѣмъ  брамъ-такела- 
жемъ  на  брамъ-эзельгоФтѣ;  а  выстрѣливаемая  послѣ  этого  но- 
вая брамъ-стеньга,  принявъ  колпакъ  на  свои  заплечики,  под- 
нимаетъ  съ  нимъ  и  весь  брамъ-такелажъ. 

Если  бомъ-брамсели  не  крѣпятся  на  верху,  а  употребляются 
летучіе,  тогда  не  накладываютъ  бомъ-салинговъ  и  колпаки  на- 
кладываются первыми.  На  нѣкоторыхъ  англійскихъ  судахъ  и 
при  нелетучихъ  бомъ-брамселяхъ  не  употребляютъ  бомъ-салин- 
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говъ,  но  они  въ  этомъ  случаѣ  рѣшительно  необходимы,  какъ, 
для  удобнѣйшаго  и  скорѣйшаго  поворота  бомъ-брамъ-рей,  такъ 
особенно  для  безопасности  людей,  крѣпящихъ  бомъ-брамсель. 

Приготовивъ  брамъ-стеньгу  и  ея  такелажъ  къ  подъему,  под- 
нимаютъ  сперва  на  брамъ-эзельгоФтъ,  посредствомъ  простаго 
горденя,  бомъ-салингъ  (обшитый  кожею),  потомъ  колпакъ. 
Послѣ  этого  накладыватотъ: 

Ні  КОЛПАКЪ  ФОРЪ-БРАМЪ-СТЕНГИ, —  СТрОПЪ  СЪ  КОуШвМЪ, 

обращая  послѣдній  назадъ,  для  гротъ-бомъ-брамъ-штага,  стропъ 
съ  двумя  блоками  (если  нѣтъ  на  брамъ-стеньгѣ  планокъ),  по- 
мѣщаемыми  на  сторонахъ  колпака,  подлѣ  самаго  того  мѣста,  на 
которомъ  должны  лежать  переднія  ванты:  одинъ  для  бомъ-кли- 
веръ-леера,  другой  для  бомъ-кливеръ-Фала;  потомъ  пару  вантъ 
правой  стороны,  пару  вантъ  лѣвой,  огонъ  бакштаговъ,  огонъ 
Фордуновъ  и  наконецъ  штагъ. 

На  колпакъ  гротъ-брамъ-стеньги:  то  же  и  въ  томъ 
же  порядкѣ,  исключая  стропа  съ  коушемъ,  котораго  здѣсь 
нѣтъ;  а  стропъ  съ  двумя  блоками  накладывается  иногда  для 
Форъ-бомъ-брамъ-брасовъ,  ежели  не  хотятъ  привязывать  такіе 
блоки  къ  брамъ-вантамъ.  Но  этотъ  стропъ  безъ  пользы  уве- 
личиваем вышину  такелажа  на  топѣ  и,  кромѣ  того,  на  брамъ- 
вантахъ  удобнѣе  можно  пригнать  блоки. 

На  колпакъ  крюйсъ-брамъ-стеньги:  то  же  и  въ  томъ 
же  порядкѣ,  но  безъ  стропа  съ  коушемъ;  а  стропъ  съ  двумя 
блоками,  помѣщаемыми  на  передней  сторонѣ  стеньги,  тоже 
накладывается  иногда  только  для  гротъ-бомъ-брамъ-брасовъ. 

Брамъ-штагъ  накладывают  также  и  прежде  вантъ,  для  то- 
го, чтобъ  его  удалить  отъ  нижней  шкаторины  бомъ-брамселя. 

Наложивъ  на  колпаки  весь  брамъ-такелажъ,  поднимаютъ 
брамъ- стеньги,  и  когда  концы  ихъ  Флагштоковъ  покажутся  въ 
брамъ-эзельгоФтахъ,  тогда  марсовые  наставляютъ  на  нихъ  кол- 
паки съ  такелажемъ;  а  когда  концы  эти  выйдутъ  изъ  колпа- 
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ковъ,  тогда  накладываю™,  въ  такомъ  же  порядкѣ  какъ  брамъ- 
такелажъ. 

Бомъ-брамъ-такелажъ:  сиерва  кренгельсъ,  потомъ  па- 
ру, составляющую  бакштагъ  и  Фордунъ  съ  правой  стороны,  за 
нею  такую  же  пару  съ  лѣвой  и  наконецъ  штагъ;  или  такъ: 
сперва  штагъ,  потомъ  пару  съ  правой  и  пару  съ  лѣвой. 

Подъемъ  брамъ-стеньги  производится  такимъ  же  обра- 
зомъ  посредствомъ  брамъ-горденя,  какъ  подъемъ  стеньги  по- 
средствомъ  перлиня. 

Брамъ-гордень —  толстая  и  длинная  веревка,  употребляе- 
мая какъ  для  подъема  брамъ-стеньги,  такъ  и  для  подъема 
брамъ-рея.  Оба  ея  конца  оплетаются.  Къ  ней  принадле- 
житъ  одношкивный  блокъ,  окованный  или  ввязанный  въ  орди- 
нарный стропъ  съ  гакомъ  и  коушемъ,  который,  при  подъемѣ, 
закладывается  въ  задній  обухъ  брамъ-эзельгоФта.  Иногда, 
вмѣсто  брамъ-гордень  блока,  врѣзываютъ  въ  брамъ-эзельгоФтъ 
по  шкиву  на  сторонѣ  (фиг.  162),  и  нѣкоторые  предіючитаютъ 
ихъ  блокамъ. 

Продѣвъ  брамъ-гордень  въ  заложенный  для  него  на  брамъ- 
эзельгоФтѣ  блокъ,  пропускаютъ  его  въ  переднюю  диру  салин- 
га и,  продѣвъ  въ  шкивъ  въ  шпорѣ  брамъ-стеньги,  берутъ  къ 
шкиву  бомъ -брамъ-стеньги,  гдѣ  оставляютъ  его  такой  конецъ, 
чтобъ  имъ  можно  было  послѣ  сдѣлать  штыкъ  на  обухѣ  эзель- 
гоФта;  послѣ  этого  разносятъ  другую  часть  брамъ-горденя, 
идущую  отъ  брамъ-гордень-блока  къ  шпору,  вдоль  брамъ- 
стеньги,  схватываютъ  обѣ  части  выше  шкива,  находящагося  въ 
шпорѣ  брамъ-стеньги,  и  противъ  топа  брамъ-стеньги,  и  нако- 
нецъ противъ  шкива  бомъ-брамъ-стеньги  кладутъ  небольшой 
найтовъ  на  обѣ  части  брамъ-горденя  и  кругомъ  стеньги.  При- 
поднявъ  брамъ-стеньгу  такъ  основаннымъ  брамъ-горденемъ  и 
направивъ  Флагштокъ  въ  диру  салинга  и  брамъ-эзельгоФта, 
поднимаютъ  брамъ-стеньгу  еще  столько,   чтобъ  верхній  най- 
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товъ  дошелъ  до  этого  эзельгоФта;  тогда  дѣлаютъ  концемъ  брамъ- 
горденя  на  обухѣ  эзельгоФта  штыкъ  и  снимаютъ  найтовъ  и 
прочія  стопор ки. 

Наконецъ,  когда  брамъ  и  бомъ-брамъ-такелэжъ  наложены, 
тогда  насаживаютъ  клотикъ  съ  продѣтыми  въ  него  сигнальны- 
ми Фалами  и  вставляютъ  Флюгарку.  Чтобъ  Флюгарка  не  мог- 
ла кривиться,  то  хорошо  вставлять  ее  слѣдующимъ  образомъ 
(фиг.  16і):  должно  сдѣлать  небольшую  металлическую  трубку, 
конической  Формы,  съ  особеннымъ  четыреугольнымъ  основа- 
ніемъ  для  клотика;  эта  трубка  вставляется  въ  Флагштокъ  бомъ- 
брамъ-стеньги,  въ  которомъ  для  нея  должна  быть  выдолблена 
подобная  же  пустота;  потомъ  накладывается  клотикъ  и  нако- 
нецъ вставляется  Флюгарка,  стержень  которой  долженъ  дохо- 
дить до  самой  вершины  конуса,  гдѣ  для  него  дѣлается  не- 
большое гнѣздо.  Кромѣ  того,  что  при  такомъ  устройствѣ  флю- 
геръ  не  легко  можетъ  скривиться,  онъ  тоже  легко  вынимает- 
ся и  вставляется. 

Наложивъ  весь  такелажъ,  берутъ  впередъ  штаги  и  продѣ- 
ваютъ  ихъ  на  мѣста. 

Форъ-брамъ-штагъ  продѣвается  въ  шкивъ  или  полушкивъ 
на  нокѣ  утлегаря,  откуда  въ  шкивъ  мартынъ-гика  ниже  мар- 
тынъ-штага,  и  наконецъ  черезъ  коушъ  стропа  или  роульсъ 
бугеля  на  бушпритѣ,  къ  недгедцамъ,  гдѣ  тянется  талрепомъ, 
основаннымъ  въ  коушъ  (обшитый  кожею),  ввязанный  въ  его 
конецъ,  и  въ  обухъ,  вбитый  въ  недгедцы.  Ежели  кливеръ- 
лееръ  не  продѣвается  въ  шкивъ  между  усами  мартынъ-гика, 
то  брамъ-штагъ  продѣвается  въ  этотъ  шкивъ. 

Гротъ-брамъ-штагъ  —  въ  средній  шкивъ  трехшкивной 
подушки,  вставляемой  между  задними  концами  Форъ-стеньго- 
выхъ  лонгосалинговъ,  и  на  Форъ-марсъ,  гдѣ  тянется  талре- 
помъ, основаннымъ  въ  коушъ,  ввязываемый  въ  конецъ  штага, 
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и  въ  другой,  остропленный  на  одномъ  изъ  огоновъ  Фокъ-вантъ. 
Оба  коуша  обшиваются  кожею. 

Крюйсъ-брамъ-штагъ  продѣвается  въ  желѣзную  планку 
съ  мѣднымъ  роульсомъ,  прибиваемую  на  верхней  сторонѣ  зад- 
ней части  гротоваго  эзельгофта,  или  въ  диру,  просверливае- 
мую въ  этой  части  эзельгоФта,  или  въ  болтъ  съ  коушемъ, 
ввинчиваемый  въ  заднюю  сторону  эзельгофта,  или,  наконецъ, 
въ  коушъ  стропа,  сплесниваемаго  около  топа  гротъ-мачты, 
подъ  самымъ  эзельгоФТОмъ,  и  тянется  черезъ  коушъ  остроп- 
ленный на  огонѣ  грота-штага;  а  вытянутый  крѣпится  самъ  на 
себѣ  бензелями;  или  онъ  тянется  талрепомъ,  какъ  гротъ- 
брамъ-штагъ. 

Послѣ  этого,  для  удержанія  брамъ-стеньги  во  время  подъ- 
ема въ  прямомъ  положеніи  и  чтобъ  не  дать  ей  напирать  въ 
это  время  на  заднюю  кромку  эзельгоФта,  навѣшиваютъ  на 
брамъ-штаги  неболынія  тали.  Нижній  блокъ  талей  Форъ- 
брамъ-штага  закладываютъ  въ  обухъ  въ  недгедцахъ,  назначен- 
ный для  талрепа  этого  штага,  а  нижніе  блоки  талей  гротъ- 
брамъ-и  крюйсъ-брамъ-штаговъ  въ  коуши,  ввязанные  для  нихъ 
на  нижнемъ  такелажѣ. 

Выстръливаніе  брамъ-стеньги.  Когда  все  это  сдѣлано, 
тогда  продолжаютъ  поднимать  брамъ-стеньги.  Когда  шлахтов- 
ная  дира  выйдетъ  сверхъ  лонгосалинговъ,  тогда  вкладываютъ 
въ  нее  обѣ  половинки  шлагтова  и  вставляютъ  на  мѣста  шлаг- 
товные  болтики.  Когда  стеньга  на  шлагтовѣ,  тогда  продѣ- 
ваютъ  брамъ-ванты  въ  обшитыя  кожею  диры,  или  выемки 
въ  концахъ  краспицъ  стеньговаго  салинга,  потомъ  берутъ  ихъ 
черезъ  ворстъ  на  стень-вантахъ  на  марсъ,  гдѣ  въ  конецъ 
каждой  ванты  ввязываютъ  по  коушу.  Черезъ  этотъ  коушъ  и 
черезъ  другой,  остропленный  на  одномъ  изъ  огоновъ  нижнихъ 
вантъ,  каждая  брамъ-ванта  тянется  талрепомъ.  Вмѣсто  коу- 
шей на  огонахъ  нижнихъ  вантъ,   остропливаютъ   коуши  тоже 


250 


на  шейкахъ  марсовыхъ  ЮФерсовъ;  но  при  этомъ  брамъ-ванты 
мѣшаютъ  бѣгать  по  стень-вантамъ,  особенно  близъ  салинга,  и 
получаютъ  большій  переломъ  на  ворстѣ. 

Выгнавъ  брамъ-стеньгу  на  шлагтовъ,  продѣвъ  брамъ-ванты 
и  основавъ  талрепа  всего  брамъ -такелажа,  перекладываютъ 
нижніе  блоки  талей  навѣшенныхъ  на  брамъ  штаги,  на  талре- 
па этихъ  штаговъ;  навѣшиваютъ  такія  же  тали  на  брамъ-ван- 
ты и  брамъ-Фордуны  и  устанавливаютъ  брамъ-стеньги,  въ  на- 
правленіи  ихъ  стеньгъ,  посредствомъ  штаговъ  и  Фордуновъ; 
потомъ  тянутъ  ванты  и  наконецъ  бакштаги. 

Чтобъ  болѣе  отнести  бакштаги,  дѣлаютъ  иногда  на  судахъ 
большаго  ранга,  на  задней  краспицѣ  стеньговаго  салинга,  не- 
большой отводъ,  или  выстрѣлъ,  въ  двѣ  диры  котораго  продѣ- 
ваютъ  брамъ-и  бомъ-брамъ-бакштагъ.  На  серединѣ  своей 
длины  отводъ  имѣетъ  еще  третью  диру,  сквозь  которую  онъ 
соединяется  съ  заднею  краспицею  посредствомъ  болтика,  на 
которомъ  и  обращается  вмѣстѣ  съ  бакштагами  (фиг.  165). 
Внутренній  его  конецъ  укрѣпляется  на  красоицѣ  посредствомъ 
штерта,  продѣтаго  въ  диру,  сдѣланную  въ  этомъ  концѣ  отво- 
да. Когда  бакштаги  заводятся  за  марсъ,  тогда  штертъ  отдает- 
ся и  отводъ  обращается  назадъ,  сколько  того  требуютъ  бак- 
штаги. 

БоМЪ-БРАМЪ-ТАКЕЛаЖЪ.   ФОРЪ-БОМЪ-БРАМЪ-ШТАГЪ  ПрО- 

дѣвается  въ  шкивъ,  врѣзанный  въ  концѣ  бомъ-утлегаря,  внѣ 
всего  такелажа;  потомъ  въ  нижній  шкивъ  въ  нокѣ  мартынъ- 
гика  и  черезъ  коушъ  стропа  на  бушпритѣ  или  рольусъ  бу- 
геля, на  бакъ,  гдѣ  и  тянется. 

Гротъ-бомъ-брамъ-штагъ, — въ  коушъ  стропа  на  брамъ- 
такелажѣ  Фокъ-мачты  и  потомъ  въ  коушъ  остропленный  на 
марсѣ  на  огонѣ  одной  изъ  нижнихъ  вантъ;  онъ  тянется  прямо 
черезъ  этотъ  коушъ  и  крѣпится  самъ  на  себв  бензелями. 

Крюйсъ-бомъ-брамъ-штагъ  продѣвается  въ  средній  шкпвъ 
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трехшкиввой  подушки,  вставляемой  между  задними  концами 
гротъ  стеньговыхъ  лонгосалинговъ,  откуда  въ  коушъ  остроп- 
ленный на  огонѣ  одной  изъ  нижнихъ  вантъ.  Онъ  тянется 
прямо  черезъ  этотъ  коушъ  и  крѣпится  самъ  на  себѣ  бензе- 
лями. 

БОМЪ-БР  АМЪ-ФОРДУНЫ     И    БАКШТАГИ  ТЯНуТСЯ  ИНОГДЗ 

талрепами,  основанными  въ  коушъ  и  обухъ,  или  небольшими 
талями;  но  ихъ  можно  тянуть  и  прямо  черезъ  одношкивныѳ 
блоки,  привязываемые  къ  обухамъ  на  русленяхъ. 

БОШЪ-УТЛЕГАРЬ. 

Введя  его  въ  бугель,  ^надѣтый  на  нокъ  утлегаря,  его  во- 
оружаютъ  слѣдующимъ  образомъ:  прежде  всего  основывается 
Фалъ,  или  штертъ,  посредствомъ  котораго  выстрѣливается  во- 
оруженный бомъ-утлегарь.  Къ  шейкѣ  бугеля  привязываютъ 
блокъ  со  свитнемъ,  продѣваютъ  въ  него  Фалъ  и  крѣпятъ  одинъ 
конецъ  онаго  на  шпорѣ  бомъ-утлегаря,  а  другой  берутъ  на 
бакъ. 

Обдѣлка  и  основа  такелажа  бомъ-утлегаря  (фиг. 
166).  Основавъ  Фалъ,  вооружаютъ  бомъ-утлегарь  и  начи- 
наютъ  съ  того,  что  накладываютъ  раксъ-бугелъ  (фиг.  166, 
а),  а  потомъ  огонъ  ординарныхъ  пертъ,  которые  обдѣлывают- 
ся  подобно  пертамъ  утлегаря;  внутренній  конецъ  пертъ  крѣ- 
пится  за  нокъ  утлегаря,  по  внутренюю  сторону  бугеля.  По- 
сле пертъ  накладываютъ  бомъ-утлегарь-штагъ  пли  нижнги 
его  бакштагъ  (фиг.  166,  Ь),  (какъ  онъ  называется  въ  Шта- 
тѣ),  который  накладывается  обыкновеннымъ  огономъ,  сдѣлан- 
нымъ  въ  его  концѣ  посредствомъ  огоннаго  сплесня,  или  зад- 
вижнымъ  огономъ,  для  котораго  въ  концѣ  дѣлается  очко. 
Другой  конецъ  этого  штага  продѣвается  во  второй  снизу  шкивъ 
на  нокѣ  мартынъ-гика   и  черезъ  коушъ  стропа  или  роульсъ 
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бугеля  на  бушпритѣ,  на  противной  сторонѣ  съ  Форъ-бомъ- 
брамъ-штагомъ,  на  бакъ,  гдѣ  и  тянется.  Если  бомъ-утле- 
гарь-штагъ  двойной,  какимъ  иногда  его  дѣлаютъ,  то  коренной 
конецъ  накладывается  огономъ  на  нокъ  мартынъ-гика,  а  ходо- 
вой, продѣтый  въ  блокъ,  наложенный  въ  этомъ  случаѣ  на 
нокъ  бомъ-утлегаря;  идетъ  далѣе  какъ  ординарный. 

БоМЪ-УТЛЕГАРЬ-БАКШТАГОВЪ     (ФИГ.     166,    с)     ПО  ОДНОМу 

на  сторонѣ.  Они  накладываются  разрубнымъ  огономъ  послѣ 
бомъ-утлегарь-штага.  Другіе  ихъ  концы,  продѣтые  въ  край- 
ніе  коуши,  или  дирья  на  нокахъ  бланда-рея  или  блинда-гафе- 
лей,  или  въ  шкивы  отводовъ  на  крамбалахъ,  берутся  къ  бор- 
ту, гдѣ  тянутся  талрепами,  или  прямо  сами  продѣваются  въ 
шкивы  борта. 

Бомъ-кливеръ-лееръ  (фиг.  166,  й).  Въ  одномъ  концѣ 
его  дѣлается  очко,  которымъ  онъ,  будучи  продѣтъ  въ  кольца, 
привязываемый  къ  передней  шкаторинѣ  бомъ-кливера,  надѣ- 
вается  на  гакъ  раксъ-бугеля.  Другой  конецъ  продѣвается  въ 
блокъ  или  планку  на  топѣ  Форъ-брамъ-стеньги  (на  шкунѣ  на 
топѣ  Форъ-стеньги),  на  противной  сторонѣ  блоку  или  планкѣ 
для  бомъ-кливеръ-Фала,  и  спускается  на  палубу.  На  кораб- 
ляхъ  и  Фрегатахъ  онъ  тянется  талями,  который  основываются 
въ  одинъ  двушкивный  и  въ  одинъ  одношкивный  блоки;  при 
чемъ  двушкивный  ввязывается  въ  ординарный  стропъ  со  склад- 
ными коушами,  къ  верхнему  изъ  коихъ  приплеснивается  ко- 
нецъ бомъ-кливеръ-леера,  а  одношкивный  —  въ  ординарный 
стропъ  съ  гакомъ  и  коушемъ,  которымъ  онъ  закладывается  въ 
обухъ,  вбитый  въ  палубу  у  мачты.  Когда  лееръ  вытянуть, 
тали  должны  быть  схвачены  стопорной. 

Вооруживъ  такимъ  образомъ  бомъ-утлегарь,  его  выстрѣли- 
ваютъ  и  упираютъ  шпоромъ  въ  бушпритный  эзельгоФтъ,  по- 
средствомъ  сдѣланной  въ  шпорѣ,  въ  половину  толщины  его, 
вырѣзки;  послѣ  чего  его  утверждаютъ  въ  этомъ  мѣстѣ  желѣз- 
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нымъ  горбылемъ  съ  чекой,  прибиваемымъ  на  правой  сторонѣ 
эзельгоФта;  или  посредствомъ  найтова,  полагаемаго  на  шпоръ 
бомъ-утлегаря  и  на  утлегарь. 

Выстрѣливъ  бомъ-утлегарь  и  утвердивъ  его  шпоръ,  тянуть 
бомъ-утлегарь-штагъ,  потомъ  бакштаги,  послѣ  нихъ  Форъ- 
бомъ-брамъ-штагъ,  и  потомъ  уже  устанавливаютъ  Форъ-и 
гротъ-брамъ-  стеньги  по  ихъ  стеньгамъ. 

БРАВГЬ-И  БОШЪ-БРАМЪ-РЕИ  (ФИГ.  167  И  168). 

ОТАКЕЛАЖИВАНІЕ  БРАМЪ-РЕЙ.     ІІЕРТЫ  И  ЛЕЕРЪ  ОбдѢЛЫ- 

ваются  такимъ  же  образомъ,  какъ  лееръ  и  перты  марса-рей. 
Перты  имѣютъ  по  одному  подперту,  а  на  малыхъ  судахъ  они 
дѣлаются  безъ  подпертъ. 

Иногда  вмѣсто  обушковъ  на  реѣ,  для  леера,  прибиваютъ  къ 
рею  кожаныя  петли. 

Топенанты, — ординарные;  каждый  надѣвается  огономъ  на 
нокъ  рея,  откуда  идетъ  черезъ  нижній  роульсъ  комель -блока, 
на  марсъ;  гдѣ  тянется  черезъ  коФельнагель  или  черезъ  Футъ- 
блокъ,  ввязанный  въ  одинъ  стропъ  съ  коушемъ,  ходящимъ  на 
марсѣ  по  погону.  Послѣдній  утверждается  параллельно  боко- 
вой кромкѣ  марса,  не  въ  болыпъмъ  разстояніи  отъ  ЮФерсовъ. 

Брасы,  —  бываютъ  двойные  и  ординарные.  Для  двойнаго 
на  нокъ  рея  накладыввется  одношкивный  блокъ,  огономъ  его 
стропа.  Ординарный  накладывается  огономъ,  сдѣланнымъ  въ 
его  концѣ.  Какъ  тотъ,  такъ  и  другой  огонъ  схватываются 
съ  огономъ  топенанта,  чтобъ  вмѣстѣ  съ  нимъ  накладываться. 
Какъ  брамъ- брасы  продѣваются,  видно  въ  статьѣ  «Продѣва- 
ніе  бѣгучаго  такелажа». 

Блоки  (а)  подъ  серединою  брамъ -рея  для  брамъ  -  гитовыхъ 
и  бомъ- брамъ -шкотовъ,  употребляются  двушкивные,  по  одному 
на  нокѣ.    Они  ввязываются  въ  ординарные  стропы  съ  лапка- 
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ми,  черезъ  которыя  и  задраиваются  на  серединѣ  брамъ-рея 
найтовомъ,  полагаемымъ  на  верхней  его  сторонѣ.  Въ  перед- 
ній  шкивъ  каждаго  изъ  этихъ  блоковъ  продѣвается  бр.-гитовъ, 
а  въ  задній  б. -бр. -шкотъ.  Вмѣсто  того,  чтобъ  эти  блоки 
задраивать,  ихъ  иногда  къ  рею  приплесниваютъ;  но  первое 
тѣмъ  лучше,  что  въ  случаѣ,  если  стропъ  вытянется,  его  лег- 
ко перевязать  и  передраить. 

На  американскихъ  судахъ  коренные  концы  брамъ-и  бомъ- 
брамъ-шкотовъ  положено  имѣть  изъ  кожи. 

Бейфутъ  (Ь).  Взявъ  вырубленный  бейФутъ  кругомъ  рея, 
сплесниваютъ  его  концы  и  связываютъ  потомъ  обѣ  его  части, 
подлѣ  самаго  рея,  прямымъ  бензелемъ;  а  въ  другомъ  концѣ 
ввязываютъ  такимъ  же  бензелемъ  коушъ,  къ  которому  при- 
плесниваютъ небольшой  талрепъ.  По  другую  * сторону  середи 
ны  рея  ввязываютъ  коушъ  бензелемъ,  полагаемымъ  между  ко 
ушемъ  и  реемъ.  Когда  рей  повороченъ  и  бейФутъ  обнесенъ 
сзади  стеньги,  тогда  въ  этотъ  коушъ  и  въ  коушъ  самаго  бей 
Фута  основывается  талрепъ,  которымъ  бейФутъ  стягивается 
крѣпится.  Иногда,  не  ввязывая  коушей,  дѣлаютъ  въ  беЙФу- 
тѣ  и  въ  стропѣ  по  очку,  и  продѣвъ  очко  бейФута  въ  очко 
стропа,  вкладываютъ  въ  первое  деревянный  кневельсъ.  Но 
первый  способъ  имѣетъ  то  преимущество,  что  посредствомъ 
талрепа  можно,  до  поворота  рея,  обнести  одинъ  шлагъ  и  при- 
держивать рей  къ  стеньгѣ.  БейФутъ  обшивается  кожею,  отъ 
бензеля  до  бензеля.    Онъ  дѣлается  также  кренгельсомъ. 

Стропъ  (с)  на  брамъ-рей,  для  относа  брамъ- горденя.  За 
серединою  каждаго  нока  брамъ  рея  ввязывается  въ  двойной 
стропъ,  коушъ.  Двойнымъ  для  того,  чтобъ  коушъ,  имѣя  чрезъ 
это  направленіе  вдоль  рея,  не  могъ  зажать  оттяжку  и  тѣмъ 
замедлить  поворотъ  брамъ-рея. 

Оттяжка  для  относа  брамъ -горденя.  Въ  конецъ  короткой 
веревки  вплеснивается  коушъ,    а  другой  ея  конецъ  обвивает- 
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ея;  коушемъ  оттяжка  надѣвается  на  брамъ -гордень,  до  при- 
вязки онаго  къ  рею,  а  обвитымъ  концемъ  продѣвается  въ  ко- 
ушъ  стропа  на  нокѣ.  Прежде  оттяжки,  на  брамъ  гордень  на- 
дѣвается  еще  небольшой  кренгельсъ,  накладываемый  на  бокъ 
во  время  подъема,  дабы  рей  не  заходи лъ  подъ  марсъ  и  не  за- 
дѣвалъ  за  снасти. 

Брамъ  -драйрепы  и  коренные  концы  бомъ- брамъ -фаловъ,  на 
американскихъ  судахъ  тоже  положено  имѣть  изъ  кожи. 

Бомъ-брамъ-реи  (фиг.  168).  Эти  реи  отакилаживаются 
такимъ  же  образомъ,  какъ  брамъ -реи,  съ  тою  только  разни- 
цею, что  вмѣсто  двухъ  двушкивныхъ  блоковъ,  задраиваемыхъ 
на  серединѣ  брамъ -рея,  на  середину  бомъ -брамъ -рея  задраи- 
ваются два  одноіпкивные  блока,  для  бомъ- брамъ -гитовыхъ.  На 
малыхъ  судахъ,  кромѣ  того,  иногда  не  употребляютъ  леера, 
а  бомъ -брамсель  къ  рею  пришнуровываютъ.  Дѣлаютъ  то  же 
и  съ  брамселемъ;  но  лееръ  лучше  удерживаетъ  верхнюю  шка- 
торину  паруса  на  реѣ. 

Оттяжки,  употребляемый  при  спускѣ  брамъ -и  бомъ -брамъ - 
рей.  Къ  обухамъ,  вбитымъ  въ  ноки  этихъ  рей,  приплеснива- 
ютъ  стропки,  въ  концахъ  которыхъ*  для  закладыванія  въ  нихъ 
оттяжекъ,  дѣлаютъ  посредствомъ  бензелей  очки.  Топенанты 
накладываются  на  ноки  сверхъ  стропокъ.  При  спускѣ  бр.-и 
б.-бр.-рей,  въ  очки  этихъ  стропокъ  закладывают^  посред- 
ствомъ малыхъ  гаковъ  или  кневельсовъ,  оттяжки,  которыхъ 
другіе  концы  сбрасываютъ  на  палубу.  Вытягивая  эти  оттяж- 
ки, ими  при  поворотѣ  скидаются  огона  топенантовъ  нижнихъ 
ноковъ.  Верхніе  огона,  будучи  задержаны  топенантами  на  мар- 
сахъ,  спадаютъ  сами  собою. 

Употребляютъ  еще  другія  оттяжки,  которыя  можно  назвать 
брасъ- оттяжками.  Одинъ  конецъ  ихъ  привязывается  къ 
огону  топенанта  и  браса,  а  другой  продѣвается  въ  коушъ  со 
свитнемъ,   привязанный  къ  такелажу  на  топѣ  стеньги,  или  на 
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топѣ  б рамъ- стеньги,  смотря  по  тому,  продѣвается  ли  брамъ- 
брасъ-оттяжка,  или  бомъ-брамъ-брасъ-оттяжка,  и  спускается 
на  марсъ.  Цѣль  этихъ  оттяжекъ  та,  чтобъ  послѣ  спуска 
брамъ-и  бомъ-брамъ-рей  прихватывать  ихъ  топенанты  къ  то- 
памъ,  не  посылая  для  этого  на  верхъ  людей.  При  употреб- 
леніи  брасъ-оттяжекъ,  на  Форъ-и  гротъ-брамъ-и  бомъ-брамъ- 
реяхъ  не  закладываютъ  бейфуты  послѣ  поворота  этихъ  рей  при 
подъемѣ  Флага,  —  а  реи  эти  удерживаются  на  своихъ  мѣстахъ 
брасами.  БейФуты  крюйсъ-брамъ-и  бомъ-брамъ-рей,  присто- 
пориваются  такъ,  чтобъ  при  поворотѣ  стопорки  оборвались 
сами. 

Но  брасъ- оттяжки,  употребляемыя  только  на  самыхъ  мел- 
кихъ  судахъ  или  яхтахъ,  чтобъ  придать  большую  красу  пово- 
роту брамъ-рей  или  какъ  говоритъ  Мартелли,  для  сбереженія 
выбленокъ  стень-вантъ,  не  достигаютъ  своей  цѣли;  ибо  сколь- 
ко пріятно  видѣть  эти  реи  сами  поворачивающимися,  какъ  бы 
безъ  помощи  людей,  столько  же  непріятно  видѣть  ихъ  потомъ 
вяло  спускающимися  и  останавливающямися,  и  для  отвода  ихъ 
все  таки  понадобится  посылать  людей.  Кромѣ  того,  марсо- 
вые, привыкнувъ  къ  такому  спуску,  не  пріобрѣтаютъ  надле- 
жащей быстроты  и  сноровки,  для  чего  собственно  и  подни- 
маются брамъ-и  бомъ-брамъ-рей  на  якорѣ. 

ПОДЪЕМЪ  ЗАПАСНЫХЪ  ДЕРЕВЪ 

Запасныя  деревья  поднимаются  на  судно  въ  томъ  порядкѣ 
и  въ  такомъ  положеніи,  въ  какомъ  они  укладываются  въ  ро- 
стры. Для  подъема  ихъ  навѣшиваютъ  рей-тали,  Форъ-и 
гротъ-нокъ-и  сей -тали,  при  чемъ  лопаря  талей  берутъ  на 
противную  сторону  той,  на  которую  поднимаются  деревья. 

Рей  тали  закладываются  двушкивнымъ  своимъ  блокомъ  въ 
каболочный  стропъ,  взятый  кругомъ  нижняго  эзельгоФта,  меж- 
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ду  топомъ  мачты  и  шпоромъ  стеньги;  а  одношкивнымъ  на  нокъ 
нижнего  рея,  въ  каболочный  стропъ,  заложенный  около  сама- 
го  топенанта  по  внутреннюю  его  сторону.  Нокъ -тали  навѣ- 
шиваются  въ  каболочный  стропъ,  закладываемый  подлѣ  самаго 
топенанта,  по  внѣшнюю  его  сторону  или  въ  имѣющіеся  для 
сего  на  реѣ  постоянные  стропы  съ  коушами  (стр.  205).  Сей- 
тали  навѣшиваются  ихъ  двушкивнымъ  блокомъ  въ  шкентель 
на  мачтѣ. 

Взявъ  лопаря  этихъ  талей  черезъ  каниФасъ-блоки,  отопли- 
ваютъ  рей-талями  нижніе  реи,  выравниваютъ  съ  этими  таля- 
ми топенанты,  брасопятъ  фока-рей  нѣсколько  внутро,  вытяги- 
ваютъ  бейФутъ-тали  и  закладываютъ  нижніе  блоки  нокъ-и 
сей-талей  на  одно  изъ  запасныхъ  деревъ,  которыя  къ  этому 
времени  прибуксировываютъ  къ  борту.  Если  запасное  дерево 
слишкомъ  длинно,  чтобъ  прямо  пройти  между  Фордунами  фокъ- 
мачты  и  гротъ-вантами,  тогда  гротъ-сей-тали  закладываютъ 
на  передній;  конецъ  этого  дерева,  а  Форъ-сей-тали  на  задній; 
при  этомъ  нокъ-тали  закладываются  въ  особливые  стропы. 

Поставивъ  людей  на  Форъ-и  гротъ-нокъ-тали,  поднимаютъ 
дерево  сперва  одними  нокъ-талями  и  выбираютъ  въ  то  же 
время  сей-тали.  Когда  оно  выйдетъ  еверхъ  коечныхъ  сѣ- 
токъ,  тогда,  ежели  тали  заложены  накрестъ,  тянутъ  гротъ- 
сей-тали,  травятъ  Форъ-и  гротъ-нокъ-тали  и  вводятъ  дерево 
по  внутреннюю  сторону  вантъ;  потомъ,  когда,  выбравъ  обои 
сей-тали,  дерево  будетъ  надъ  назначеннымъ  ему  мѣстомъ, 
травятъ  всѣ  четверо  талей  и  наводятъ  запасное  дерево  въ 
ростры. 

Употребляемые  при  этомъ  стропы,  для  закладыванія  талей, 
могутъ  быть  сдѣланы  изъ  концевъ  толстыхъ  веревокъ,  или 
могутъ  тоже  быть  каболочные,  толщиною  пропорциональные 
поднимаемой  тяжести.    Неболынія  деревья  можно  поднимать 
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однѣми  гротъ-нокъ-талями  и  ундеръ-Фокомъ  или  нокъ-талями 
и  оттяжкою. 

Укладка  ростръ.  Запасныя  деревья  укладываются  на  шка- 
футаіъ  на  двѣ  половины, — двойными  рострами,  или  вмѣстѣ, 
на  серединѣ  между  шкаФутами,  —  ординарными  рострами.  Раз- 
стояніе  между  двойными  рострами  зависитъ  отъ  ширины  гротъ- 
люка  и  ширины  барказа,  если  нослѣдній  ставится  между  ро- 
страми. 

Двойные  ростры.  Правой  стороны:  гротъ- стеньга,  то- 
помъ  къ  кормѣ;  гротъ-брамъ-стеньга,  мачтовое  шкало,  шка- 
ло на  рей,  гротовые  нижніе  лисель-спирты,  утлегарь  нокомъ 
къ  баку. 

Лѣвой  стороны:  Форъ -стеньга,  топомъ  къ  баку;  Форъ- 
брамъ -стеньга,  мачтовое  шкало,  шкало  на  рей,  Фоковые  ниж- 
нее лисель-спирты,  бомъ -утлегарь. 

Прочія  мелкія  деревья  раздѣляютъ  поровну  на  обѣ  стороны; 
послѣ  чего  ростры  укрѣпляютъ  найтовами,  полагаемыми  сверхъ 
ихъ  и  въ  рымы  вбитые  въ  палубу;  а  чтобъ  болѣе  натянуть 
найтовы,  вгоняютъ  подъ  нихъ  мелкія  деревья,  нарочно  для  се- 
го не  уложенныя.  Наконецъ  иокрываютъ  ростры  брезентами 
или  матами.  Дѣлаютъ  также  для  ростръ,  на  каждой  сторо- 
нѣ,  по  большому  деревянному  полуцилиндру,  которые  послѣ 
укладки  въ  нихъ  запасныхъ  деревъ  и  послѣ  укрѣпленія  оныхъ 
найтовами,  закрываются,  каждый,  другимъ  полуцилиндромъ  или 
просто  матомъ.  Для  удобнѣйшаго  доставанія  рангоутныхъ 
деревъ,  дѣлаютъ  также,  для  укладки  иіъ,  желѣзные  сектора, 
съ  иѣстами  по  величинѣ  и  образованію  деревъ  (фиг.  169). 

Теперь,  конечно,  все  равно  на  которую  сторону  класть 
гротъ,  —  на  которую  форъ-стеньгу.  Но  послѣдняя  кладется 
постоянно  на  лѣвую  съ  того  времени,  когда  нижпіе  штаги 
употреблялись  ординарные  и  гротъ-штагъ  брался  по  правую 
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сторону  Фокъ-мачты,  —  тогда  удобнѣѳ  было  поднимать  Форъ- 
стеньгу  съ  лѣвой  стороны. 

Ординарные  ростры.  Занасныя  деревья  укладываютъ  въ 
ординарные  ростры,  по  серединѣ  судна,  въ  томъ  же  порядкѣ 
и  положеніи  какъ  въ  двойные.  Убирая  эти  ростры,  не  долж- 
но закладывать  люка  камбузной  трубы  и  оставлять  сколько 
нужно  гротъ-люка.  Это  будетъ  легко  исполнить,  если  стень- 
ги положить  по  сторонамъ  люковъ,  отдѣльно  отъ  ростръ;  при 
чемъ  шлюпки  ставить  между  стеньгъ  и  ростръ.  Этого  рода 
укладка,  не  такъ  красива,  какъ  предъидущая,  замѣчаетъ  Гла- 
скокъ,  но  для  перемѣны  стенегъ  она  весьма  удобна. 

Ординарные  ростры  особенно   выгодны   для  узкихъ  судовъ. 

Относительно  удобнѣйшаго  мѣста  для  запасныхъ  марса-рей 
мнѣнія  различны:  одни  предпочитаютъ  мѣсто  на  русленяхъ, 
другіе  на  рострахъ. 

Каждое  дерево  ростръ  подписывается  или  занумеровывается 
на  одномъ  его  концѣ  краскою,  и  въ  послѣднемъ  случаѣ  на  внут- 
ренней сторонѣ  ростерныхъ  щитовъ  прибиваютъ  сиисокъ,  въ 
которомъ  означены  нумера  и  соотвѣтствующія  имъ  названія 
запасныхъ  деревъ. 


Этимъ  оканчиваетвя  собственно  оснастка  судна;  остается 
привязать  паруса  и  продѣть  ихъ  бѣгучій  такелажъ.  Въ  одпо 
время  съ  описаннымъ  вооруженіемъ  производится  и  нагрузка 
судна,  къ  которой  назначаются  люди,  оставшіеся  отъ  работъ 
по  вооруженію. 

Въ  продолженіе  всего  вооружепія  должно  стараться  не  пе- 
ремѣнять  людей  отъ  одной  работы  къ  другой  в  строго  запре- 
щать сіе  унтеръ-оФицерамъ.  Въ  этомъ,  впрочемъ,  не  мо- 
жетъ  случиться  надобности,  если  начальное  распредѣленів  ра- 
ботъ хорошо  обдумано  и  если  ежедневный  разводъ  людей  по 
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работамъ  производится  съ  должнымъ  вниманіемъ  и  разсчетомъ 
и  съ  тою  постоянною  мыслью,  что  хорошее  распредѣленіе  рукъ 
увеличиваетъ  силу,  находящуюся  въ  распоряженіи  вооружаю- 
щаго  и  уменыпаетъ  продолжительность  всего  вооруженія.  4 

ПОДЪЕМЪ  ОРУДІЙ  (ФИГ-  170). 

Ежели  гавань,  въ  которой  вооружаемое  судпо  находится, 
позволитъ,  то,  до  окончательной  тяги  вантъ,  поднимаютъ  всѣ 
орудія;  если  же  нѣтъ,  то  по  крайней  мѣрѣ  всѣ  станки,  кото- 
рые при  перевозкѣ  на  рейдъ,  на  ботахъ,  очень  портятся. 

Приготовления  къ  подъему  орудій.  Приготовленія  эти 
состоятъ  въ  томъ,  что  навѣшяваютъ  необходимый  для  подъема 
тали  и  укрѣпляютъ  надлежащимъ  образомъ  грота-рей. 

Топъ-репъ,  употребляемый  при  подъемѣ  орудій,  обдѣлы- 
вается  слѣдующимъ  образомъ:  одинъ  конецъ  его  оплетает- 
ся, а  въ  другомъ  дѣлается  связной  огонъ,  и  тоже  опле- 
тается. Гини  топъ-репа  основываются  въ  одинъ  трехъ-и 
одинъ  двушкивный  или  въ  два  трехшкивные  блока.  Кромѣ 
этого,  къ  топъ-репу  принадлежитъ  еще  одношкивный  блокъ, 
который  принайтовливается  къ  рею  и  въ  который  потомъ  топъ- 
репъ  продѣвается.  Всѣ  эти  три  блока  ввязываются  въ  двойные 
стропы  съ  огонами.  Трехшкивный  закладывается  огономъ  и 
свайкою,  къ  нему  привѣшенною,  въ  огонъ  топъ-репа;  дву- 
шкивный или  другой  трехшкивный,  —  такимъ  же  образомъ  на 
пушечный  стропъ,  а  одношкивный  принайтовливается  черезъ 
огонъ  его  стропа  къ  рею. 

Прежде  всего  спускаютъ  съ  грота-рея  гордень  и  устанав- 
ливаютъ  рей  въ  такомъ  положеніи,  чтобъ  гордень  висѣлъ  на 
нѣсколько  Футовъ  за  бортомъ,  противъ  середины  того  порта, 
въ  который  хотятъ  принимать  орудія.  Этимъ  горденемъ  под- 
нимаютъ одношкивный  блокъ  топъ-репа  и  принайтовливаютъ 
оный  къ  рею;   при  чемъ  шкивъ  блока  направляютъ  попереп. 
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судна.  Продѣвъ  въ  этотъ  блокъ,  извнѣ,  оплетенный  конецъ 
топъ-репа,  берутъ  послѣдній  кругомъ  мачтоваго  эзельгоФта, 
между  топомъ  мачты  и  шпѳромъ  стеньги,  крѣпятъ  полнымъ 
штыкомъ  за  самаго  себя  и  прихватываютъ  конецъ  бензелемъ 
изъ  шкимушки.  Послѣ  этого  поднимаютъ ,  посредствомъ  того 
же  горденя,  верхній  блокъ  гиней  и  закладываютъ  его  въ  огонъ 
топъ-репа;  основываютъ  въ  этотъ  блокъ  и  въ  другой,  на  па- 
лубѣ,  лопарь  гиней,  которыхъ  коренной  конецъ,  если  послѣд- 
ній  блокъ  трехшкивный,  крѣпятъ  штыкомъ  на  реѣ,  подлѣ  са- 
маго одношкивнаго  блока,  а  ходовой  закладываютъ  въ  кани- 
Фасъ-блоки,  размѣщенные  такимъ  образомъ,  чтобъ  люди  на 
лопарѣ  могли  ходить  въ  круговую.  Кромѣ  этихъ  талей,  на- 
вѣшиваютъ  близъ  середины  грота-рея,  посредствомъ  каболоч- 
наго  стропа,  еще  другія,  такъ  называемый  внутреннія  тали. 
Лопарь  послѣднихъ  берется  черезъ  капиФасъ-блокъ. 

Подъемный  шкентель.  Въ  одинъ  конецъ  его  вплеснн- 
вается  коушъ,  которымъ  шкентель  закладывается  на  гакъ  ниж- 
няго  блока  внутреннихъ  талей,  а  въ  другой,  пропустивъ  его 
сперва  сквозь  палубы,  ввязывается  гакъ  съ  коушемъ.  Длина 
шкентеля  должна  быть  такая,  чтобъ  онъ,  будучи  пропущенъ 
сквозь  палубы,  гакомъ  своимъ  доставалъ,  черезъ  пріемный  портъ 
нижняго  дека,  до  орудій  на  плашкоутѣ.  Диры  для  шкентеля 
должны  быть  проверчены  вѣрно  противъ  середины  пріемныхъ 
портовъ  и  нижняя  немного  ближе  къ  борту  чѣмъ  верхняя. 

Утвержденге  грота-рея.  Вопервыхъ,  поднимаютъ  и 
навѣшиваютъ  рей-тали,  какъ  описано  при  подъемѣ  на  судно 
запасныхъ  деревъ.  Послѣ  этого  раздергиваютъ  бейфутъ-тали 
и  топятъ  рей,  потомъ  выравниваютъ  топенантъ  съ  рей-талями 
и  вытягиваютъ  брасы  и  бейФуты;  наконецъ,  въ  помощь  по- 
слѣднему,  кладутъ  кругомъ  середины  рея  и  мачты  хорошій 
найтовъ,  при  чемъ  тщательно  наблюдаютъ,  чтобъ  шлаги  онаго 
клались  ровно. 
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Часто,  говоря  про  отопливаніе  нижнихъ  рей,  оііредѣляютъ 
уголъ,  какой  должно  дать  рею  еъ  горизоитомъ,  означая  его 
числомъ  градусовъ.  Лучшее,  кажется,  для  этого  опредѣленіе 
есть  слѣдующее:  чтобъ  топить  рей  столько,  сколько  позволя- 
етъ  полуширина  поднимаемой  тяжести,  т.  е.  чтобъ  при  подъ- 
емѣ  тяжесть  могла  свободно  миновать  бортъ  судна,  принимая 
однако  во  вниманіе  то,  находится  ли  судно  въ  покоѣ  или  есть 
качка. 

Многіе  между  прочимъ  и  Мартелли,  не  топятъ  вовсе  ниж- 
ніе  реи  при  подъемѣ  орудій,  якорей,  гребныхъ  судовъ  и  т.  п., 
по  той   причинѣ,    что  отопливаніе  увеличиваютъ  напряженіе, 
претерпѣваемое  серединою  рея  и  бейФутомъ.    Но  какъ  отоп- 
ливаніе  уменынаетъ  уголъ,   составляемый  подъемными  талями 
съ  реемъ,  и  какъ  въ  то  же  время  чрезъ   это  увеличивается 
уголъ  топенанта  съ  реемъ,  или  другими  словами:  такъ  какъ 
отопливаніе  уменынаетъ  дѣйствіе  поднимаемой  тяжести  на  рей 
и  въ  то  же  время  увеличиваетъ  силу  топенанта  и  рей-талей, 
то  нельзя  не  употреблять  этого  средства  для  утвержденія  рея. 
Кромѣ  того,  при  подъемѣ  гребнаго  судна  въ  ростры,  отоплен- 
ные реи  уменьшаютъ  разстояніе  между  нокъ-и  сей-талями  и 
облегчаютъ  чрезъ  то  передачу  гребнаго  судна  съ  одиихъ  та- 
лей на  другія.    Что  же  касается  до  напряженія  выдерживае- 
маго  бейФутомъ,  которое  дѣйствительно  тѣмъ  болѣе,  чѣмъ  бо- 
лѣе  огопленъ  рей,  то,  принявъ  во  вниманіе  толщину  топенан- 
та, толщину  рей-талей  и  толщину  марса-шкота  (или,  вѣрнѣе, 
величину  стопорки,  коимъ  пристопоривается  въ  это  время  шко- 
товый уголъ  марселя)  и  число   ихъ  оборотовъ    между  нокомъ 
рея  и  тономъ  мачты,  также  толщину  бейфута  и  то,  что  онъ, 
по  основѣ  своей  есть  двойной,  легко  усмотрѣть,  что  бейфутъ 
долженъ   выносить  безъ  малаго   половину  того  напряженія  (а 
на  малыхъ  судахъ  и  болѣе),  которое  приходится  выносить  то- 
пенанту,  рей-талямъ  и  марса-шкоту;    между  тѣмъ  какъ  при 
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наибольшемъ  углѣ,  подъ  которымъ  можно  отопить  нижній  рей 
къ  горизонту  и  который  на  3-хъ  дечныхъ  корабляхъ  больше- 
го размѣра  есть  около  28°  (когда  рей  отопленъ  вплоть  до 
марса),  бейФуту  передается  только  одна  треть  вѣса  поднимае- 
мой тяжести. 

Если  же  кто  нибудь,  не  смотря  на  это,  считаетъ  отоплива- 
ніе  нижнихъ  рей  вреднымъ  или  лишнимъ,  и  поднимаетъ  орудія  на 
горизонтальномъ  грота-реѣ,  то  онъ  должепъ,  заложивъ  на  оба 
нока  рей-тали,  вытянуть  эти  тали,  топенанты  и  марса-шкоты 
въ-тугую,  потомъ  вытянуть  бейфуты  и  наконецъ,  въ  настоя- 
щемъ  случаѣ,  положить  на  середину  рея  и  на  мачту  найтовъ. 
Обыкновеніе  схватывать  топенантъ,  рей-тали  и  марса-шкотъ 
не  имѣетъ  никакой  цѣли  и  препятствуетъ  выравнивать  тугость 
этихъ  снастей. 

Брасопить  должно  нижніе  реи  (если  тяжесть  поднимается 
на  обоихъ  нижнихъ  реяхъ)  столько,  чтобъ  мѣсто,  на  которое 
поднимаемая  тяжесть  должна  быть  опущена,  было  по  возмож- 
ности по  серединѣ  между  обрасопленными  ноками,  если  что- 
либо,  какъ  наприм.  русленя,  ванты  и  т.  п.,  не  мѣшаетъ  под- 
нимать тяжесть  такимъ  образомъ.  Въ  противномъ  случаѣ, 
брасонятъ  реи  такъ,  чтобъ  определяемое  преградами  мѣсто  бы- 
ло по  возможности  по  серединѣ  между  ноками;  а  если  и  этого 
нельзя  исполнить,  то  одинь  изъ  реевъ  брасопятъ  такъ,  чтобъ 
онъ  могъ  отозвать  тяжесть  отъ  преграды,  а  другой  —  чтобъ 
нокъ  его  былъ  по  возможности  надъ  оконечностью  этой  пре- 
грады; наблюдая  при  томъ,  чтобъ  топенанты  ихъ  не  очень 
ломили  стень-ванты,  и  въ  случаѣ  значительнаго  перелома, 
рей -тали  слѣдуетъ  пропускать  между  или  сзади  стень-вантъ. 
Окончивъ  брасопку,  должно  ослаблять  грота-брасъ  опущеннаго 
нока,  потому  что,  при  туго  вытянутомъ  бейфутѣ  и  при  ту- 
гомъ  найтовѣ  въ  настоящемъ  случаѣ,  вытянутый  съ  той  сто- 
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роны  грота-брасъ,  можетъ  во  время  подъема  тяжести  надло- 
мить рей. 

Иногда,  кромѣ  этого  укрѣпленія,  еще  приспускаютъ  грота- 
рей  для  подъема  орудій.  Но  сравнивая  описанное  выше  ук- 
рѣпленіе  грота-рея  съ  укрѣпленіемъ  нижнихъ  рей  для  подъема 
барказа,  который  почти  вдвое  тяжелѣе  наиболыпаго  орудія  то- 
го же  судна,  и  вспомнивъ,  что  иногда  (при  килевой  качкѣ 
или  отъ  неровнаго  травленія  талей)  вся  почти  тяжесть  барка- 
за бываетъ,  хотя  на  моменты,  на  одномъ  только  реѣ,  и  на- 
конецъ  то,  что  орудія  не  поднимаются  при  болыпомъ  волне - 
ніи,  легко  убѣдиться,  что  предосторожность  эта  совершенно 
лишняя. 

Подъемъ    ОРУДІЙ    НИЖНЯГО    И  СРЕДНЯГО    ДЕКОВЪ  (фиг. 

170).    Орудія  подвозятъ  къ  борту  въ  плашкоутахъ  или  дру- 
гихъ  портовыхъ  судахъ,  и  пока  плашкоутъ  укрѣпляютъ  у  бор- 
та пѳсредствомъ  поданныхъ  съ  судна  концевъ,  закладываютъ 
на  два  орудія   пушечные   стропы   (стран.  49);   что  дѣлается 
слѣдующимъ  образомъ.    Огонъ  строиа  надѣваютъ  на  винградъ 
орудія,  послѣ  чего  забиваютъ  въ  винградную  диру  большук 
деревянную  свайку;   пѳтомъ,   взявъ  другой  конецъ  стропа  п 
верху  орудія,  обносятъ  его  впереди  цапФЪ  (у  каронадъ  впере 
ди  проушины)  кругомъ  орудія  и  продѣваютъ  подъ  часть  стро 
па,  находящуюся  на  верху  орудія.    Когда  такимъ  образомі 
стропъ  заложенъ,  тогда  заводятъ  на  винградъ  орудія  неболь • 
шую  стропку  для  подъемнаго  шкентеля.    Въ  это  же  время 
изготовляютъ  въ  палубѣ  станокъ,  гакъ  подъемнаго  шкентеля  и 
неболынія  тали  поперегъ  судна,  которыхъ  блокъ  съ  кореннымъ 
концемъ  закладываютъ  у  противоположнаго  порта,  а  блокъ  съ 
ходовымъ  держатъ  на-готовѣ  у  пріемнагѳ  порта;  когда  все  это 
сдѣлано,  то  въ  выведенную   на  верхъ  орудія  петлю  пушечнаго 
стропа  закладываютъ,  помощію  деревянной  свайки,  огонъ  стро- 
па нижняго  блока  гиней  топъ-рена  и  поднимаютъ  одудіе,  при- 
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казавъ  въ  то  же  время  плашкоуту  оттянуться  изъ-ііодъ  под- 
нимаемой пушки.  Орудіе  пойдетъ  дуломъ  вверхъ.  Когда  вин- 
градъ  минуетъ  нижній  косякъ  порта,  тогда  закладываютъ  въ 
стройку  на  винградѣ  гакъ  подъемиаго  шкентеля  и  блокъ  попе- 
речныхъ  талей^  и  когда  первымъ  орудіе  приведено  будетъ 
вь  горизонтальное  положеніе,  тогда  тянуть  поперечный  тали  и 
вводятъ  орудіе  въ  портъ.  Когда  оно  будетъ  въ  такомъ  поло- 
жен^, что  его  можно  класть  на  приготовленный  для  него 
сганокъ,  тогда  ѳтдаютъ  вдругъ  тали,  выкладываютъ  ихъ,  сни- 
маютъ  етропъ,  закладываютъ  горбыли  и  чеки  и  отвозятъ 
<ѳрудіе  къ  назначенному  ему  въ  декѣ  порту.  Послѣ  этого  под- 
возятъ  другой  стаіюкъ,  поднимаютъ  слѣдующее  орудіе  и  т.  д., 
пока  не  будетъ  поднята  вся  баттарея,  при  чемъ  орудія  уста- 
навливаются, начиная  со  среднихъ  портовъ. 

Подъемъ  орудій  верхняго  и  открытаго  дековъ.  Эти 
орудія  поднимаются  черезъ  верхъ.  Топъ-репъ  и  его  гини 
навѣшиваются  такимъ  же  образомъ,  какъ  для  подъема  орудій 
въ  портъ;  а  вмѣсто  внутреннихъ  талей,  употребляютъ  здѣсь 
стень-вынтрепъ.  Послѣдній  берется  кругомъ  мачтоваго  топа, 
сверхъ  такелажа,  и  спускается  между  лонгосалинговъ,  по  мач- 
тѣ;  послѣ  чего  въ  него  закладываютъ  сей-тали,  что  предпо- 
читается навѣшиванію  ихъ  на  грота-штагъ.  Для  этихъ  ору- 
дій,  вмѣсто  гиней,  тоже  можно  употреблять  сей-тали.  Для 
орудій  верхняго  дека  застилаютъ  въ  это  время  гротъ-люкъ 
брусьями,  и  дѣлаютъ  съ  него  скаты  на  палубу.  Приготов- 
ляемый станокъ  ставятъ  такъ,  чгобъ  при  отвозѣ  орудія  въ 
портъ,  онъ  задними  своими  колесами  пошелъ  впередъ. 

Каронады  спускаютъ  на  маты,  посредствомъ  которыхъ  ихъ 
отвозятъ  къ  приготовленнымъ  въ  портахъ  станкамъ;  потомъ 
ихъ  поднимаютъ  на  станки,  посредствомъ  двухъ  найтововъ  и 
гандшпуговъ,  или,  если  каронады  большаго  калибра,  то  кла- 
дутъ  на  станокъ,  сбоку,  стелюги   и  поднимаютъ  каронады  на 
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мѣсто  помощію  двухъ  концевъ,  взятыхъ  подъ  каропаду,  и& 
другую  сторону  станка,  и  посредствомъ  ломовъ. 

Иногда  орудія  среднего  и  нижнего  дековъ  тоже  поднимаютъ 
черезъ  верхъ.  Поднимая  ихъ  въ  портъ,  не  должно  забывать 
снимать  ставень  этого  порта. 

Подвезя  орудіе  къ  назначенному  ему  порту,  его  соединяютъ 
съ  онымъ  посредствомъ  брюка  и  талей  (стр.  49  и  61).  Въ 
среднемъ  и  нижнемъ  декахъ  одинъ  конецъ  брюка,  обыкновенно 
кормовой,  обдѣланный  въ  рѣдьку,  а  въ  верхнемъ  и  на  откры- 
томъ  —  оба  конца  крѣпятся,  каждый,  двумя  круглыми  бензе- 
лями. Другой  конецъ  затягивается  въ  первыхъ  двухъ  де- 
кахъ черезъ  имѣющійся  въ  немъ  огонъ. 

Фиг.  171  представляетъ  расположеніе  бортовыхъ  скобъ  в 
обуховъ.  На  ближайшихъ  къ  порту  скобахъ  (а)  крѣпятъ  кон- 
цы настоящаго  брюка;  въ  обухи  (Ь)  по  сторонамъ  порта  зак- 
ладывают блоки  боковыхъ  талей  съ  ходовыми  концами;  въ 
обухи  (с)  надъ  портомъ  продѣваютъ  дульный  найтовъ,  при 
крѣпленіи  орудій  и  при  перемѣнѣ  станка.  Дальныа  отъ  пор- 
та скобы  (а*)  суть  запасныя,  онѣ  служатъ,  какъ  показываетъ 
ихъ  названіе,  для  закладыванія  брюка  въ  случаѣ  если  повредятся 
первыя  скобы,  и  для  запаснаго  брюка  при  крѣиленіи  орудія 
двойнымъ  брюкомъ;  обухи  (е)  въ  серединѣ  между  каждыми 
двумя  портами  вбиваются  для  закладыванія  въ  нихъ  боковыхъ 
талей,  когда  требуется  поворотить  орудіе  въ  сторону  болѣе 
обыкновенного,  и  для  закладыванія  заднихъ  талей  при  крѣиле- 
ніи   всей  стороны   дека  общимъ  кабельтовымъ. 

Вѣсъ  орудій  различнаго  рода  и  калибровъ  и  вѣсъ  станковъ 
показаны  въ  статьѣ:  «Данный  для  нагрузки»,  стран.  104. 

Установивъ  всю  артиллерію,  красятъ  орудія  и  станки  (см. 
Крашеніе),  въ  одно  время  съ  крашеніемъ  дековъ.    Послѣ  это- 
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го  размѣщаютъ  принадлежность,  привинчиваютъ  къ  орудіимъ 
ударники,  и  устаиавливаютъ  прицѣлы. 

Передъ  выходомъ  въ  море  орудія  крѣпятъ. 

ОКОНЧАТЕЛЬНАЯ  ТЯГА  ТАКЕЛАЖА- 

Приготовляютъ  опять  всѣ  хватъ-тали,  навѣшиваютъ  сей -та- 
ли и  мантыля;  приготовляютъ  новые  талрепа,  бензеля,  свайки, 
драйки,  мушкеля,  сало,  смолу,  шесты  для  вязки  выбленокъ, 
дѣлаютъ  мостки  иодъ  бушпритомъ  и,  если  нужно,  для  пере- 
вязки юФерсовъ  нижнихъ  вантъ,  назначивъ  къ  каждому  ЮФер- 
су  по  два  человѣка;  спускаютъ  брамъ-  стеньги  на  найтовы  и 
вдвигаютъ  бомъ- утлегарь. 

Отдаютъ  весь  стоячій  и  бѣгучій  такелажъ,  идущій  отъ 
мачтъ  назадъ,  также  и  нутенсъ- ванты;  перевязываютъ,  если 
нужно,  юФерсы,  продѣваютъ  настоящіе  талрепа,  тянутъ  таке- 
лажъ бушприта  и  крѣпятъ  его.  Потомъ  устаиавливаютъ  мач- 
ты, посредствомъ  переднихъ  двухъ  паръ  вантъ  въ  діаметраль- 
ной  плоскости,  а  посредствомъ  заднихъ  (ежели  эти  ванты 
наложены  первыми)  и  штаговъ  даютъ  имъ  въ  этой  плоскости 
надлежащій  уклонъ,  разсчитызая,  что  тягою  прочихъ  вантъ 
мачта  еще  подается  назадъ  и  руководствуясь  при  этомъ  замѣ- 
чаніями,  сдѣланными  при  предъидущихъ  тягахъ.  Установивъ 
мачты,  крѣпятъ  штаги. 

Потомъ  тянутъ  нижнія  ванты  и  крѣпятъ  ихъ  талрепа,  оста- 
вивъ  на  оныхъ  ноелѣднія  стопорки.  Окончивъ  тягу  вантъ, 
заколачиваютъ  въ  партнерсы  клинья  и  обиваютъ  ихъ  брюкан- 
цами.  Послѣ  этого  равняютъ  концы  вантъ  и  покрываютъ  ихъ 
напитанными  смолою  парусинными  или  плетеными  голландскою 
оплеткою  колпачками;  наконецъ  покрываютъ  талрепа  вантъ  ма- 
тами (стр.  30  и  33)  и  привязываютъ  къ  вантамъ,  между  ихъ 
коренными  бензелями  и  юферсами,  деревянныя  или  желѣзныя 


268 


распорки.  На  нѣкоторыхъ  корабляхъ  не  употребляютъ  вовсе 
этихъ  распорокъ.  Въ  вантахъ,  нѣсколько  разъ  тянутыхъ, 
юферсы  сами  сохраняютъ  положеніе,  параллельное  борту,  безъ 
распорокъ. 

Относительно  заклиниванія  мачтъ  существуютъ  различные 
мнѣнія.  Одни  совѣтуютъ  заклинивать  ихъ  только  на  шканцахъ, 
другіе  въ  одной  изъ  нижнихъ,  третіе  считаютъ  необходимымъ 
заклинивать  ихъ  во  всѣхъ  палубахъ,  а  нѣкоторые  полагаютъ 
даже,  что  лучше  вовсе  не  заклинивать  мачты.  Первое  изъ 
этихъ  мнѣній  съ  перваго  взгляда  болѣе  другихъ  основательно: 
всякое  дерево  тѣмъ  болѣе  противится  ломящей  его  силѣ,  чѣмъ 
оно,  при  той  же  толщинѣ,  короче;  поэтому  и  дѣйствіе  парус- 
ности, а  при  качкѣ  дѣйствіе  всего  оснащеннаго  рангоута,  тѣмъ 
на  мачту  менѣе,  чѣмъ  менѣе  отстояаіе  центра  парусности  и 
центра  тяжести  рангоута  отъ  точки  опоры  мачты,  т.  е.  чѣмъ 
выше  палуба,  въ  которой  мачта  заклинена.  Но  противъ  та- 
кого заклвниванія  можно  сказать,  что  мачта,  дѣйствуя  посрѳд- 
ствомъ  верхней,  открытой  палубы  на  ту  же  часть  надводной 
половины  корпуса,  на  которую  дѣйствуютъ  ванты  посредствомъ 
русленей,  много  ослабляетъ  эту  часть.  Поэтому  казалось  бы 
предпочтительнѣе  заклинивать  мачты  во  второй  или  въ  нижней 
палубѣ,  гдѣ  вообще  размѣръ  деревьевъ  и  всего  крѣнленія  зна- 
чительнѣе. 

Заклиниваніемъ  мачты  во  всѣхъ  декахъ  уничтожается  пере- 
дача различныхъ  движеній,  принимаемыхъ  верхнею  частью  мач- 
ты, нижней  ея  части,  заключенной  между  килемъ  и  второю 
или  третьего  палубою,  и  много  уменьшается  ея  гибкость;  пе- 
редача же  эта  необходима  для  того,  чтобъ  мачта  могла,  такъ 
сказать,  уступать  или  повиноваться  первому  дѣйствію  различ- 
ныхъ силъ,  которымъ  она  подвержена  подъ  парусами  и  осо- 
бенно при  качкѣ.  Имѣя  небольшую  гибкость,  мачта  лучше 
поддерживается  вантами;  ибо,  представивъ  себѣ  судно,  съ  не- 
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вымъ  такелажемъ,  накрененнымъ,  ясно,  что  ежели  мачта  бу- 
детъ  совершенно  негибка,  то  ванты,  который  вначалѣ  хорошо 
держали  мачту  въ  прямомъ  положеніи,  вытянувшись,  не  будутъ 
уже  ей  доставлять  той  поддержки.  Небольшая  гибкость  не- 
обходима еще  потому,  что  верхняя  часть  рангоута,  т.  е.  стень- 
га съ  брамъ-стеяьгой,  при  размахахъ  качки  необходимо  укло- 
няется въ  сторону  нѣсколько  болѣе,  чѣмъ  самая  мачта,  и  по- 
тому топу  будетъ  очень  тяжело,  если  онъ,  въ  слѣдствіе  не- 
гибкости мачты,  не  будучи  въ  состояніи  учавствоватъ  въ  этомъ 
лишнемъ  движеніи,  долженъ  будетъ  его  удерживать  и  выносить 
всю  силу  его  удара. 

Если,  по  окончательномъ  утвержденіи  мачты,  сломъ  окажет- 
ся скривившимся,  то  его  снова  передѣлываютъ,  вытягиваютъ 
путенсъ- ванты,  устанавливаютъ  стеньги  ихъ  штагами  и  Форду- 
нами  и  тянутъ  стень-ванты  и  бакштаги;  крѣпятъ  ихъ  талрепа, 
точно  такъ,  какъ  талрепа  нижнихъ  вантъ,  привязываютъ  опять 
къ  стень - вантамъ  ворстъ,  щвицъ-сарвень- стропы  и  распорки, 
послѣднія  по  внутреннюю  сторону  вантъ;  правятъ  реи  и  вя- 
жутъ  выбленки. 

Вязка  выбленокъ.  Дабы  правильнѣе  привязать  выбленки 
и  чтобъ  дать  имъ  потомъ  надлежащую  тугость,  перевязываютъ 
еперва  ванты  по  всей  ихъ  длинѣ,  черезъ  равные  промежутки, 
въ  трехъ,  а  стень-ванты  въ  двухъ  мѣстахъ,  тоненькой  ве- 
ревкой. Для  чего  одинъ  ея  конецъ  крѣпятъ  на  передней  ван- 
тѣ,  а  другимъ  дѣлаютъ  на  второй  вантѣ  шлагъ,  потомъ  на 
третьей,  на  четвертой  и  т.  д.  до  послѣдней;  обтянувъ  его, 
дѣлаютъ  то  же  самое  обратно,  и  крѣпятъ  его  на  первой  ван- 
тѣ.  Эти  концы  должны  стягивать  ванты  слегка,  чтобы  впо- 
слѣдствіи,  когда  концы  будутъ  отданы,  выбленки  были  совер- 
шенно туги.  Хорошо  тоже  отбивать  всѣ  выбленки  отъ  борта 
до  марса  мѣловымъ  шнуромъ,  въ  равныхъ  разстояніяхъ  по  пе- 
редней и  пригоняя  ихъ  на  глазъ  на  задней  вантѣ. 
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Перевязавъ  такимъ  образомъ  вааты,  обрѣзываются  всѣ  вре- 
менный выбленки  и  привязываютъ  къ  вантамъ,  съ  наружной 
стороны,  для  вязки  выбленокъ,  рейки,  въ  разстояніи  трехъ 
или  четырехъ  выбленокъ  одинъ  отъ  другаго;  на  что,  ежели 
нѣтъ  особыхъ  простыхъ  рейковъ,  можно  употребить  запасные 
шесты,  шлюпочный  весла,  лисельные  рейки  и  т.  п.  Послѣ 
этого,  смотря  потому,  съ  какою  поспѣшностью  должно  окон- 
чить вязку  выбленокъ,  начинаютъ  эту  работу  вдругъ  въ  трехъ 
или  четырехъ  мѣстахъ  на  каждой  сторонѣ. 

Въ  одномъ  концѣ  выбленочнаго  троса  дѣлаютъ  очко,  дру- 
гимъ,  не  привязавъ  перваго,  дѣлаютъ  на  второй  вантѣ  выб- 
леночный  узелъ,  потомъ  на  третьей  и  т.  д.  до  предпослѣдней, 
неперевязанной  ворстомъ  ванты,  и  смѣривъ  разсгояніе  между 
этою  вантою  и  послѣднею,  обрѣзаютъ  тросъ;  потомъ  привязы- 
ваютъ бензелемъ  къ  передней  вантѣ  нервый  конецъ,  обтяги- 
ваютъ  всю  выбленку,  дѣлаютъ  въ  заднемъ  ея  концѣ  очко, 
привязываютъ  оное  къ  вантѣ,  до  которой  мѣрилось  разстоя- 
■іе,  и  продолжаютъ  такимъ  образомъ  кверху. 

Дабы  непрехваченныя  ворстомъ  ванты,  будучи  перебиты  во 
время  сраженія,  не  падали  на  палубу  и  дабы  люди,  при  подъ- 
емѣ  и  спускѣ  брамъ-рей  и  другихъ  тяжестей,  могли  удобнѣе 
ихъ  отводить,  вяжутъ  по  всей  длинѣ  этихъ  вантъ,  черезъ 
равные  промежутки,  пять  или  шесть  выбленокъ.  Выбленоч- 
ные  узлы  на  вантахъ  должны  быть  положены  какъ  можно  чи- 
ще и  очки  въ  концахъ  сдѣланы  какъ  можно  меньше  и  чисто 
сплеснены.  Кромѣ  того,  выбленки  одной  стороны  должны  быть 
совершенно  параллельны  между  собою. 

Вмѣсто  чтобъ  привязывать  выбленки  на  среднихъ  вантахъ 
выбленочными  узлами,  ихъ  часто  прихватываютъ  къ  онымъ, 
для  чистоты,  бензелями.  Но  бензеля,  легко  скользятъ  по» 
вантамъ,  и  потому  такъ  вязанныя  выбленки  скоро  искашивают- 
ся и,  кромѣ  того,  такая  вязка  весьма  не  благонадежна. 


271 

Разстояніе  между  выбленками  нижнихъ  ваитъ  дѣлается  отъ 
15-ти  до  16-ти  дюймовъ,  а  между  выбленками  стень-вантъ 
ме  болѣе  11-ти. 

Ежели,  послѣ  вязки  выбленокъ,  ванты  будутъ  тироваться, 
то  рейки  оставляютъ  привязанными  до  окончанія  этой  работы. 

Вантъ-трапы, — дѣлаются  тросовые,  4— хъ  прядные,  съ 
точеными  деревянными  ступеньками;  концы  которыхъ  вкады- 
ваются  между  стрендами  и  укрѣпляются  въ  своихъ  мѣстахъ 
чистыми  бензелями  со  змѣйкамп,  полагаемыми  выше  и  ниже 
каждой  ступеньки.  Верхніе  концы  вантъ-траповъ  принайтовли- 
ваютъ  на  гой  же  высѳтѣ  къ  двухъ  вантамъ.  Въ  нижніе  кон- 
цы вплесниваютъ  но  коушу,  черезъ  которые,  посредствомъ 
талреповъ,  ваятъ-трапъ  натжгиваютъ  къ  неболынимъ  обухамъ, 
вбитымъ  въ  ватервельсъ.  Чтобъ  эти  трапы  отвести  отъ  сѣ- 
токъ,  вставляютъ  въ  бортъ,  противъ  двухъ  вантъ,  къ  кото- 
рымъ  они  привязываются,  два  желѣзные  горизонтальные  отво- 
да съ  выемками  на  концахъ,  въ  которыя  закладываютъ  трапъ 
до  вытягиванія  талреповъ.  Выемки  въ  отводахъ  обшиваются 
кожею.  Голландскіе  очкя  (см.  Голландской  огонъ)  въ  кон- 
цахъ  этихъ  траповъ  часто  оплетаются:  но  трапъ  красивѣе, 
ежели  они  только  тренцованы  и  трень  эта  продолжена  по  все- 
му трашу,  а  въ  серединѣ  между  каждыми  двумя  ступеньками 
на  нее  положена  марка.  Часто  ихъ  дѣлаютъ  изъ  одного  кон- 
ца, продѣвая  его  въ  одинъ  обухъ,  вбитый  въ  ватервельсъ,  и 
дѣлаютъ  ихъ  шириною  противъ  нѣсколькихъ  вантъ;  тогда, 
чтобъ  поддержать  середину  длинныхъ  ступенекъ,  ихъ  соединя- 
ютъ  тоненькимъ  концемъ,  закрѣпленнымъ  за  среднюю  между 
ними  ванту.  Широкіе  трапы  представляютъ  то  удобство,  что 
оо  нииъ  можно  вдругъ  послать  большее  число  людей  на  марсъ. 

Брамъ-трапы  дѣлаются  такимъ  же  образомъ,  какъ  вантъ- 
трапы,  но  гораздо  уже.  Верхніе  ихъ  концы  снайтовливаются 
на  передней  сторонѣ  топа  брамъ- стеньги,   сверхъ  ея  такела- 
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жа;  а  нижніе  натягиваются  сзади  брамъ-стеньги  къ  обушкамъ, 
ввинчиваемымъ  для  нихъ  на  верхней  сторонѣ  брамъ-эзельгоФ- 
та.  При  колпакахъ,  брамъ-трапы  могутъ  быть  надѣваемы  до 
такелажа,  такимъ  же  огономъ,  какимъ  накладываются  ванты. 
Эти  трапы  употребляются  вмѣсто  выбленокъ  на  брамъ-ван- 
тахъ,  которыя  нарушили  бы  чистоту  вооруженія  и  требовали 
бы  безпрерывной  перевязки. 

ТІРОВАНЬЕ. 

Навязавъ  выбленки,  тируютъ  стоячій  такелажъ,  для  чего 
употребляютъ  теплую  древесную  смолу.  Смола  эта  бываетъ 
различнаго  цвѣта,  и  для  тированья  слѣдуетъ  выбирать  самую 
темную,  дабы  какъ  можно  меньше  класть  въ  нее  сажи,  кото- 
рая весьма  вредна  для  такелажа.  Вмѣсто  сажи  употребляютъ 
тоже  ромъ  или  соленую  воду  и  послѣдняя  предпочтительнѣе. 
Нѣкоторые,  такъ  наприм.  Англичане,  употребляютъ  для  ти- 
рованья газовую  смолу,  свареную  съ  морскою,  соленою  водою, 
въ  пропорціи  Уд  и  2/3;  полагая,  что  соленая  вода  предохра- 
няетъ  веревку  отъ  вреднаго  вліянія  на  нее  газовой  смолы. 

Чтобъ  не  закапать  тиромъ,  покрываютъ  старыми  брезентами 
верхнюю  палубу,  бортъ,  топы,  эзельгоФты,  носовую  статуйку, 
кнехты  и  вообще  все,  что  можетъ  быть  имъ  испорчено.  Ес- 
ли же  не  достанетъ  на  это  старыхъ  брезентовъ,  то  палубу 
можно  густо  посыпать  деревянными  опилками. 

Для  тировки  штаговъ,  марсовые  спускаются  по  нимъ  на 
бесѣдкахъ,  навѣшиваемыхъ  на  штаги,  посредствомъ  бесѣдоч- 
ныхъ  узловъ  и  горденей  съ  марсовъ.  Для  нижнихъ  штаговъ 
горденя  эти  травятся  прямо  съ  марсовъ,  а  для  стень-шта- 
говъ  съ  марсовъ  же,  но  черезъ  блоки,  привязываемые  къ  то- 
памъ  стенегъ. 

Брамъ-и  бомъ-брамъ-такелажъ   тируютъ  въ  слѣдъ  за  об- 
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дѣлкой,  потому  что  онъ  всегда  успѣетъ  высохнуть  до  наклад- 
ки его  на  мѣсто.  Но  при  употребленіи  колпаковъ,  лучше, 
наложивъ  его  на  колпаки  и  не  поднимая  еще  съ  палубы 
брамъ-стенегъ,  тировать  его  вмѣстѣ  со  стевь-такелажемъ;  тог- 
да человѣкъ  тирующій  стень-штаги,  въ  то  же  время  можетъ 
тировать  и  брамъ-и  бомъ-брамъ-штаги;  или  это  можетъ  тогда 
дѣлать  другой  человѣкъ  со  стеньговаго  топа,  спуская  эти  шта- 
ги, по  мѣрѣ  ихъ  готовности,  впереди  марса.  Тирующій  стень^ 
бакштаги,  тируетъ  въ  то  же  время  брамъ-и  бомъ-брамъ-бак- 
штаги,  а  тирующій  стень-Фордуны  —  брамъ-и  бомъ-брамъ* 
Фордуны.  Такимъ  образомъ  тиръ  ляжетъ  ровнѣе  нежели  на 
горизонтально  растянутомъ  такелажѣ  и  брамъ-стеньги  сохра- 
нятся чистыми.  Не  должно  тировать  брамъ-такелажъ  при 
выгнанныхъ  на  шлагтовы  брамъ-стеньгахъ>  потому,  вопер- 
выхъ,  что,  отдавъ  для  этого  брамъ -бакштаги,  Фордуны  и  шта- 
ги, брамъ-стеньги  остаются  на  долгое  время  невыправленными 
и  безъ  поддержки;  во  вторыхъ,  брамъ-стеньги  неминуемо  за- 
капаются тиромъ,  и,  въ-третьихъ,  въ  случаѣ  если  усилив- 
шійся  вѣтеръ  заставитъ  спустить  брамъ-стеньги  на  шлагтовы, 
то  невысохшій  тиръ  при  спускѣ  много  попортится. 

Чѣмъ  день  теплѣе,  тѣмъ  тиръ  ляжетъ  ровнѣе  и  болѣе  тон- 
кимъ  слоемъ.  Тировку  начинаютъ  когда  утренняя  роса  совер- 
шенно высохнетъ. 

Время,  въ  которое  сохнетъ  тиръ,  можно  съ  пользою  упо- 
требить на  окончательную  переноску  запасовъ,  провизіи  и  на- 
ливаніе  воды;  необходимый  для  сего  тали  навѣшиваются  до 
начала  тировки. 

СКОБЛЕНІЕ  И  ТИРОВАНІЕ  РАНГОУТА- 

Когда  тиръ  на  такелажѣ  хорошо  высохнетъ,  тогда  скоб- 
лятъ,  чистятъ  и  тируютъ  рангоутъ.    Скобленіе  лучше  всего 

18 
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начинать  рано  утромъ,  когда  на  рангоутѣ  еще  не  высохла 
роса. 

Для  скобленія  мачтъ,  спускаютъ  съ  марсовъ  бесѣдки  или 
связываютъ  около  мачтъ  изъ  вымбовокъ  треугольники,  кото- 
рые  поднимаются  и  травятся  носредствомъ  концевъ,  съ  мар- 
совъ, привязанныхъ  къ  угламъ  треугольниковъ.  Стеньги  и 
брамъ-стеньги  скоблятъ  съ  бесѣдокъ,  спускаемыхъ  съ  салин- 
говъ  и  съ  бомъ-брамъ-такелажа. 

Ноки  брамъ-и  бомъ-брамъ-рей  должны  быть  скоблены  весь- 
ма тщательно. 

Лисель-спирты,  исключая  когда  они  новы,  лучше  не  скоб- 
лить, а  снимать  съ  нихъ  стругомъ  самую  тонкую  щепу,  что 
сохраняешь  ихъ  гладкими. 

Выскобливъ  рангоутъ,  его  тируютъ  (*),  что  стараются  на- 
чать и  кончить  послѣ  наибольшего  дневнаго  жара. 

Во  все  продолженіѳ  этихъ  работъ  не  снимаютъ  брезенты, 
накрытые  до  начала  тированья  такелажа. 

ЯКОРЯ  И  КАНАТЫ. 

Канаты.  Ежели  канаты  перевозятся  на  судно  въ  плаш- 
коутахъ,  то  ихъ  слѣдуетъ  укладывать  въ  оные  такимъ  же 
ѳбразомъ,  какъ  они  должны  лежать  на  суднѣ,  въ  сзоихъ  ящи- 
кахъ,  т.  е.  по  солнцу  или  противъ  солнца  (стр.  276). 

Если  плашкоутъ,  подойдя  къ  судну,  можетъ  держаться  у 
♦оръ-штевня,  то  канаты  принимаютъ  прямо  въ  соотвѣтствую- 
щіе  имъ  клюзы.  Для  этого  подаютъ  изъ  клюза  конецъ,  бе- 
рутъ  его  за  канатъ,  въ  нѣкоторомъ  разстояніи  отъ  конца  она- 
го,  выбленочнымъ  узломъ  или  удавкою,    и  прихватываютъ  къ 

(*)  Простой  и  прочный  свѣтлый  тиръ  для  рангоута  составляет» 
ся  изъ  смолы  и  сала,  хорошо  смѣшанныхъ  и  свареныхъ  въ  оди- 
наковомъ  количествѣ  но  вѣсу.  Если  дерево  рангоута  весьма 
евѣтло,  то  прибавляю™  въ  эту  смѣсь  немного  сурику. 
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самому  концу  каната;  наводятъ  послѣдній  въ  клюзъ  и  выбп- 
раютъ  его  въ  палубѣ.  Потомъ  подаютъ  другой  конецъ,  ко- 
торый берутъ  за  канатъ  дальше  перваго  и  выбираютъ  оный; 
отдаютъ  первый  и  закладываютъ  его  далѣе  втораго  и  т.  д., 
пока,  перемѣняя  такимъ  образомъ  оба  конца,  не  будетъ  при- 
нять весь  канатъ.  Принявъ  первый  конецъ  каната,  его  крѣ- 
пятъ,  потомъ  укладываютъ  канатъ  въ  ящикъ  противной  стороны 
съ  клюзомъ,  въ  который  канатъ  поданъ,  и  наконецъ  привязыва- 
ютъ  другой  конецъ  къ  якорю.  Если  же  волпеніе  не  позволяетъ 
держать  плашкоутъ  подъ  клюзами,  то  онъ  пристаетъ  къ  порту, 
находящемуся  противъ  грота-люка,  и  канатъ  такимъ  же  точно 
образомъ  принимается  въ  портъ,  какъ  выше  въ  клюзъ. 

Кр-вилЕніЕ  виутренняго  конца  каната.  Конецъ  кана- 
та берется  кругомъ  передняго  бимса  канатнаго  ящика,  потомъ 
сламываютъ  его  на  верхней  части  бимса  на-крестъ  т. 
е.  рядомъ  и  по  противуположнымъ  направленіямъ  съ  якор- 
ного его  частью  и  соединаютъ  обѣ  части  двумя  хорошими 
бензелями.  Послѣ  этого  кладутъ  конецъ  каната  вдоль  ящика 
и  прпнайтовливаютъ  его  къ  двумъ  или  тремъ  бимсамъ,  черезъ 
диры,  сдѣланныя  для  сего  въ  днѣ  ящика;  нотомъ  лома- 
ютъ  якорную  часть  и  укладываютъ  ее  въ  ящикѣ  въ  бух- 
ты. Иногда  крѣпятъ  внутрениій  конецъ  каната  за  бимсъ  та- 
кимъ же  точно  штыкомъ,  какъ  другой  конецъ  за  рымъ  якоря. 
Штыкъ  этотъ  дѣлается  въ  трюмѣ  и  обтягивается  въ  канат- 
номъ  ящикѣ  талями,  и  какъ  онъ  подъ  палубой,  то  онъ  ни- 
сколько не  мѣшаетъ  бухтамъ  въ  ящикѣ.  Чтобъ  раздѣлить 
силу  на  два  бимса,  дѣлаютъ  этотъ  штыкъ  тоже  на  толстомъ 
карленсѣ,  утверждаемомъ  для  сего  между  двумя  передними  бим- 
сами ящика.  Крѣиятъ  внутренній  конецъ  каната  и  за  мачту; 
но  первый  способъ  потому  лучше,  что  не  совсѣмъ  удобно  про- 
водить канатъ  до  мачты  и,  кромѣ  того,  воздухъ  вь  льялѣ 
всегда  болѣѳ  или  менѣе  сыръ  и  портить  канатъ. 
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Закрѣпивъ  внутренній  конецъ  каната,  ломаютъ  въ  ящикѣ 
якорную  его  часть  въ  бухты,  которыя  кладутся  слѣдующимъ 
образомъ:  сперва  одна  внутри  другой,  сколько  ихъ  такимъ  об- 
разомъ  помѣстится,  т.  е.  начиная  съ  болыпихъ  и  оканчивая 
малыми;  потомъ  другой  слой  такихъ  же  горизонтальныхъ 
бухтъ  укладывая  обратно,  съ  малыхъ  бухтъ  на  болыпія,  и 
т.  д.  Дабы  въ  случаѣ,  если  канатъ  высучитъ,  быть  въ  со- 
стояли его  потравливать  для  предупрежденія  перетиранія  въ 
клюзѣ,  первыя  его  три  бухты  связываютъ  между  собою  и  съ 
переднимъ  бимсомъ  перекрестными  найтовами,  обвернувъ  спер- 
ва канатъ  подъ  оными  парусиною.  Такими  же  бухтами,  назы- 
ваемыми Французскими,  укладываются  и  цѣпные  канаты. 

Какъ  ломать  въ  ящикахъ  бухты  канатовъ  —  по  солнцу  или 
противъ  солнца  —  зависитъ  отъ  того,  какъ  они  закладываются 
на  битенги.  На  правой  сторонѣ  они  закладываются  по  солн- 
цу, а  на  лѣвой  противъ  солнца;  по  этому  плехтъ  и  правый  за- 
пасный, гдѣ  бы  они  ни  укладывались,  на  правой  или  на  лѣ- 
вой  сторонѣ  судна,  должно  ломать  по  солнцу,  а  дагликсъ  и 
лѣвый  запасный — противъ  солнца.  Чтобъ  уменьшить  крутизну 
сгиба  канатовъ  въ  гротъ-люкѣ  и  съ  тѣмъ  вмѣстѣ  облегчить 
укладку  ихъ  въ  ящикахъ,  плехтъ  и  правый  запасный  уклады- 
ваются въ  ящикѣ  лѣвой  стороны,  а  дагликсъ  и  лѣвый  запас- 
ный въ  ящикѣ  правой;  такъ  что,  проходя  наверхъ,  они  въ 
гротъ-люкѣ  перекрещаются. 

Канатный  клетень.  Оба  конца  каждаго  каната  трен- 
цуются  и  клетнюются.  Якорный,  чтобъ  не  могъ  повредить- 
ся о  грунтъ,  —  на  разстояніе  двадцати  или  двадцати- пяти 
саженъ;  а  трюмный  конецъ  —  на  разстояніе  первыхъ  трехъ 
его  бухтъ,  и  сверхъ  того  на  разстояніе  сколько  нужно,  чтобъ 
заложить  его  на  битенгъ  и  выпустить  за  водорѣзъ.  На  кле- 
тень отпускается  бородочный  тросъ,  и  лучше  если  подержа- 
ный. 
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Сарвеня  кладутся  на  канатъ  противъ  клюза,  противъ  водо- 
рѣза  и  нѣсколько  далѣе,  когда,  стоя  Фертоингъ,  канатъ  дол- 
гое время  не  переводится.  Ихъ  кладутъ  также  на  такое  раз- 
стояніе,  чтобъ  при  поворотѣ  судна,  они  предохраняли  канатъ 
отъ  тренія  объ  руль. 

Сарвеня  клались  обыкновеннно  изъ  широкаго  и  толстаго  пла- 
тана; теперь  они  кладутся  отпускаемыми  въ  запасъ  найтовны- 
ми  концами,  количество  коихъ  собственно  для  сего  увели- 
чено. Но  платаномъ  сарвеня  кладутся  скорѣе,  и  потому,  если 
есть  время,  то  лучше  заготовить  оный  въ  достаточномъ  коли- 
чествѣ. 

Сплесниваніе  канатовъ.  Чтобъ  сплеснить  два  каната, 
нужно  сперва  приготовить  къ  этому  ихъ  концы,  т.  е.  сде- 
лать въ  нихъ  такъ  называемый  рѣдьки.  Для  этого  распуска- 
ютъ  конецъ  каната  на  его  стренди,  на  разстояніе,  достаточ- 
ное для  сплесня;  потомъ  свиваютъ  внутреннія  части  всѣхъ 
трехъ  прядей  каждой  стренди  въ  одну  прядь,  такъ  что  вмѣсто 
трехъ  стрендъ  получается  три  пряди.  Эти  пряди  должны 
быть  одинаковой  толщины  съ  назначенными  для  нихъ  штерта- 
ми, съ  которыми  онѣ  послѣ  сего  и  сплесниваются.  Изъ  на- 
ружныхъ  нитей,  или  частей,  дѣлаютъ  трехнитянныя  плетенки 
или  реванш,  послѣ  чего  остальныя  нити  расчесываютъ  и 
расправляютъ  вдоль  сдѣланныхъ  сплесней  и  вдоль  штертовъ 
и,  сверхъ  этихъ  волоеъ,  дѣлаютъ  изъ  тѣхъ  плетенокъ  или 
ревантовъ  оплетку.  Такимъ  образомъ  получается  въ  концѣ 
каната  три  рѣдьки.  Когда  рѣдьки  обоихъ  канатовъ  окончены, 
тогда  растворяютъ  стренди  обоихъ  концевъ  посредствомъ  боль- 
шихъ  деревянныхъ  сваекъ  и  мушкелей  и  сплесниваютъ  оба  ка- 
ната короткимъ  сплеснемъ,  обтягивая  каждую  прядь  талями. 
При  этомъ  концы,  идущіе  къ  якорной  части,  пробиваютъ 
одинъ  разъ,  а  концы,  идущіе  назадъ,  къ  гротъ-люку,  два  ра- 
за; иногда  пробиваютъ  также   и  въ  обѣ  стороны  по  два  раза. 
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На  серединѣ  сплесня  кладутъ  послѣ  этого,  изъ  тонкаго  тро- 
са, хорошій  бензель  и  переплетаютъ  его  змѣйкой,  а  на  кон- 
цахъ  сплесня,  —  по  другому,  віеньшему  бензелю.  Затѣмъ  ос- 
тальными концами  штертовъ  кладутъ  по  канату  трень,  концы 
эти  обвиваютъ  и  между  ними  и  сплеснемъ  кладутъ  въ  ров- 
номъ  разстоявіи  еще  несколько  бензелей,  со  змѣйками.  Тол- 
щина бензелей  и  число  оборотовъ  зависать  отъ  толщины  ка- 
ната. 

О  цъпныхъ  канатахъ.  Теорія  и  практика  многихъ  уже 
лѣтъ  утвердили,  что  наивыгоднѣйшая  Фигура  звеньевъ,  состав- 
ляющихъ  цѣпной  канатъ,  есть  эллипсъ.  Такое  звено  выдер- 
живаетъ  мгновенные  удары  и  сотрясенія,  произведенные  на 
какую  бы  то  ни  было  его  часть,  лучше  звена  всякаго  друга- 
го  образованія.  Само  звено  обыкновенно  куется  изъ  желѣза; 
сердечникъ,  или  распорка,  отливается  изъ  чугуна. 

Дабы  цѣпь  моашо  было  по  желанію  разъединять,  вводятъ 
въ  нее  черезъ  каждый  саженъ  по  скобѣ  (фиг.  172), 

изъ  коихъ  каждая  соединяется  со  звеномъ  посредствомъ  бол- 
тика (а),  а  болтикъ  этотъ  ^укрѣпляется  въ  скобѣ  посред- 
ствомъ шпильки  (Ь),  пропускаемой  сквозь  скобу  и  конецъ 
болта. 

Чтобъ  цѣпь  не  закручивалась,  дѣлаютъ  въ  ней  черезъ  нѣ- 
сколько  саженъ  еще  по  вертлюгу;  но  какъ  ихъ  трудно  предо- 
хранить отъ  ржавчины,  то  они  не  вполнѣ  исполняютъ  свое 
назначеніе.  Цѣпные  канаты  обыкновенно  дѣлаются  длиною 
въ  75  саженъ;  а  на  судиѣ  они  склепываются  по  два  вмѣ- 
стѣ.  Таблица  №  IX,  помѣщенная  въ  статьѣ:  «Данныя 
для  нагрузки»,  показываетъ  число,  вѣсъ  и  толщину  пень- 
ковыхъ  и  цѣпныхъ  ьанатовъ,  отпускаемыхъ  на  суда  различ- 
ныхъ  рангов  ь. 

Въ  настоящее  время  уже  излишне  доказывать  преимущество 
цѣпныхъ  канатовъ  предъ  пеньковыми.    Запасные  канаты  бе- 
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рутся  однако  обыкновенно  пеньковые,  для  уііотребленія  на 
большой  глубинѣ  и  именно  когда  она  доходить  до  50-ти  са- 
женъ.  При  такой  длинѣ  цѣпи  за  бортомъ  вѣсъ  ея  дѣлается 
обременительными  для  клюза  и  для  всей  носовой  части  судна, 
особенно  при  волненіи,  на  открытыхъ  рейдахъ.  Въ  случаяхъ 
же,  когда  и  при  меньшей  глубинѣ  приходится  отстаиваться  на 
трехъ  или  четырехъ  якоряхъ,  на  каменистомъ  или  кораловомъ 
грунтѣ,  то  внѣшній,  цѣпной  конецъ  пеньковаго  каната  (см. 
ниже)  принесетъ  не  малую  пользу. 

Обыкновенное  приготовленіе  цѣпныхъ  канатовъ  къ  морю  со- 
стоять въ  томъ,  что  ихъ  во  время  вооруженія  красятъ  бляк- 
варнишомъ  или  газовою  смолою.  Но  вспомнивъ,  какъ  важенъ 
канатъ  для  безопасности  судна,  слѣдуетъ  обращать  большее 
вниманіе  на  предохраненіе  его  отъ  ржавчины. 

У  Французовъ,  на  счетъ  надлежащего  сохраненія  цѣпныхъ 
канатовъ,  постановлены  слѣдующія  правила: 

«Принимаемый  цѣппой  канатъ  долженъ  быть  покрыть  сло- 
емъ  газовой  смолы  или  вымазанъ  саломъ. 

«Каждые  шесть  мѣсяцовъ  цѣпи  должны  быть  осматриваемы 
кузнечнымъ  мастеромъ,  въ  присутствіи  старшаго  офицера  и 
ревизора.  При  этомъ  осмотрѣ  каждое  звено  должно  быть  под- 
вержено удару  молота,  дабы  убѣдиться  не  скрывается  ли  въ 
немъ  начало  перелома.  Всѣ  болтики  должны  быть  выколоче- 
ны и  вымазаны  жиромъ,  а  шпильки,  если  нужно  и  если  су- 
довыя  средства  позволяютъ,  должны  быть  вылужены.  По  ос- 
мотрѣ,  цѣпи  должны  быть  выкрашены  краскою  или  газовою 
смолою. 

«О  таковомъ  осмотрѣ  составлять  каждый  разъ  донесеніѳ 
и  представлять  оное  по  окончаніи  похода  портовому  началь- 
ству. 

«Исполненіѳ  этого  предписанія  возлагается  на  отвѣтствен- 
ность  командировъ  судовъ». 
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Голландцы  еще  въ  1831  году  ввели  у  себя  слѣдующее  по- 
становленіе: 

«Отпускаемый  на  суда  цѣпи  должны  быть  выкрашены 
обыкновенной)  черною  краскою.  При  пріемѣ  ихъ,  должно  вы- 
колачивать шпильки  и  осматривать  хорошо  ли  онѣ  вылужены. 
Въ  то  же  время  должно  выколачивать  и  болтики  скобъ  и  ос- 
матривать хорошо  ли  вертятся  вертлюги. 

«Отъ  времени  до  времени,  по  крайней  мѣрѣ  черезъ  каж- 
дые четыре  мѣсяца,  должно  выносить  цѣпи  на  палубу,  осмат- 
ривать ихъ  и  очищать  отъ  всякой  ржавчины.  При  этомъ 
должно  перебрать  всѣ  шпильки,  болтики  и  вертлюги,  и  ежели 
понадобится,  то  исправить  ихъ  сколько  позволятъ  судовыя 
средства.  Послѣ  того  канаты  выкрасить  обыкновенною  черною 
краскою  и  не  убирать  ихъ  пока  совершенно  не  высохнутъ. 

«Ежели  шпильки  и  вертлюги  разнимаются  съ  трудомъ,  то 
должно,  разогрѣвъ  немного,  впустить  въ  нихъ  масла;  но  при 
этомъ  слѣдуетъ  наблюдать,  чтобъ  желѣзо  нагрѣвалось  какъ 
можно  менѣе. 

« Особенное  вниманіе  слѣдуетъ  обращать  на  полуду  шпилекъ, 
которая  должна  быть  положена  очень  густо.  Тоже  необ- 
ходимо смотрѣть,  чтобъ  конецъ  каждой  шпильки  былъ  утопт 
ленъ  подъ  лицо  скобы  на  0,2  дюйма,  дабы  удобно  было  ихъ 
выколачивать.  Выгнавъ  шпильки  и  выколотивъ  болтики,  долж- 
но концы  послѣднихъ  и  диры  въ  концахъ  скобъ  вымазать  жи^ 
ромъ,  какъ  для  предохраненія  отъ  ржавчины,  такъ  и  для  то- 
го, чтобъ  ихъ  легче  было  выколачивать. 

«Осмотръ  этотъ  долженъ  быть  производимъ  какъ  на  якорѣ, 
такъ  и  въ  морѣ. 

«Отъ  времени  до  времени  концы  цѣпей  должно  перемѣнять, 
дабы  наружный  конецъ  не  оставался  всегда  одииъ  и  тотъже.» 

Подобный  же  правила,  съ  требованіемъ  6-ти  мѣсячнаго 
отчета  определены  закономъ  и  у  Англичанъ. 


281 


Каждый  разъ  во  время  осмотра  цѣпей,  очищаютъ  и  окра* 
шиваютъ  извѣстью  цѣпные  ящики. 

Для  временной  замѣны  поврежденнаго  звена  употребляютъ 
цару  скобъ,  соединенныхъ  тремя  звеньями,  какъ  показано  на 
фиг.  173. 

Для  расклепыванія  цѣпей  употребляется  желѣзный  бродокъ 
(фиг.  174),  со  стальнымъ  наконечникомъ.  Имъ  выколачивает- 
ся болтъ  скобы. 

Для  отличія  числа  саженей  на  цѣпномъ  канатѣ,  хорошо 
означать  десятки  и  полудесятки  оныхъ  сурикомъ,  окрашивая 
имъ  одно  звено,  полтора,  два  и  т.  д. 

Такъ  какъ  соединеніе  каната  съ  якоремъ  должно  выносить 
то  же  напряженіе  и  тѣ  же  сотрясенія,  какія  выноситъ  са- 
мый канатъ,  то  вмѣсто  рыма  (фиг.  175),  употребляемаго  на 
концѣ  веретена  для  пеньковаго  каната,  для  цѣпнаго  заклады- 
вается скоба  (фиг.  176),  которая  образованіемъ  своимъ  бли- 
же подходитъ  къ  Фигурѣ  звена  цѣпи,  чѣмъ  рымъ.  (а)  чека  ско- 
бы, соединяющей  якорный  рымъ  съ  цѣпнымъ  канатомъ. 

Внутренній  конецъ  цѣпнаго  каната  крѣпится  обыкновенно  на 
гротъ-мачтѣ,  для  чего  на  послѣднюю,  подъ  бимсами  орлопъ- 
палубы,  заводится  небольшая  цѣпь  (фиг.  177)  со  скобами 
С,  С  и  конечными  звеньями  Е,  Е.  На  звенья  Е,  Е  закла- 
дывается скоба  Г  другой  небольшой  цѣпи,  которая  на  дру- 
гомъ  концѣ  имѣетъ  откидной  крюкъ  Н,  который  приндвъ  зве- 
но ]  каната,  соединяется  съ  длиннымъ  звеномъ  С,  посред- 
ствомъ  подвижнаго  звена  К.  Звено  Ь,  безъ  распорки,  служитъ 
на  случай  надобности  заложить  третій  цѣнной  канатъ. 

Къ  принадлежностямъ  цѣпнаго  каната  относится  еще  верт- 
люгъ  (фиг.  178  и  179)  съ  его  звеньями  и  скобами,  употреб- 
ляемый во  время  стоянія  на  двухъ  якоряхъ,  для  предупрежде- 
ния крыжа.  А  самый  вертлюгъ,  В  скоба'  для  конечнаго  зве- 
на, расклепаннаго  капата.  С  и  с  — *  скоба  и  звено  для  другаго 
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каната.  Здѣсь  не  излишне  замѣтить,  что  конечное  звено  каж- 
дой части  цѣни  дѣлается  безъ  распорки,  съ  параллельными 
сторонами,  для  удобнѣйшаго  закладыванія  въ  него  соединитель- 
ной скобы. 

Для  пеньковыхъ  канатовъ  клюзы  обиваются  свинцомъ,  для 
цѣпныхъ  вставляются  въ  нихъ  чугунные  цилиндры,  которыхъ 
внутренняя  поверхность  должна  быть  отлита  чрезвычайно  глад- 
ко, дабы,  при  употребленіи  пеньковыхъ  канатовъ,  цилиндры 
не  могли  ихъ  повредить. 

Битенги  тоже  одѣваются  чугуномъ  для  цѣпныхъ  канатовъ. 

Часть  шека  подвергающаяся  тренію  отъ  канатовъ,  теперь, 
при  употребленіи  цѣпныхъ  канатовъ,  обшивается  не  свинцомъ, 
а  толстою  литою  мѣдью. 

Объ  якоряхъ.  Въ  настоящее  время  наиболѣе  употребляются 
якоря  Паркера  (*),  Портера  (*)  и  Роджера.  На  нѣкоторыхъ 
судахъ  еще  имѣются  якоря  Перинга,  но  они  не  признаютса 
благонадежными. 

Якорь  Паркера  (фиг.  175),  введенный  въ  употребленіѳ 
(въ  Англіи)  въ  18і2  году,  отличается  отъ  прежде  употреб- 
лявшагося  (съ  1831  года),  якоря  Перинга,  въ  слѣдующемъ: 
онъ  имѣетъ  большую  толщину  и  меньшую  ширину,  лапы  ко- 
роче и  уже,  радіусъ  круга,  образующій  обводъ  роговъ,  мень- 
ше нежели  въ  якорѣ  Перинга.  Послѣдній  составлялся  изъ 
прутьевъ  брусковаго  желѣза,  якорь  Паркера  составляется  изъ 
широкихъ  пластей  или  полосъ. 

На  чертежѣ  этотъ  якорь  представленъ  съ  тѣми  измѣненія- 
ми,  которыя  сдѣланы  въ  немъ  въ  Черноморскомъ  флотѢ.  Уголъ 
веретена  съ  рогами  и  ширина  лапъ  въ  черноморскомъ  якорѣ 


(*)  Въ  книгѣ  «Замѣчанія  о  выдѣлкѣ  якорей  и  цѣпныхъ  кана- 
товъ. Никоіаевъ,  1849  г.»  можно  видѣть  всѣ  размѣренія  и  другія 
технйческія  подробности,  касающіяся  до  этихъ  якорей. 
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суть  средніе  между  такими  же  углами  и  шириною  іайъ  въ 
якоряхъ  Перин  га  и  Паркера. 

Якорь  Паркера,  по  способу  его  выдѣлки,  несравненно  проч- 
нѣе,  а  по  образованію  и  размѣреніямъ,  особенно  при  упомя- 
нутыхъ  измѣненіяхъ,  держитъ  гораздо  лучше  чѣмъ  якорь  Пе- 
ринга. 

Якорь  Портера.  Составные  части  этого  якоря  видны  на 
фиг.  176.  Брошенный,  онъ  принимаетъ  на  днѣ  моря  поло- 
женіе,  представленное  фиг.  180.  Малѣйшее  дѣйствіе  на  не- 
го каната,  какъ  показали  опыты,  заставляетъ  зубъ  на  наруж- 
ной сторонѣ  лапы  забрать  и  привести  якорь  въ  положеніе 
фиг.  181.  Тогда  лапа  сама  начинаетъ  забирать  и  приводить 
якорь  въ  положеніе  фиг.  182,  въ  которомъ  верхняя  лапа  на- 
чинаетъ нажимать  на  веретено  и  тѣмъ  съ  большею  силою, 
чѣмъ  сильнѣе  судно  приходитъ  на  канатъ,  и  при  этомъ,  какъ 
видно  изъ  опытовъ,  нижняя  лапа,  ежели  грунтъ  не  совершен- 
но твердый,  углубляется  чрезвычайно  скоро.  Фиг.  183  по- 
казываетъ  окончательное  положеніе  якоря,  когда  весь  его  ниж- 
ній  рогъ  уйдетъ  въ  дно  моря. 

Повидимому,  такое  устройство  даетъ  якорю  Портера  боль- 
шая преимущества  (*)  предъ  всѣми  другими.  При  отдачѣ, 
прежде  всего  приходитъ  въ  прикосновеніе  съ  грунтомъ  вися- 
щая нижняя  его  лапа,  которая,  повинуясь  потомъ  тяжести  ос- 


(*)  Таблица,  показывающая  сравнительную  величину  усилій  вы- 
держиваемыхъ  якорями. 


Вѣсъ  якоря. 

Усилія  выдержанный  прн  пробѣ. 

Обыкнов.  якорь. 

Якорь  Портера. 

31  пуд. 
52'Д  - 
80'Д  - 

ібз«А  - 

250%  - 

12  тоновъ. 
18,25  - 
25,625  - 
44,25  — 
59,0  — 

21  тон. 
31,28  - 
47,475  — 
79,65  — 
106,2  — 
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тальной  части  якоря,  тотчасъ  начинаешь  перемѣнять  свое  по- 
ложеніе,  пока  ее  ляжетъ  на  нее  веретено  якоря.  Посему 
•ежели  этотъ  якорь  попадетъ  на  камень,  то,  повинуясь  или, 
такъ  сказать  уступая  первому  удару,  онъ  ослабить  оный  и 
останется  цѣлъ,  тогда  какъ  обыкновенный,  съ  постоянными 
рогами,  встрѣтивъ  ударъ  всею  своею  тяжестью,  можетъ  быть 
«сломается  или  повредится.  Опыты  показали,  что  якорь  Пор- 
тера держитъ  гораздо  сильнѣе  всѣхъ  до  сихъ  поръ  извѣстныхъ 
якорей:  во  1-хъ,  по  Фигурѣ  роговъ,  которая  такова,  что 
когда  верхній  рогъ  упрется  въ  веретено,  то  нижній  состав- 
ляем съ  веретеномъ  уголъ  близкій  къ  прямому;  во  2-хъ, 
верхній  рогъ,  упираясь  въ  веретено,  при  вытягиваніи  каната 
сильно  давитъ  якорь  въ  грунтъ;  въ  3-хъ,  рогъ  этотъ, 
перенося  точку  опоры  съ  пятки  на  середину  веретена,  какъ 
бы  укорачиваетъ  веретено  и  тѣмъ  уменыпаетъ  моментъ,  ко- 
торымъ  канатъ  стремится  поднять  якорь.  Еще  одно  важное 
преимущество  этого  якоря  есть  то,  что  на  верхнемъ  его  ро- 
гѣ  не  можетъ  обвернуться  канатъ  и  потому  якорь  всегда  ос- 
танется чистъ. 

Вотъ  результаты  одного  изъ  множества  опытовъ,  произве- 
денныхъ  надъ  этимъ  якоремъ,  заключающіеся  въ  донесеніи 
Командора  Денгама,  члена  Ученаго  Лондонскаго  Королевскаго 
Общества. 

«Подвергая  якоря  (въ  21  п.  25  ф.  и  въ  9  п.  10  ф.) 
испытанію  на  весьма  различныхъ  грунтахъ,  при  сильномъ  при- 
ливѣ  и  сильномъ  отливѣ,  соединенныхъ  съ  быстрымъ  обра- 
щеніемъ  колесъ  парохода,  и  стараясь  въ  то  же  время  обходомъ 
якоря  запутать  около  него  канатъ,  я  пришелъ  къ  слѣдующе- 
му  заключенію: 

«Сдѣлать  якорь  нечистымъ  почти  не  возможно. 

«Якорь  этотъ  на  весьма  крѣпкомъ  грунтѣ  забираетъ  тотчасъ. 

«Онъ  держитъ  хорошо,  даже  при  апанерѣ. 
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«Онъ  не  можетъ  лечь  концемъ  штока. 

«Не  представляя  свободной  верхней  лапы,  онъ  не  можетъ 
при  малой  водѣ  повредить  нашедшее  на  него  судно  или  задер- 
жать на  себѣ  чужой  канатъ. 

«Вися  на  крамболѣ,  какъ  часто  его  держатъ  на  купече- 
скихъ  судахъ,  онъ  не  можетъ  повредить  бортъ  судна. 

«Рога  его  могутъ  состоять  изъ  цѣльнаго  полоснаго  желѣ- 
за,  почему  не  такъ  будутъ  подвержены  перелому,  какъ  рога 
обыкновенныхъ,  привариваемые  къ  своему  веретену. 

«Разобравъ  его,  можно  весьма  удобно  помѣстить  его  въ 
трюмѣ;  и  если  якорь  тяжелъ  для  одного  гребнаго  судна,  то 
его  могутъ  перевести  два. 

«Наконецъ  вѣсъ  такого  якоря  съ  канатомъ,  одною  двад- 
цатою менѣе  вѣса  обыкновенная  якоря  съ  его  канатомъ.» 

Всѣ  эти  результаты  легко  объясняются  изъ  приведеннаго 
выше,  и  всѣ  они  подтверждаются  на  практикѣ,  какъ  видно 
изъ  донесеній  командировъ  различныхъ  судовъ,  снабженныхъ 
такими  якорями.  Были  даже  примѣры,  что  суда  отстаивались 
на  одномъ  якорѣ  Портера,  когда  въ  то  же  время  и  на  томъ 
же  рейдѣ,  другія  суда  дрейфовало  съ  двухъ  обыкновенныхъ 
якорей. 

Противъ  этихъ  якорей  можно  сказать  одно:  въ  случаѣ,  еже- 
ли судно  потеряетъ  такой  якорь,  или  обстоятельства  заста- 
вать обрубить  канатъ  и  буйрепъ  оборвется,  то  какимъ  обра- 
зомъ  поднять  тогда  якорь  безъ  водолаза?  —  Хорошо  если  ла- 
па кошки  попадетъ  въ  скобу  каната  или  въ  буйрепную  цѣпь 
на  пяткѣ. 

Дабы  скоба,  назначенная  для  закладыванія  Фишъ-гака,  не 
ложилась  на  веретено,  то  въ  ней  дѣлается  маленькая  пере- 
кладина; кромѣ  того,  для  удобнѣйшей  закладки  Фишъ-гака,  кон- 
цы этой  скобы  имѣютъ  небольшую  погибь  отъ  лапъ.  Для  при- 
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вязыванія  буйрепа,  на  буйрепную  цѣпь,  состоящую  изъ  нѣ- 
сколькихъ  звеньевъ,  заводится  коушъ. 

Какъ  конецъ  веретена  понуждается  кверху,  а  середина  его 
книзу,  то  веретено  въ  семъ  послѣднемъ  мѣстѣ  можетъ  пог- 
нуться, когда  давленіе  Еерхней  лапы  будетъ  слишкомъ  велико; 
или  ежели  веретено  не  сдастъ,  то  верхній  рогъ,  скользя  по 
веретену,  будетъ  разгибаться.  Первое  действительно  и  слу- 
чилось при  опытахъ,  произведенныхъ  надъ  этимъ  якоремъ  въ 
Вуличѣ,  посредствомъ  гидравлической  машины.  Послѣ  этой 
пробы  Портеръ  усовершенствовалъ  свой  якорь,  давъ  веретену 
наибольшую  толщину  въ  томъ  мѣстѣ,  въ  которое  упирается 
верхняя  лапа.  Опыты  подтвердили,  что  болтъ  и  щеки  выем- 
ки на  веретенѣ  не  ломаются;  что  и  слѣдовало  ожидать  отъ 
значительной  ихъ  толщины  при  малой  величинѣ. 

Главное  различіе  сихъ  якорей  отъ  обыкновенныхъ,  состо- 
итъ  въ  движимости  роговъ  и  во  взаимномъ  ихъ  расположеніи; 
но  оба  эти  усовершенствованія  были  бы  не  дѣйствительны, 
еслибъ  лапы  не  имѣли  зубьевъ  или  такъ  называемыхъ  ушей. 

Якорь  Роджера  (фиг.  181),  съ  длиннымъ  веретеномъ, 
съ  большимъ  растворомъ  роговъ  и  весьма  малыми  лапами,  или 
почти  безъ  лапъ,  не  всегда  оказывался  благонадежнымъ. 

Деревянный  штокъ  этого  якоря  имѣетъ  однако  свои  досто- 
инства. Въ  серединѣ  его  дѣлается,  по  толщинѣ  веретена, 
сквозная  дира,  и,  чтобъ  укрѣпить  ослабленный  этимъ  штокъ, 
то  на  верхней  и  на  нижней  его  сторонахъ  врѣзывается  по 
желѣзной  планкѣ,  изъ  коихъ  каждая  имѣетъ  въ  серединѣ  та- 
кую же  диру;  послѣ  чего  эти  планки  упрѣпляются  посред- 
ствомъ двухъ  бугелей,  насаживаемыхъ  на  штокъ  по  сторонамъ 
диры.  Приготовивъ  такимъ  образомъ  штокъ,  его  насаживаютъ 
на  веретено  вплоть  до  сдѣланныхъ  на  веретенѣ  заплечиковъ  и 
утверждаютъ  въ  этомъ  мѣстѣ  большою  чекою,  между  которою 
в  штокомъ   еще  вадѣваютъ   желѣзное  кольцо.    Такой  штовъ 
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можетъ  быть  сдѣланъ  изъ  одного  дерева,  что  весьма  удобно 
для  запаснаго  штока;  ибо  насадка  бугелей  на  обыкновенный 
складной  штокъ  представляетъ  на  суднѣ  не  мало  затрудненій. 

Обѣ  половинки  обыкновенная  деревяннаго  штока  обдѣлы- 
ваются  такимъ  образомъ,  чтобы,  по  соединеніи  ихъ  болтами  и 
бугелями,  между  обѣими  половинками  оставалось  близъ  вере- 
тена отъ  іу2  до  2  дюймовъ  просвѣту.  Это  необходимо  для 
того,  чтобы  впослѣдствіи,  если  дерево  усохнетъ,  и  бугеля 
ослабнуть,  послѣдніе  можно  было  бы  натянуть  туже.  Самые 
концы  штока  стягиваются  такъ,  чтобъ  одинъ  къ  другому  при- 
лягалъ  плотно.  Бугеля  на  штокахъ  запасныхъ  якорей,  какъ 
рѣдко  употребляемыхъ,  требуютъ,  чазтаго  осмотра.  Упущеніе 
этой  предосторожности  влечетъ  за  собой  потерю  штока  и  не- 
рѣдко  гибельное  положеніе  судна. 

Катъ  основывается  въ  шкивы  крамболы  и  катъ-блока  (стр. 
71).  Коренной  конецъ  катъ-лопаря  продѣвается  въ  диру, 
сдѣланную  по  внутреннюю  сторону  шкивовъ  въ  крамболѣ  и 
удерживается  въ  оной  кнопомъ,  или  берется  штыкозіъ  въ  обухъ, 
вбитый  на  нижней  сторонѣ  крамболы  (въ  этомъ  случаѣ  онъ 
въ  обухѣ  клетнюется).  Ходовой  конецъ,  основанный  въ  шки- 
вы крамболы  и  катъ-блока,  идетъ  отъ  одного  изъ  крайнихъ 
шкивовъ  крамболы  на  бакъ. 

Чтобъ  управлять  катъ-блокомъ  при  закладываніи  въ  рымъ 
или  въ  скобу  якоря,  привязываютъ  къ  блоку  штертъ.  Онъ 
крѣпится  на  шейкѣ  гака  шлагами,  накидываемыми  по  всей 
шейкѣ  до  сгиба  гака;  или  этотъ  конецъ  штерта  дѣлаютъ  двой- 
нымъ,  т.  е.  вплесниваютъ  въ  него  другой  короткій  конецъ, 
послѣ  чего  эти  концы  приплесниваютъ  къ  коушамъ  обушковъ, 
имѣющихся  для  сего  на  щекахъ  блока. 

Пертулинъ.  Ежели  на  суднѣ  нѣгъ  механическаго  при* 
способленія  для  мгновенной  отдачи  якоря,  то  пертулинъ  обде- 
лывается слѣдующимъ  образомъ.    Въ  концѣ  веревки,  толщи- 
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ною  соотвѣтствующей  вѣсу  якоря,  дѣлается  огонъ;  другой  ко- 
нецъ  берется  кругомъ  крамбола,  продѣвается  въ  огонъ  пер- 
ваго  и  туго  обтягивается.  Часть  пертулина,  объемлющая  крам- 
болъ  и  рымъ  поднятаго  якоря,  тренцуется  и  покрывается  клет- 
невиною  и  клетнемъ. 

Чтобъ  въ  этомъ  случаѣ  пертулинъ  не  имѣть  очень  длин- 
нымъ,  хорошо  въ  концѣ  его  дѣлать  небольшое  очко;  тогда, 
продѣвъ  пертулинъ  въ  рымъ  или  скобу  якоря,  привязываютъ 
къ  очку  конецъ  какой  либо  снасти  и  ешвыбираютъ  пертулинъ 
на  бакъ. 

Рустовъ.  Впереди  Форъ-русленей,  вбивается  въ  бортъ, 
снаружи,  обухъ  съ  короткою  цѣпью,  въ  послѣднее  звено  ко- 
торой вводится  коушъ,  а  къ  коушу  приплеснивается  конецъ 
троса  одинаковой  толщины  съ  пертулиномъ.  Ежели  не  имѣет- 
ся  механическаго  приспособленія,  то  этотъ  конецъ  долженъ 
имѣть  очко,  для  той  же  цѣли,  для  которой  имѣетъ  его  въ 
этомъ  случаѣ  пертулинъ. 

Шкентель  для  фишъ-или  пентеръ-балки  закладывается  (на 
корабляхъ  и  Фрегатахъ)   однимъ   концемъ  за  топъ  Фокъ-мач 
ты,  удавкою  или  штыкомъ;   а  въ  нижнемъ  концѣ  ввязываете 
или  вплеснивается  очко,  для  накладыванія  на  верхній  конец" 
Фишъ-балки. 

Фишь-тали  навѣшиваются  на  верхній  конецъ  фишъ-балки 
вставляемой  въ  желѣзное  гнѣздо  на  Форъ-русленяхъ  или  близ 
ко  оныхъ.    Верхній  блокъ  этихъ  талей  трехшкивный  и  ввя 
зывается  въ  ординарный  стропъ   съ  огономъ;   и  чтобъ  блок 
не  могъ   быть  прижатъ  къ  Фишъ-балкѣ   во  время  подъе 
якоря,  то  стропъ  долженъ  быть  такой  длины,   чтобъ  блокъ  въ 
него  можно  было  ввязать  однимъ  бензелемъ,    а  огонъ  образо- 
вать другимъ.    Нижній  блокъ  ввязывается   въ  ординарный  же 
стропъ,  но  съ  коушемъ  и  большимъ  гакомъ,  для  закладыванія 
за   рогъ  якоря  и  называемымъ   пентеръ-гакъ   (стр.  77). 
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Штертъ,  привязываемый  къ  этому  гаку  выбленочнымъ  уз- 
ломъ,  долженъ  быть  такой  длины,  чтобъ  хваталъ  на  Форъ-ру- 
слень,  когда  фишъ  раскатанъ.  При  закладываніи  Фиша,  штертъ 
берутъ  впередъ. 

Лопарь  Фишъ-талей,  выйдя  изъ  верхняго  блока,  идетъ  че- 
резъ  бакъ  на  другую  сторону,  въ  каниФасъ-блокъ  и  потомъ 
вдоль  шкаФута. 

Фишъ- бакштаги.  Ихъ  два;  въ  одномъ  концѣ  каждаго  дѣ- 
лаютъ  огонъ,  которымъ  бакштагъ  накладывается  на  балку, 
другой  конецъ  оплетаютъ;  или  на  балку  наколачивается  бу- 
гель, съ  обухами  по  сторонамъ,  въ  которые  бакштаги  закла- 
дываются гаками.  Другіе  концы  натягиваются  талрепами  къ  обу- 
хамъ,  вколоченнымъ  сзади  крамбола  и  въ  задней  части  Форъ- 
русленей. 

Вооружеиіе  фишъ-балки.  Прежде  всего  поднимаютъ  и 
закладываютъ  на  топъ  Фокъ-мачты  Фишъ-шкентель;  потомъ, 
посредствомъ  горденя,  продѣтаго  въ  блокъ,  привязанный  на 
передней  вантѣ,  поднимаютъ  и  вставляютъ  на  мѣсто  фишъ- 
балку  и  закладываютъ  ея  бакштаги.  Передній  бакштагъ  на- 
кладывается огономъ  на  верхній  конецъ  Фишъ-балки,  или  за- 
кладывается тутъ  въ  обухъ;  другимъ  своимъ  концемъ  онъ  бе- 
рется кругомъ  крамболы  или  закладывается  въ  обухъ  на  оной. 
Задній  бакштагъ  закладывается  на  Фишъ-балку  такимъ  же  об- 
разомъ,  а  другой  его  конецъ  берется  за  шейку  юФерса  или  • 
закладывается  въ  обухъ  на  задней  части  русленя.  Вытянувъ 
.бакштаги,  накладываютъ  на  конецъ  Фишъ-балки  очко  фишъ- 
шкентеля  и  потомъ  верхній  блокъ  Фишъ-талей. 

Вмѣсто  Фишъ-шкентеля,  употребляютъ  также  двое  талей, 
которыхъ  двушкивные  блоки  закладываются  на  мачту,  посред- 
ствомъ бочечныхъ  строповъ;  а  одношкивные,  посредствомъ  ка- 
болочныхъ  строповъ,  на  верхнюю  часть  Фишъ-балки.  На  мач- 
ту онѣ  закладываются   въ  такой  высотѣ,   чтобъ  были   въ  го- 
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ризонтальномъ  положеніи,  когда  Фишъ-балка  находится  въ  вер- 
тикальному Ходовые  ихъ  концы  спускаются  на  палубу,  гдѣ 
берутся  черезъ  каниФасъ-блоки. 

Такъ  какъ  положеніе  шкентеля  весьма  близко  подходить  къ 
отвѣсному,  то  необходимо,  для  приведенія  поднятаго  якоря  въ 
настоящее  положеніе,  употреблять  еще  штокъ-тали.  При  та- 
ляхъ  вмѣсто  шкентеля,  штокъ-тали  лишнія,  потому  что  якорь 
приводится  въ  свое  мѣсто  перемѣною  положенія  Фишъ-бал- 
ки;  кромѣ  того,  при  этомъ  и  Фишъ-шкентель  болѣе  не  ну- 
женъ.  Но  употребляя  такія  тали,  нижній  конецъ  Фишъ-бал- 
ки  долженъ  быть  утвержденъ  у  борта  посредствомъ  горизон- 
та льнаго  болта. 

На  корветахъ  и  бригахъ  Фишъ-балка  выстрѣливается  за 
бортъ  въ  горизонтальномъ  положеніи.  Во  внѣшнемъ  концѣ  ея 
врѣзывается  шкивъ,  въ  который  закладывается  Фишъ-шкен- 
тель,  имѣющій  въ  верхнемъ  концѣ  коушъ,  а  въ  нижнемъ  пен- 
теръ-гакъ  съ  коушемъ.  Въ  коушъ  верхняго  конца  заклады- 
вается нижній  блокъ  сей-талей,  навѣшенныхъ  въ  ихъ  шкен- 
тель. 

Анкоръ-шкотъ-тали  состоятъ  изъ  двушкивнаго  лонгъ-та- 
кельнаго  блока  и  обыкновенная)  одношкивнаго.  Первый  ввя- 
зывается въ  ординарный  стропъ  съ  длиннымъ  огономъ,  кото- 
рый долженъ  быть  такой  величины,  чтобъ  могъ  быть  надѣтъ 
*  двойною  петлею  на  штокъ  якоря.  Одношкивный  блокъ  ввязы- 
вается на  противной  сторонѣ  въ  обухъ  у  борта.  Коренной  ко- 
нецъ лопаря  приплеснивается  къ  стропу  одношкивнаго  блока, 
а  ходовой  выходитъ  изъ  верхняго,  т.е.  болыпаго  шкива лонгъ- 
такельнаго  блока. 

Подъемъ  настоящихъ  якорей  {Плехта  или  Дагли- 
кса).  Вооруживъ,  какъ  описано,  Фишъ-балку,  раскатываютъ 
катъ  и  фишъ  такъ,  чтобъ  гаки  ихъ  хватали  до  воды,  и  под- 
вѣшиваютъ  послѣдніе  на  ихъ  штертахъ.    Потомъ  разносятъ 
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катъ-лопарь  поперегъ  бака  и  вдоль  шкафута,  черезъ  капи- 
Фасъ-блокъ,  заложенный  въ  обухъ  борта  противной  стороны; 
а  фишъ- лопарь,  черезъ  каниФасъ-блокъ  у  мачты,  вдоль  шка- 
Фута  той  же  стороны,  на  которую  поднимается  якорь. 

Если  якоря  подвозятся  въ  плашкоутахъ,  то  они  грузятся 
въ  оные  въ  томъ  самомъ  положеніи,  въ  какомъ  должны  под- 
ниматься на  мѣсто.  Когда  плашкоутъ  подойдетъ  подъ  скулу 
судна,  тогда  закладываютъ  за  рымъ  якоря  катъ-гакъ,  а  за 
внутренній  рогъ  Фишъ-гакъ,  ставятъ  на  оба  лопаря  людей  и 
поднимаютъ  якорь  (*}.  Поднявъ  катъ  до  мѣста  и  имѣя  внутрен- 
нюю лапу  якоря  на  подушкѣ,  прибитой  снаружи  судна,  заво- 
дятъ  въ  рымъ  пертулинъ,  обносятъ  рустовъ  и  крѣпятъ  ихъ. 
Наконецъ  выкладываютъ  катъ  и  фишъ  и  убираютъ  фишъ- 
балку. 

Пригоняя  якорную  подушку  слѣдуетъ  обращать  особенное 
вниманіе  какъ  на  ея  ширину,  такъ  и  на  уклонъ  верхней  сто- 
роны. При  излишней  ширинѣ  и  недостаточной  покатости, 
случается  что  якорь,  по  причинѣ  значительной  его  тяжести, 
повисаетъ  на  подушкѣ  своей  лапой  и  не  отдается. 

Крѣпленге  першу  липа.  Продѣтый  изъ  нутра  въ  рымъ 
якоря,  онъ  берется  черезъ  планку  на  задней  сторонѣ  крамбо- 
лы, туго  обтягивается  хватъ-талями  и  крѣпится  на  кнехтѣ  въ 
бортѣ  судна  столькими  шлагами,  сколько  позволитъ  высота 
кнехта  и  толщина  пертулина.  Каждый  шлагъ  обтягивается  та- 
лями, а  конецъ  пертулина  крѣпится  на  ближайшемъ  шлагѣ 
двумя  бензелями. 

Крѣпленге  рустова.  Онъ  берется  подъ  внѣшній  рогъ 
якоря,  обтягивается  и  крѣпится  такимъ  же  образомъ,  какъ 
пертулинъ. 

О  Передъ  подъемомъ  якоря  на  катъ  подколачиваютъ  на  мѣста 
пиллерсы,  если  они  были  подняты  для  дѣйствія  шпилемъ  или  для 
другой  какой  либо  работы. 
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Теперь  рѣдкое  судно  не  имѣетъ  механическаго  приспособ- 
ленія  для  отдачи  якорей.  При  нихъ  пертулинъ  и  рустовъ, 
пеньковые  или  цѣпные,  берутся  такимъ  же  образомъ:  первый 
черезъ  рымъ  и  планку,  а  второй  кругомъ  рога,  и  заклады- 
ваются, каждый,  звеномъ,  находящимся  тогда  въ  его  концѣ, 
на  язычокъ  или  болтикъ  прикрѣпленный  къ  борту. 

На  черт.  189  показанъ  одинъ  изъ  способовъ  крѣпленія 
цѣпныхъ  пертулина  и  рустова,  наиболѣе  употребительный. 

Подъемъ  запасныхъ  якорей.  Закладываютъ  рей-тали, 
навѣшиваютъ  форъ-и  гротъ-нокъ-и  сей-тали,  топятъ  и  бра- 
сопятъ  Фока-и  грота-рей  и  поднимаютъ  якорь.  Вмѣсто  Форъ- 
сей-талей  уиотребляютъ  иногда  Фишъ-балку  съ  ея  талями; 
для  чего  въ  задней  части  Форъ-русленя  дѣлается  гнѣздо,  въ 
которомъ  и  устанавливается  Фишъ-балка.  Передній  ея  бак- 
штагъ  закладывается  на  передней  части  Форъ-русленя,  а  зад- 
ній  тянется  черезъ  рымъ  одного  изъ  шкаФутныхъ  портовъ. 
Грота-рей  брасопятъ  впередъ  столько,  чтобъ  нокъ  его  при- 
шелъ  надъ  мѣстомъ  лапъ,  а  Фока-рей  нѣсколько  назадъ,  на 
встрѣчу  грота-рего;  сдѣлавъ  это,  вытягиваютъ  бейфуты  и  бра- 
сы этихъ  рей.  Кругомъ  веретена,  около  самаго  штока,  бе- 
рутъ  связанные  между  собою  два  каболочные  стропа  или  одинъ 
бочечный  и  принайтовливаютъ  его  къ  верхнему  концу  штока; 
другой  стропъ  закладываютъ  на  пятку  якоря  и  прихватываютъ 
его  къ  внутреннему  рогу.  Въ  стропъ  у  штока  закладывается 
фишъ;  въ  стропъ  на  лапѣ  —  форъ-и  гротъ-нокъ-тали  и  гротъ- 
сей-тали.  Лопаря  всѣхъ  этихъ  талей  и  Фиша  проводятъ  на 
противную  сторону.  Сдѣлавъ  все  это,  разставляютъ  людей  и 
поднимаютъ  якорь,  сперва  на  однихъ  нокъ-таляхъ;  а  приве- 
дя его  оными  въ  надлежащую  высоту,  тянутъ  фишъ-и  гротъ- 
сей-тали,  приводятъ  якорь  на  мѣсто  и  кладутъ  на  него  най- 
товы. 

Запасные  якоря  еще  легче  поднимаются  на  свои  мѣста  по- 
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средствомъ  двухъ  Фишъ-балокъ  и  гротъ-сей-талей,  особенно 
на  судахъ,  гдѣ  эти  якоря  помещаются  болѣе  впередъ.  При 
этомъ  передняя  фишъ-балка  утверждается  между  задними  дву- 
мя Фокъ-вантами,  а  задняя  на  самой  задней  части  Форъ-ру- 
сленя;  для  чего  въ  этихъ  мѣстахъ  для  балокъ  дѣ лаются  гнѣз- 
да.  Бакштаги  первой  Фишъ-балки  тянутся:  передніе  на  пе- 
редней части  русленя,  задній  въ  рымъ  порта;  бакштаги  вто- 
рой: передній  въ  обухъ  на  русленѣ,  задній  въ  рымъ  порта. 

Утвержденіе  запасныхъ  якорей.  На  нижней  половинѣ 
штока  прибивается  планка,  черезъ  которую,  на  штокъ  и  на 
кнехтъ,  находящійся  для  этого  въ  бортѣ,  кладется  найтовъ. 
Другой  найтовъ  соединяетъ  верхнюю  половину  штока  съ  тѣмъ 
же  кнехтомъ;  послѣ  чего  на  оба  эти  найтова  кладется  общій 
крыжъ.  Наружный  рогъ  имѣетъ  подпорку,  идущую  отъ  борта 
судна;  внутренній  лежитъ  на  особой  подушкѣ,  прибиваемой  для 
нея  позади  Форъ  русленей,  или  на  судахъ,  на  которыхъ  яко- 
ря помѣщаются  болѣе  впередъ,  на  концѣ  самаго  Форъ-русле- 
ня.  Послѣ  сего  кладется  на  веретено,  еще  третій  найтовъ, 
который  у  борта  берется  черезъ  треугольный  рымъ. 

Теперь  стали  запасные  якоря  утверждать  на  ихъ  мѣстахъ 
совершенно  такимъ  же  образомъ,  какъ  настоящіе  (см.  Планъ 
ІУ).  Якоря  поднимаютъ  на  мѣста,  когда  уже  все  прочее  го- 
тово, чтобъ  приступить  къ  окрашиванію  судна;  ежели,  впро- 
чемъ,  они  до  этого  времени  не  нужны. 

Какъ  запасные  якоря  большею  частію  употребляются  въ 
случаяхъ,  которые  требуютъ  мгновеннаго  исполненія  всякаго 
дѣйствія  и  замедленіе  еъ  отдачѣ  такого  якоря  можетъ  имѣть 
гибельныя  послѣдствія,  то  якорныя  машинки  должны  быть  ча- 
сто и  тщательно  осматриваемы  и  смазываемы.  А  дабы  въ 
случаѣ  если  пертулинъ  отдастся,  а  рустовъ  нѣтъ,  рогъ  якоря 
не  могъ  задѣть  за  ЮФерсъ  или  винтъ  Фордуна  или  задней  ван- 
ты, лучше  класть  эти  якоря  сколько  можно  болѣе  назадъ. 
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Таблица  №  ѴШ-й  показываетъ  число  и  вѣсъ  якорей,  от- 
пускаемыхъ  на  суда  различныхъ  ранговъ. 

Стопъ-анкеръ  и  верпы  помѣщаются  различно;  обыкно- 
венно на  запасныхъ  якоряхъ,  а  иногда  и  на  гротъ-руслееяхъ. 
На  малыхъ  судахъ  ихъ  кладутъ  тоже  на  крючья,  утверждае- 
мые впереди  раковинъ;  съ  этого  мѣста  они  легко  спускаются 
шлюпочными  талями,  заложенными  въ  рымъ,  и  концемъ  съ 
юта,  взятымъ  за  пятку.  Съ  русленей  ихъ  спускаютъ  посред- 
ствомъ  марса-Фала,  пристопоривая  драйрепа  его  выше  марса, 
и  хватъ-талей,  навѣшенныхъ  на  ванты. 

У  стопъ-анкера  предпочитаютъ  деревянный  штокъ,  потому, 
что  желѣзный,  по  малой  толщинѣ,  часто  гнется. 

Таблица  №  Х-й  показываетъ  число  и  вѣсъ  верповъ,  от- 
пускаемыхъ  на  суда  различныхъ  ранговъ. 

Оплетка  рымовъ.  До  привязки  къ  якорю  пеньковаго 
каната,  рымъ  якоря  оплетается;  что  дѣлается  слѣдующимъ  об- 
разомъ.  Обвертываютъ  рымъ  смоляной  клетневиной;  потомъ, 
вырубивъ  изъ  троса,  толщиною  соразмѣрнаго  величинѣ  рыма, 
нѣсколько  концевъ,  длиною  въ  три  діаметра  рыма,  привязы- 
ваютъ  ихъ  къ  серединѣ  рыма  временнымъ  бензелемъ  и  обвер- 
тываютъ эти  концы  около  рыма  по  обѣ  стороны  бензеля,  на 
нѣкоторое  разстояніе;  потомъ,  обнеся  сверхъ  ихъ  прядь  и  вло- 
живъ  въ  оную  драекъ  (фиг.  185),  вертятъ  послѣдній  около 
рыма,  начиная  отъ  самаго  бензеля.  Такимъ  образомъ  шлаги 
оплетки  лягутъ  туго  и  ровно.  Концы  оплетки  па  обѣихъ 
сторонахъ  крѣпятъ  хорошими  бензелями  со  змѣйками,  потомъ 
распускаютъ  и  осмаливаютъ.  На  концахъ  средней  четверти 
рыма  кладутъ  еще  два  бензеля,  подобные  первымъ,  и  снима- 
ютъ  временной  бензель. 

Привязка  канатовъ  къ  настоящимъ  якорямъ.  На 
верхней  половинѣ  штока  привязываютъ  блокъ  со  свитнемъ  или 
закладываютъ,  посредствомъ  каболочнаго  стропа,  блокъ  съ  га- 
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комъ.  Въ  блокъ  продѣваютъ  гордень,  котораго  внутренній 
конецъ  берутъ  на  бакъ,  а  енѢшній  въ  рымъ  якоря  и  въ  клюзъ. 
Въ  палубѣ  приготйвляютъ  конецъ  каната,  и  принявъ  въ  клюзъ 
гордень,  закладываютъ  оный  удавкой,  въ  нѣкоторомъ  разстоя- 
ніи  отъ  рѣдекъ  каната  (которыя  приготовляются  такимъ  же 
образомъ,  какъ  рѣдьки  для  сплесниванія  концевъ  двухъ  кана- 
товъ),  и  кромѣ  того  прихватываютъ  этотъ  гордень  къ  самому 
концу  каната.  Послѣ  этого  выбираютъ  конецъ  горденя  на 
бакѣ,  чрезъ  что  канатъ  продѣнется  въ  рымъ  якоря;  и  когда 
его  будетъ  столько  за  бортомъ,  что  удобно  можно  будетъ  сдѣ- 
лать  штыкъ,  то  подвѣшиваютъ  выпущенную  за  бортъ  часть 
чаната  на  концахъ,  поданныхъ  съ  бака.  Чтобъ  образовать 
лтыкъ  (фиг.  186),  берутъ  продѣтый  въ  рымъ  конецъ  каната 
сверхъ  части,  идущей  изъ  клюза,  и  обносятъ  подъ  оную,  кру- 
гомъ;  гдѣ  обѣ  части  въ  первый  разъ  встрѣтятся,  тамъ  кла- 
дутъ  первый  бензель;  въ  срединѣ  между  этимъ  бензелемъ  и 
концемъ  кладутъ  другой  бензель,  а  на  самомъ  концѣ  третій. 
Величина  штыка  дѣлается  одинаковою  съ  величиною  рыма. 
Окончивъ  штыкъ,  переводатъ  его  вплоть  къ  рыму.  Ежели 
канатъ  привязывается  на  рейдѣ  или  на  ходу  и  волненіе  не 
позволяетъ  исполнить  этой  работы  за  бортомъ,  то  выпустивъ 
достаточную  бухту  каната  за  бортъ,  выбираютъ  ее  на  бакъ  и 
тамъ  дѣлаютъ  штыкъ. 

Бензеля  на  штыкъ  кладутся  слѣдующимъ  образомъ:  конецъ, 
назначенный  на  бензель,  складываютъ  вдвое,  такъ,  чтобъ  од- 
на его  половина  равна  была  двумъ  третямъ  другой;  потомъ 
берутъ  его  кругомъ  обѣихъ  частей  каната  и  продѣваютъ  оба 
конца  въ  петлю.  Нижніе  шлаги  бензеля  кладутся  короткимъ 
концемъ,  а  верхніе  длиннымъ,  и  каждый  конецъ  крѣпится  бен- 
зелькомъ  изъ  шкимушгара  на  ближайшемъ  къ  нему  шлагѣ. 
Бензеля  эти  крыжуются  плетенками,  концы  которыхъ  свйзьь 
ваются  рифовыми  узлами. 
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Такъ  какъ,  при  образованіи  штыка,  стренди  каната  расхо- 
дятся, то,  чтобъ  не  дать  водѣ  проникнуть  между  ними,  по- 
лезно тренцовать  весь  конецъ  каната,  составляющій  штыкъ, 
прямо  хорошими  прядями  и  обратно  шкимушгаромъ,  а  сверхъ 
того  высмаливаютъ  всю  эту  часть  до  и  послѣ  обдѣлки  штыка. 

Въ  избѣжаніе,  при  подъемѣ  якоря  на  канатъ,  обыкновенно 
бывающаго  шума  отъ  повтореній:  «Трави  канатъ!»  кладутъ 
на  канатъ,  при  первомъ  подъемѣ  якоря  на  катъ,  марку  про- 
тивъ  клюза  или  противъ  битенговъ,  дабы  знать  сколько  нуж- 
но выпускать  его  за  бортъ  при  этомъ  случаѣ.  Отъ  недоста- 
точная травленія  каната  и  отъ  несвоевременнаго  предупрежде- 
нія  съ  бака,  можетъ  тоже  повредиться  или  сломаться  катъ- 
гакъ. 

Канаты  для  дагликса  и  плехта  большею  частью  отпускают- 
ся цѣпные,  а  для  запасныхъ  якорей  имѣются  пеньковые.  При-, 
вязка  сихъ  послѣдиихъ  требуетъ  не  мало  времени  и  въ  мину- 
ту надобности  не  всегда  можетъ  быть  исполнена  съ  требуе- 
мою поспѣшностью,  а  потому  обыкновенно  имѣютъ  одинъ  изъ 
запасныхъ  канатовъ  постоянно  привязаннымъ.  Но  чтобъ  ме- 
нѣе  загромоя;дать  палубу,  въ  особенности  на  мелкихъ  судахъ, 
и  чтобъ  не  подвергать  гніенію  части  каната,  висящей  за  бор- 
томъ,  ее  дѣлаютъ  цѣпною  и  приплесниваютъ  къ  канату  осо- 
бы, мъ  сплеснемъ,  или  иногда  къ  концу  саиаго  каната  припле- 
снивается  кусокъ  цѣпи,  который,  въ  случаѣ  надобности,  сое- 
диняется съ  внѣшнею  цѣпью  обыкновенного  скобою.  Ежели  при 
этомъ  устройствѣ  оставить  свинцовый  клюзъ,  то  онъ  будетъ 
повреждаться  цѣпью  при  подъемѣ  якоря,  а  потому  для  запас- 
ныхъ канатовъ  употребляютъ  чугунные  клюзы,  гладко  отлитые 
и  отполированные,  дабы  не  портить  пеньковую  часть  каната. 
Если  же  запасные  клюзы  одѣты  свйвцомъ,  то,  не  употреб- 
ляя цѣпи,  можно  вплеснивать  въ  конецъ  каната,  какъ  описа- 
но ниже,  одинъ  только  коушъ,  и,  когда  потребуется,  заклады- 
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влть  запасный  канатъ  въ  рымъ  якоря  посредствомъ  обыкно- 
венной скобы. 

Сплесниваніе  цѣпи  съ  канатомъ.  Конецъ  каната  обдѣ- 
лывается  такими  же  тремя  рѣдьками,  какія  употребляются  для 
сплесниванія  двухъ  пеньковыхъ  канатовъ.  Цѣпь  оканчивается 
тремя  цѣпными  хвостами,  звенья  коихъ  къ  концамъ  постепен- 
но уменьшаются.  Обвернувъ  тщательно  эти  хвосты  мягкими 
прядями  и  покрывъ  потомъ  смоляною  .клетневиною,  ихъ  скла- 
дываютъ  съ  рѣдьками  пеньковаго  каната,  какъ  для  обыкновен- 
ная сплесня,  пробиваютъ  хвосты  цѣпи  четыре  раза  въ  ка- 
натъ и  крѣпятъ  ихъ  бензелями,  какъ  при  сплесниваніи  двухъ 
пеньковыхъ  канатовъ;  рѣдьки  каната  берутся  вдоль  цѣпи  и 
укрѣпляются  на  оной  тоже  хорошими  бензелями,   со  змѣйками. 

ВПЛЕСНИВАНІЕ  КОУША    ВЪ  КОНЕЦЪ  ПЕНЬКОВАГО  КАНАТА. 

Отмѣривъ  отъ  конца  каната  три  сажени,  кладутъ  на  него  шки- 
мушгаромъ  временной  бензель  и  распускаютъ  конецъ  до  этого 
бензеля  на  стренди.  Послѣ  того  клетнюютъ  двѣ  стренди,  на- 
чиная отъ  бензеля,  на  разстояніе  равное  окружности  коуша, 
обгибаютъ  ихъ  около  коуша  и  вплесниваютъ  одну  изъ  нихъ 
въ  самую  себя,  пробивая  пряди  два  съ  половиною  раза;  а  дру- 
гую вводятъ  въ  канатъ  вмѣсто  третьей  стренди,  которую  для 
этого  въ  то  жо  время  изъ  каната  выводятъ.  Замѣнивъ  та- 
кимъ  образомъ  третью  стрендь  второю,  на  разстояніе  отъ  8-ми 
до  12-ти  Футовъ,  смотря  по  величинѣ  каната,  ихъ  склады- 
ваютъ  какъ  для  обыкновеннаго  сплесня,  связываютъ  въ  этомъ 
мѣстѣ  бензелемъ  и  сплесниваютъ  длиннымъ,  или  разгоннымъ 
сплеснемъ;  при  чемъ  пряди  выводятъ  на  половину  того  раз- 
стоянія,  на  которое  были  выведены  самыя  стренди,  т.  е.  отъ 
4-хъ  до  6-ти  футовъ,  и  пробиваютъ  ихъ  полтора  раза.  Послѣ 
этого  растягиваютъ  канатъ  талями,  кладутъ  въ  тѣхъ  трехъ 
мѣстахъ,  въ  которыхъ  пробивались  пряди,  три  бензеля  со  змѣй- 
ками,  расчесываютъ  оставшіеся  отъ  пробивки  концы,  равняютъ 


298 


ихъ  и  концами  прядей,  оставшимся  отъ  пробивки  первой  стрен- 
ди  (сплесненной  вначалѣ  кругомъ  коуша),  кладутъ  на  канатъ 
трень,  начиная  отъ  самаго  коуша,  на  все  разстояніе,  назна- 
ченное подъ  клетень.  Наконецъ  закрѣпивъ  эту  трень,  клет- 
нюютъ  конецъ  каната  обыкновенным!»  образомъ. 

Сплеснивая  третью  стрендь  со  второю,  выводимыя  изъ  нихъ 
пряди  приходится  выдергивать  изъ  каната,  а  вводимыя  —  про- 
дѣвать  въ  мѣста  выводимыхъ.  Коушъ  долженъ  имѣть  такой 
только  просвѣтъ,  чтобъ  въ  него  удобно  можно  было  вложить 
болтъ  скобы  или  самую  скобу.  Ширина  его  кипа  должна 
быть  такая,  чтобъ  онъ  только  что  могъ  принять  двѣ  оклетне- 
ванныя  стренди  каната. 

Изъ  опытовъ,  произведенныхъ  Тинмоутомъ,  въ  Вуличѣ, 
оказалось,  что  соединеніе  цѣпи  съ  канатомъ  посредствомъ 
сплесня  значительно  крѣпче  соединенія  посредствомъ  коуша. 
При  первомъ  способѣ,  въ  восьми  изъ  девяти  случаевъ  рвал- 
ся самый  канатъ;  а  при  второмъ:  онъ  порвался  разъ  изъ  де- 
сяти случаевъ,  —  въ  остальныхъ  лопался  сплесень  или  очко 
коуша.  Кромѣ  крѣпости,  сплесень  имѣетъ  еще  то  преиму- 
щество, что  даетъ  соединенію  меньшую  толщину  и  болѣе  глад- 
кую поверхность,  что  весьма  важно  при  переходѣ  каната  че- 
резъ  битенги  и  клюзъ.  —  Но  какъ  коушъ  въ  концѣ  каната 
представляетъ  то  удобство,  что  при  немъ  канаты  запасныхъ 
якорей  могутъ  весьма  скоро  быть  изготовлены,  то  если  на 
мелкомъ  суднѣ  употребленіе  коуша  и  скобы  предпочитается 
сплесню,  необходимо  давать  цѣпному,  внѣшнему  концу  такую 
лишь  длину,  чтобъ  коушъ  не  доходилъ  до  битенговъ.  Упот- 
ребляя же  сплесень,  цѣпная  часть  должна  быть  достаточной 
длины,  чтобы  сплесень  оставался  въ  канатномъ  ящикѣ;  или 
раздѣливъ  цѣпь  на  двѣ  части,  даютъ  внѣшней  части  такую  же 
длину  какъ  въ  первомъ  случаѣ,  а  другую  часть  приплеснива- 
ютъ  къ  канату  и  убираютъ  вмѣстѣ  съ  нимъ  въ  ящикъ. 
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Стопора  дѣлаются  глухіе,  переносные  и  битенговые. 

Глухге  употребляются  между  гротъ-люкомъ  и  канатными 
битенгами.  Нижній  конецъ  такого  стопора  продѣвается  въ 
обухъ  на  палубѣ  и  крѣпится  на  коушѣ,  заведенномъ  въ  этотъ 
обухъ,  двумя  хорошими  бензелями.  Иногда  глухіе  стопора 
сплесниваютъ  около  этихъ  коушей,  но  какъ  вообще  сплесень 
слабѣе  бензеля  (стр.  132)  и  на  этомъ  мѣстѣ  онъ  часто  под- 
вергается большой  сырости,  то  бензеля  предпочтительнѣе,  ибо 
ихъ  можно  осматривать  и  мѣнять.  Въ  верхнемъ  концѣ  сто- 
пора дѣлается  стопорный  кнопъ  (стр.  16). 

Переносные  стопора  отличаются  отъ  глухихъ  только  тѣмъ, 
что  въ  нижній  конецъ  такого  стопора  ввязывается  гакъ  съ 
коушемъ,  которымъ  онъ  закладывается  въ  рымъ  обуха  на  па- 
лубѣ.  Они  употребляются  впереди  битенговъ;  въ  констапель- 
ской  для  швартововъ  и  т.  п. 

Подъ  кнопомъ  къ  стопору  привязываетси  штертъ,  своею 
серединою,  посредствомъ  выбленочнаго  узла.  При  употребле- 
ніи  стопора  кнопъ,  или  головка  его,  загибается  на  канатъ, 
штертъ  обносится  три  или  четыре  раза  кругомъ  каната  и  сто- 
пора, взводится  однимъ  концемъ  на  канатѣ  тренью,  а  другимъ 
шлагами,  полагаемыми  на-крестъ  трени,  и  крѣпится  на  кана- 
тѣ  ревантами,  которыми  концы  штерта  должны  оканчиваться. 
Клетень,  полагаемый  на  волоса  кноиа,  при  его  обдѣлкѣ,  дол- 
женъ  итти  Фута  на  два  ниже  кнопа,  дабы  стопоръ  лежалъ 
на  канатѣ  клетнемъ  и  чтобъ  шлаги  штерта  тоже  были  на 
клетнѣ. 

Битенъговые  стопора.  Сдѣлавъ  въ  одномъ  концѣ  талрен- 
ный  кнопъ,  а  другой  окончивъ  свитнемъ,  продѣваютъ  стопоръ 
въ  диру  битенговой  кницы,  вплоть  до  кнопа.  Дира  эта  про- 
сверливается въ  углу  кницы,  близъ  палубы.  Конецъ  со  сви- 
тнемъ, который  раздваивается  и  тоже  оканчивается  ревантами, 
обносится  кругомъ  каната. 
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Употребляютъ  еще  слѣдующій  битенговый  стопоръ.  Оба 
конца  спускаютъ  острыми  и  оканчиваютъ  свитнями.  При  упо- 
требленіи,  его  кладутъ,  сзади  битенговъ,  серединою  на  канатъ 
и  берутъ  оба  конца  подъ  битенговую  краспицу,  обносятъ  впе- 
реди битенговъ  кругомъ  каната  на-крестъ  и  крѣпятъ  реванта- 
ми.  Такой  стопоръ  дѣлается  тросовый.  Онъ  не  можетъ 
быть  употребленъ  безъ  палубныхъ  стопоровъ,  потому  что  пе- 
редаетъ  все  напряженіе,  выносимое  канатомъ,  однимъ  битен- 
гамъ.  Этотъ  стопоръ  имѣетъ  то  большое  достоинство,  что 
онъ  тѣмъ  сильнѣе  зажимаетъ  канатъ  на  битенгѣ,  чѣмъ  боль- 
ше напряженіе  каната. 

Такнмъ  образомъ  обдѣланный  стопоръ  иродѣвается  тоже  въ 
рымъ  на  палубѣ,  на  которомъ  онъ  вяжется  выбленочнымъ  уз- 
ломъ.  Концы  его  берутся  на  канатѣ  тоже  на-крестъ  и  крѣ- 
пятся  ревантами. 

Стопора  для  цѣпныхь  канатовъ  употребляются  различ- 
ные. Одинъ  изъ  самыхъ  простыхъ  и  наиболѣе  употребитель- 
ный есть  стопоръ  Гуда  (фиг.  187).  А  —  видъ  стопора 
сбоку,  В  —  планъ  его;  а  —  чугунная  рама  стопора,  Ь  —  ры- 
чагъ,  приводящій  въ  движеніе  толстый  болтъ  с,  который  хо- 
дить по  вырѣзкѣ  а",  е  —  самый  стопоръ,  съ  ручкой  Г.  §  — 
чугунные  роульсы,  по  коимъ  ходитъ  канатъ.  Стопоръ  (е), 
будучи  опущенъ  на  канатъ,  принимаетъ  въ  свою  выемку  (Ь) 
звено  каната  и  упирается  концами  своими  (і)  въ  болтъ  (с),  под 
нятый  для  этого,  посредствомъ  его  рычага  (Ь),  къ  верхнему 
концу  вырѣзки  (Д).  Чтобъ  отстопорить  канатъ,  опускаютъ 
рычагъ  Ь;  отчего  стопоръ,  перейдя  черезъ  болтъ,  выпустить 
изъ  выемки  своей  звено  и  канатъ  будетъ  на  свободѣ.  Этотъ 
стопоръ  утверждается  между  битенгами  и  клюзами. 

Кромѣ  такихъ  стопоровъ,  которые  можно  назвать  бите  то 
выми,  употребляются  еще  другіе,  у  гротъ-люка,  называемые 
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лючными,  Изъ  нихъ  самый  простой  и  наиболѣѳ  употреби- 
тельный есть  слѣдуюшій: 

Фиг.  188-я  представляетъ  лючный  стопоръ  въ  планѣ, 
снизу,  а  —  компнсы  гротъ-люка  въ  палубѣ  нижняго  дека;  Ь — 
канатный  клюзъ  въ  палубѣ;  с  —  рычагъ,  зажимающій  канатъ 
въ  клюзѣ;  (і  —  тали,  основанныя  въ  шкивы  рычага  и  въ 
лонгъ-такельный  блокъ,  заложенный  въ  обухъ,  вбитый  въ 
одинъ  изъ  бимсовъ. 

Фиг.  189  представляетъ  другой  лючный  стопоръ,  Бониве- 
ля;  но  первый  проще  и  столько  же  надеженъ.  А  —  видъ 
стопора  сбоку;  В  —  планъ  его,  снизу,  а,  а  —  рычагъ,  при- 
водящих въ  движеніе  стопоръ  Ь:  а — положеніе  рычага  ког- 
да канатъ  застопоренъ,  а  —  положеиіе  рычага,  когда  стопоръ 
отданъ;  с  —  гнѣздо  рычага;  о!  —  желѣзная  планка  для  упора 
рычага;  е  —  карлинсъ  между  бимсами  Г;  § —  канатпый  клюзъ, 
проходящій  сквозь  карлинсъ;  1і  скобы,  въ  которыхъ  ходитъ 
стопоръ. 

Сверхъ  битенговыхъ  и  лючныхъ,  употребляютъ  для  цѣп- 
ныхъ  канатовъ  еще  палубные  стопора,  или  храпы.  Фигу- 
ра 185  представляетъ  таковой  стопоръ  скобу  и  въ  планѣ. 
Но  они  неудобны  при  закладываніи  и  почти  безполезны  при 
лючномъ  стопорѣ. 

Фиг.  190  представляетъ  задвижной  палубной  клюзъ,  А  — 
видъ  клюза  сбоку,  В  —  видъ  ^его  сзади,  а  —  задвижка,  Ь  — 
прорѣзь  въ  задвижкѣ,  для  звена  каната,  с  —  палуба.  Такой 
клюзъ  преимущественно  употребляется  на  малыхъ  судахъ,  у 
коихъ  канатъ  выходитъ  на  открытую  палубу,  дабы  вода  съ 
этой  палубы  не  попадала  въ  жилую. 

Кабаляринги.  Обдѣлка  пеньковаго  кабаляринга  состоитъ 
въ  томъ,  что  въ  обоихъ  его  концахъ  дѣлаютъ  по  связному 
огону  или  иногда  пробиваютъ  пряди  по*  два  раза  и  оплетаютъ 
огона. 
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Цѣппой  кабалярингъ  для  цѣпныхъ  канатовъ  предложенъ 
въ  первый  разъ  Гордономъ  въ  1828  году,  въ  Лондонѣ.  Онъ 
состоитъ  изъ  продолговатыхъ  эллиптическихъ  звеньевъ  безъ 
сердечниковъ,  которые  потому  не  вставляются,  чтобъ  звенья 
могли  находить  на  зубья,  утвержденные  въ  шпилѣ.  Цѣпной 
кабалярингъ  обносится  около  роульсовъ  (или  роульса  на  ма- 
лыхъ  судахъ),  утверждаемыхъ  для  него  у  клюзъ-бака,  потомъ 
около  шпиля,  кругомъ  котораго  онъ  дѣлаетъ  только  полоборо- 
та, и  наконецъ  склепывается  концами.  Для  натягиванія  каба- 
ляринга,  роульсы  у  клюзъ-бака  устроиваются  такимъ  обра- 
зомъ,  чтобъ  имѣли  движеніе  по  направленно  длины  судна, 
тогда,  для  склепки  кабаляринга,  они  отодвигаются  отъ  борта; 
а  послѣ  этого  опять  придвигаются,  чрезъ  что  кабалярингъ 
натягивается. 

Для  присезниванія  пеньковаго  или  цѣпнаго  каната  какъ  къ 
пеньковому,  такъ  и  къ  цѣпному  кабалярингу,  употребляются 
обыкновенные  пеньковые  сезни  (стран.  37).  Иногда  при  цѣп- 
номъ  канатѣ  и  цѣпномъ  кабалярингѣ  закладываютъ,  вмѣсто 
сезней,  желѣзные  клещи,  или  зажимы  (фиг.  191),  которые, 
хотя  еще  не  вошли  въ  общее  употребленіе,  но  кажутся  удоб- 
ными. 

Цѣпной  кабалярингъ  представляетъ  слѣдующія  преимуще- 
ства предъ  пеньковымъ:  1)  онъ  всегда  ложится  на  шпиль 
чисто,  не  требуетъ  конФориванія  и  не  сдаетъ  на  шпилѣ;  2) 
снимаясь  съ  Фертоинга,  не  нужно  переносить  кабалярингъ  для 
другаго  каната;  3)  сохраняемый  съ  должнымъ  вниманіемъ 
(стр.  280),  онъ  служитъ  гораздо  долѣе  пеньковаго.  Неудоб- 
ства же  его  состоятъ  въ  томъ,  что,  не  имѣя  упругости,  онъ 
нерѣдко  лопается,  когда  якорь  сильно  забираетъ,  и  всегда 
долженъ  быть  натянутъ  на  мѣстѣ,  что  мѣшаетъ  простору  па- 
лубы. 

Томбуй,  —  обыкновенно  деревянный   съ  желѣзными  обру- 
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нами;    но  дѣлаютъ  также   желѣзные  и  мѣдные.  Деревянный 
томбуй  остропливаютъ  (фиг.  192)  для  привязываніа   къ  нему 
буйрепа  и  штерта,  и  для  сего  берутъ  конецъ,   длиною  равный 
девяти  длинамъ  томбуя,  вырубаютъ  изъ  него  два  конца,  дли- 
ною равные  окружности  томбуя  въ  разстояніи  одного  или  по- 
лутора Футовъ  отъ  наиболыпаго  его  діаметра,   разрубаютъ  ос- 
тальную веревку  на  четыре  равныя  части  и  дѣлаютъ   въ  кон- 
цахъ  послѣднихъ  по  очку.    Послѣ  этого  всѣ  шесть  концевъ 
тренцуютъ   и   покрываютъ   клетневиною   и  клетнемъ.  Когда 
это  сдѣлано,   кладутъ   на  одну  изъ  вершинъ   томбуя  два  изъ 
четырехъ   равныхъ   концевъ,   ихъ  серединою,    одинъ  другому 
на-крестъ  (а),  и  продѣваютъ  въ  очки  ихъ  концевъ,  которые 
должны  прійтись  ниже  иаибольшаго   діаметра  томбуя,  одинъ 
изъ  двухъ  первыхъ  длинныхъ  концевъ  (Ь);   потомъ,  наложивъ 
серединою  на  другую  вершину  томбуя  крестообразно  остальные 
два  короткіе  конца  (с),  берутъ  ихъ  подъ  длинный  конецъ  (Ь), 
продѣтый   въ  очки  первыхъ  двухъ .  короткихъ  и  длинный  ко- 
нецъ (Ь)  сплесниваютъ.    Очки  концевъ  (с),  наложенныхъ  на 
другую  вершину  томбуя,  выйдя  изъ  подъ  сплесненнаго  попе- 
речнаго  стонора  (Ь),   должны  прійтись  выше  наиболыпаго  діа- 
метра  томбуя.    Послѣ   того  продѣваютъ   въ  эти  очки  другой 
((1)  изъ  двухъ  длинныхъ  концевъ,  и  взявъ  его  сверхъ  верх- 
нихъ  продольныхъ  концевъ,  сплесниваютъ.    Въ  середину  ниж- 
нихъ    продольныхъ  строповъ  вводятъ   коушъ,    въ  который  и 
въ   середину  верхнихъ  продольныхъ  строповъ,  о^разующихъ 
очко,  закладываютъ  двушкивные  блоки  двухъ  хватъ-талей,  имѣя 
одношкивные  блоки  заложенными  въ  рымъ,  обухъ,  или  во  что 
случится;   обои  тали  тянутъ   и  въ  то  же  время  осаживаютъ 
мушкелями  поперечные  стропы  къ  серединѣ  томбуя.  Когда 
послѣдніѳ  плотно  займутъ  свои  мѣста,  тогда  кладутъ   на  про- 
дольные стропы,  противъ  вершинъ  томбуя,  по  бензелю,  съ 
крестовымъ  крыжемъ.    Къ  коушу,   ввязанному  такимъ  обра- 
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зомъ  на  одной  вершинѣ  томбуя,  привязывается  верхиій  конецъ 
буйрепа,  а  къ  очку  на  другой  вергаинѣ  —  штертъ  томбуя. 

Буйрепъ.  Обыкновенно  на  каждое  судно  отпускается  по 
три  буйрепа:  одинъ  въ  15,  другой  въ  25,  третій  въ  45  са- 
женъ,  и  къ  якорю  привязывается  тотъ  или  другой,  смотря  по 
глубинѣ,  на  которой  предполагается  становиться.  Чтобъ  при- 
вязать буйрепъ  къ  якорю,  дѣлаютъ  однимъ  концемъ  на  пяткѣ 
якоря  два  полуштыка,  по  одному  на  каждомъ  рогѣ  и  крѣпятъ 
буйрепъ  на  веретенѣ  тремя  бензелями,  изъ  коихъ  первый  кла- 
дется подлѣ  самой  пятки,  второй  на  серединѣ  между  первымъ 
бензелемъ  и  концемъ  буйрепа,  третій  на  самомъ  концѣ  буйре- 
па. Другой  конецъ  его  привязывается  къ  томбую  штыкомъ. 
Иногда,  чтобъ  бензеля  буйрепа  не  могли  сдать  (что,  конечно, 
можетъ  только  случиться  при  подъемѣ  якоря  посредствомъ 
буйрепа)  дѣлаютъ  въ  томъ  мѣстѣ,  гдѣ  должно  положить  сред- 
ній  бензель,  на  буйрепѣ  такъ  называемый  буйрепный  кнопъ 
(стр.  19). 

Описавъ  оснастку  рангоута,  подъемъ  орудій  и  якорей  слѣ- 
дуетъ  приступить  къ  описанію  основы  бѣгучаго  такелажа.  Во 
время  продѣванія  этого  такелажа,  какъ  равно  и  во  все  время 
вооруженія  новаго  судна,  на  открытой  палубѣ  и  по  борту  вби- 
ваются различные  обухи,  прибиваются  планки,  провертываются 
шпигаты  и  производятся  другія  тому  подобный  работы.  Наз- 
начите мѣстъ  этимъ  различнымъ  принадлежностямъ  бѣгучаго 
такелажа  много  облегчится,  если  вооружающій  имѣетъ  подъ 
рукою  чертежи,  подобные  планамъ  ІУ,  V  и  черт.  193-му. 
Поэтому,  до  продѣванія  бѣгучаго  такелажа,  здѣсь  слѣдуетъ 
описаніе  этихъ  плановъ. 

Примѣч.  Втулки  въ  бортъ,  для  снастей,  льются  изъ  мѣди 
и  шлифуются.  Въ  свинцовыхъ,  отъ  тяги  снастей,  образуются 
желобки,  которые  портятъ  веревку.  Кромѣ  того,  послѣднія 
требуютъ  перемѣны,  при  чемъ  неизбѣжно  портится  бортъ. 
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Планъ  ІѴ-й  представляетъ  открытую  палубу,  или  квар- 
теръ-декъ  120-ти  пушечнаго  корабля  Двенадцать  Апо- 
столов ъ.    На  немъ: 

1 —  Фока-га лсъ  боканецъ. 

2 —  Скобы  или  обухи  для  бакштаговъ  Фока-галсъ  боканца. 

3 —  Настоящій  якорь. 

4 —  Пертулинъ. 

5 —  Рустовъ. 

6 —  Юферсы  для  Фокъ-вантъ. 

7 —  Дира  для  стень-бакштага. 

8 —  Обухъ  для  Форъ-марса-Фала. 

9 —  Обухъ  для  бомъ-брамъ-бакштага. 

10 —  Фордунные  юферсы. 

11 —  Обухъ  для  бомъ-брамъ-Фордуна. 

Сверхъ  сего,  на  каждомъ  русленѣ,  утверждается  скоба  или 
двѣ  для  сей-талей,  каниФасъ-блока  и  т.  п.  въ  помощь,  въ 
случаѣ  надобности,  вантамъ  или  другой  части  стоячаго  та- 
келажа. 

12 —  Секторъ  для  выстрѣла  ундеръ-лиселя. 

13 —  Запасный  якорь. 

14 —  Пертулинъ. 

15 —  Рустовъ. 

16 —  Погоны,  направляющіе  запасный  якорь  при  отдачѣ  его. 

17 —  Подушки,  обитыя  желѣзомъ,  подъ  якорныя  лапы. 

18 —  Мѣста  для  Фишъ-балокъ. 

19 —  Проходъ  на  Форъ-руслень. 

20 —  Погонъ  для  блоковъ. 

21 —  Желѣзная  краспица  для  коФель-нагелей. 

22 —  Обухъ  для  Форъ-стень-вынтрепа. 

23 —  Обухъ  для  брамъ-горденя. 

24 —  Обухъ  для  дирикъ-Фала. 

25; — Обухъ  для  гротъ-стень-штага. 

20 
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26 —  Обухъ  для  гаФель-гордели. 

27 —  Задніе  обухи,  для  орудій. 

28 —  Обухъ  для  кореннаго  конца  грота-галса. 

29 —  Обухъ  для  блока,   въ  который  проходитъ  грота-галсъ. 

30 —  Кнехты  для  крѣпленія  грота-галса,  Фока-шкота,  катъ- 
и  Фишъ-лопарей. 

31 —  Шпигаты  для  грота-галсъ,  употребляемые  при  крутой 
брасопкѣ  реевъ. 

32 —  Коечныя  сѣтки. 

33 —  Выходъ. 

34 —  Юферсы  для  гронтъ-вантъ. 

35 —  Дира  для  стень-бакштага. 

36 —  Обухъ  для  брамъ-бакштага. 

37 —  :Фордунные  юферсы. 

38 —  Обухъ  для  бомъ-брамъ-Фордуна. 

39 —  Сектора  для  запаснаго  рея. 

40 —  Рейдовыя  шлюпъ-балки,  употребляемый  на  корабляхъ  п 
Фрегатахъ  во  время  якорной  стоянки,  для  подъема  лег- 
кихъ  гребныхъ  судовъ. 

41 —  Шпигатъ  для  гротъ-марса-Фала. 

42 —  Обухъ  для  гаФель-гордели. 

43 —  Обухъ  для  трисель-галса. 

44 —  Обухъ  для  бизань-штага. 

45 —  Обухъ  для  стень-вынтрепа. 

46 —  Погонъ  для  блоковъ. 

47 —  Мѣдная  краспица  для  коФель-нагелей. 

48 —  Обухъ  для  брамъ-горденя  и  подъемныхъ  горденей. 

49 —  Шпигатъ  для  гротъ-марса-шкота,  проведеннаго  въ  верх- 
ній-декъ. 

50 —  Шпигатъ  для  грота-гордели,  проведенной  въ  средній 
декъ. 

51 —  Выемные  задніе  обухи,  для  орудій. 
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52 —  Каюта  Флагманскаго  штурмана. 

53 —  Каюта  Флагъ-ОФицера. 

54 —  Каюта  начальника  штаба. 

55,  56  и  57 — Капитанскія  каюты. 

58 —  Залавокъ. 

59 —  Ванна. 

60 —  Дверь  къ  ваннѣ. 

61 —  Балконъ. 

62 —  Сходный  адмиральскій  люкъ. 

63 —  Штурвалъ. 

64 —  Нактоузъ. 

65 —  Люкъ  для  свѣта  въ  адмиральскую  столовую. 

66 —  Люкъ  для  свѣта  на  кубрикъ. 

67 —  Сходный  ОФицерскій  люкъ. 

68 —  Шнигатъ  помпы,  качающей  воду  для  мытья  налубъ. 

69 —  Гротъ-люкъ. 

70 —  Свинцовая  труба,  проходящая  подъ  палубой  отъ  Форси- 
рованной помпы  въ  камбузъ. 

71 —  Сходные  люки. 

72—  Рѣшетчатые  люки,    служащіе  для  выхода  дыма  изъ 
верхняго  дека  во  время  дѣйствія  орудіями. 

73 —  Крюсцовы. 

74 —  Форъ-люкъ. 

75 —  Люкъ  для  виндъ-зейля, 

76 —  Отверзтіе  для  камбузной  трубы. 

77 —  Рѣшетчатые  камбузные  люки. 

78 —  Люкъ  для  свѣта  въ  лазаретъ. 

79 —  Проходъ  на  бушпритъ. 

80 —  Шпигаты  для  стока  воды. 

Морскія  суда  требуютъ  высокихъ  коминсовъ  у  люковъ  и  не 
малые  шпигаты,  при  чемъ  и  число  послѣднихъ  не  должно  быть 
вееьма  ограниченно. 
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Планъ  V  представляетъ  расположеніе  около  мачтъ  би- 
тенговъ  и  обуховъ  120-ти  пушечнаго  корабля  Двенад- 
цать Апостоловъ.  На  немъ: 

У  ФОКЪ-МАЧТЫ. 

1  — Ундеръ-лисель-Фалъ . 

2 —  Выстрѣлъ-гордень . 

3 —  Грота-контра-брасъ. 

4 —  Блокъ  для  грота-быкъ -горденей. 

5 —  Фока-гитовъ. 

6 —  Форъ-марса-быкъ-гордень. 

7 —  Форъ-марса-гитовъ. 

8 —  Фока-топенантъ. 

9 —  Обухъ  для  верхняго  шкота  ундеръ- лиселя,   или  обгал- 
дера  и  для  другихъ  снастей. 

10 — Форъ-марса-шкотъ. 
И — Фоковая  анапуть. 

1 2 —  Форъ-марса-риФъ-тали. 

1 3 —  Форъ-брамъ-шкотъ. 

1 4 —  Форъ-брамъ-гитовъ . ! 

1 5 —  Марса-лисель-Фалъ. 

1 6 —  Выстрѣлъ-топенантъ. 

17 —  Запасный  блокъ. 

18 —  Фокъ-стаксель-Фалъ. 

1 9 —  Гротъ-марса-булень. 

20 —  Фоковый  бейфутъ. 

21 —  Мѣсто  на  краспицѣ  фоковыхъ  битенговъ  для  талреповъ 
грота-штага. 

22 —  Обухъ  для  ундеръ-лисель-гитова. 

23 —  Диры  для  стопоровъ. 
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Обухи  въ  палубѣ. 

24 —  Брамъ-гордень. 

25 —  Форъ-стень-вынтрепъ. 

26—  Гротовой  быкъ-гордень. 

27 —  Дирикъ-Фалъ. 

28 —  Гротъ-стень-и  гротъ-лось-стень-штагъ. 

29 —  ГаФель-гордель . 


У  ГРОТЪ-МАЧТЫ. 


30 —  Форъ-марса-брасъ. 

3 1 —  Гротъ-марса-риФЪ-тали. 

32 —  Гротъ-марса-быкъ-гордень. 

33 —  Гротъ-марса-гитовъ . 

34 —  Гротъ-марса-лисель-Фалъ. 

35 —  Фока-брасъ. 

36 —  Гротъ-марса-топенантъ. 

37 —  Гротъ-брамъ-шкотъ. 

38 —  Грота-топенантъ.  д 

39 —  Гротовая  анапуть. 

40 —  Лйсель-спиртъ-штертъ. 

41 —  Грота-гитовъ. 

42 —  Шпигатъ  въ  палубѣ  для  гротъ-марса-шкота,  проведен- 
наго  въ  верхній  декъ. 

43 —  Шпигатъ  для  грота-гордели,   проведенной  въ  средній 
декъ. 

44 —  Бегинъ-брасъ . 

45 —  Крюйсель-брасъ. 

46 —  Крюйсель-булень. 

47 —  Гротъ-бомъ-брамъ-Фалъ . 

48 —  Гротовой  бейФутъ. 
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49 —  Гротъ-брамъ-гинецъ. 

50 —  Диры  для  стопоровъ. 

Обухи  въ  палубѣ. 

51 —  Брамъ-гордень  и  подъемные  горденя. 

52 —  ГаФель-гордель. 
5  3 — Дирикъ-Фалъ . 
54, — Трисель-галсъ. 

55 —  Стень-вынтрепъ. 

56 —  Бизань-штагъ . 

У  БИЗАНЬ-МАЧТЫ. 

57 —  ГаФель-гордель,  а  на  другой  сторонѣ  дирикъ-Фалъ. 

58—  Крюйсъ-марса-риФЪ-тали . 

5  9 — Бегинъ-топена  нтъ . 

6  0 — Крюйсе  ль-топенантъ . 

61 —  Брамъ-гордень,  а  на  другой  сторонѣ  бомъ-брамъ-Фалъ 

62 —  Гротъ-марса-брасъ. 

63 —  Крюйсъ-марса-быкъ-гордень. 

64 —  Крюйсель-гитовъ . 

65 —  Крюйсель-шкотъ. 

Обухи  въ  палубгь. 

66 —  Топрикъ  шлюпъ-балочныхъ  шкентелей. 
6  7 — Бизань-га  лсъ. 

Чертежъ  193-й  пред  став  ляетъ  видъ  борта  открытой  па 
лубы  120-ти  пушечнаго  корабля  Двенадцать  Апостоловъ 
На  немъ  показано  расположеніе  обуховъ,  шпигатовъ,  крѣпи 
тельныхъ  планокъ  и  прочихъ  принадлежностей  вооруженія,  рас 
иолагаемыхъ  на  этой  части  борта  судна. 
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На  бакъ. 

1 —  Шпигатъ  для  Фока-буленя. 

2 —  Шпигатъ  для  Форъ-брамъ-буленя,  а  ыа  правой  сторонѣ 
для  бомъ-кливеръ-нирала. 

3 —  Шпигатъ   для   Форъ-стеньги-стаксель-нирала,    а  на 
правой  сторонѣ  для  Форъ-брамъ-буленя. 

4 —  Шпигатъ  для  кливеръ-нирала,    а  на  правой  сторонѣ 
порожній. 

5 —  Шпигатъ  для  выстрѣлъ-браса. 

6 —  —      —  магермана. 

7 —  Шпигаты  для  Фока-быкъ-горденей. 

8 —  Обухи  для  каниФасъ-блоковъ,  для  тяги  снастей,  иду- 
щихъ  отъ  переднихъ  битенговъ  Фокъ-мачты. 

9 —  Шкивъ  для  Фока-галсъ. 

10 —  Планка  для  крѣпленія  Фока-галса. 

11 —  Шпигатъ  для  кливеръ-шкота. 

12 —  —      —  Форъ-стеньги-стаксель-шкота. 

13 —  —      —  бомъ-утлегарь-бакштага. 

14 —  —      —  бомъ-кливеръ-шкота. 

15 —  Планка  для  крѣпленія  кливеръ-шкота. 

16 —  Планка  для  крѣпленія  Форъ-стеньги-стаксель-шкота. 

17 —  КоФель-нагель  для  бомъ-кливеръ-шкота. 

18 —  Механическое  устройство  для  отдачи  настоящаго  якоря. 

19 —  Шкивъ  для  катъ- лопаря. 

20 —  Кнехтъ  для  пертулиня. 

21 —  Кнехтъ  для  рустова. 

22^ — Обухъ  для  каниФасъ-блока,  черезъ  который  тянутся 
снасти,  проведенный  съ  боку  Фокъ-мачты. 

23 —  Обухи  для  паниФасъ-блока,  закладываема^)  при  тягѣ 
вантъ. 

24 —  Шпигатъ  для  стень-бакштага. 
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25 —  Шпигатъ  для  Форъ-марса-топенанта. 

26 —  —      —  брамъ- бакштага. 

27 —  —      —  бомъ-брамъ-бакштага. 

28 —  КоФель-нагели  для  трисель-гитовыхъ. 

29 —  КоФель-нагель  для  гротъ-брамъ-буленя. 

30 —  —     —     —  Форъ-брамъ-браса. 

31 —  КоФель-нагели  для  фоковыхъ  нокъ-горденей. 

32 —  КоФель-нагель  для  лисель-спиртъ-штерта. 

33 —  Обухъ  для  каниФасъ-блока,  закладываемаго  для  фишъ- 
лопаря  и  при  тягѣ  заднихъ  вантъ. 

34 —  Сектора  для  вантъ-траповъ. 

35 —  Обухи  для  талреповъ  вантъ-трапа. 

36 —  Обухъ  для  блока  бомъ-кливеръ-Фала. 

37 —  КоФель-нагель  для  бомъ-кливеръ-Фала. 

38 —  Обухъ  для  Форъ-етеньги-стаксель-Фала;   а  на  другой 
сторонѣ  для  кливеръ-Фала. 

39 —  Планка  для  крѣпленія  Форъ-стеньги-стаксель-Фала. 

40 —  Обухъ  для  Форъ-марса-Фала. 

4-1 — Кнехтъ  для  крѣпленія  Форъ-марса-Фала. 

4-2 — Механическое  устройство  для  отдачи  запаснаго  якоря. 

43 —  Кнехтъ  для  пертулиня. 

44 —  Кнехтъ  для  рустова. 

45 —  КоФель-нагель  для  еринеъ-талей. 

На  шкафутъ. 

46 —  Кнехты  для  крѣпленія  грота-галса,  Фока-шкота,  катъ- 
и  фишъ- лопарей. 

47 —  Шкивы  для  Фока-шкота. 

48 —  Планка  для  крѣпленія  выстрѣлъ-браса. 

49 —  ПІкивъ  для  задняго  выстрѣлъ-браса. 

50 —  Шкивъ  для  ундеръ-лисель-галса. 
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51 —  Обухъ  для  Форъ-трисель-шкота. 

52 —  Обухъ  для  ундеръ-фока. 

На  шканцахъ. 

53 —  Обухъ  для  каниФасъ-блока,  закладываема™  при  тягѣ 
вантъ. 

54 —  Шпигаты  для  стень-бакштаговъ. 

55 —  Шпигатъ  для  брамъ-бакштага. 

56 —  —      —  бомъ-брамъ-бакштага. 

57 —  КоФель-нагели  для  трисель-гитовыхъ. 

58 —  КоФель-нагель  для  крюйсъ-брамъ-браса. 

59 —  —     —     —  гротъ-брамъ-гитова. 

60 —  КоФель-нагель  для   гротъ-брамъ-стаксель-леера  или 

Фала. 

61 —  —     —     —  Форъ-бомъ-брамъ-браса. 

62 —  КоФель-нагели  для  гротовыхъ  нокъ-горденей. 

63 —  КоФель-нагель  для  Форъ-марса-лисель-галса. 

64 —  Сектора  для  вантъ-трапа. 

65—  Обухи  для  талреповъ  вантъ-трапа. 

66 —  Обухъ  для  стопора  гротъ-марса-Фала  и  для  каниФасъ- 
блока,  когда  марса-Фалъ  тянется  на  верху.  Этотъ 
же  обухъ  служитъ  для  каниФасъ-блока,  закладываема- 
го  при  тягѣ  заднихъ  вантъ. 

67 —  Кнехтъ  для  крѣпленія  гротъ-марса-Фала. 

68 —  КоФель-нагель  для  еринсъ -талей. 

69 —  Шкивъ  для  грота-шкота. 

70 —  Планка  для  крѣпленія  грота-шкота. 

71 —  Обушки  для  Флюгарокъ. 

72 —  Обухъ  для  гротъ-трисель-шкота. 

На  ютѣ. 

73 —  Обухи  для  каниФасъ-блоковъ,  закладываемыхъ  при 
подъемѣ  гребныхъ  судовъ  на  боканцы. 
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74. — Шішгатъ  для  бомъ-брамъ-бакштага. 

75 —  КоФель-ыагель  для  бомъ-брамъ-бакштага. 

76 —  —     —     —  крюйсъ-брамъ-шкота. 

77 —  —     —     —  крюйсъ-брамъ-гитова. 

78 —  —     —     —  гротъ-брамъ-браса. 

79 —  КоФель  -нагель  для  гротъ-бомъ-брамъ -браса. 

80 —  —     —     —  бегинъ-бейФута. 

81 —  КоФвль-нагели  для  бизань-гитовыхъ. 

82 —  Мѣдныя  ступеньки,  служащія  вмѣсто  вантъ-трапа. 

83 —  Обухъ  для  киииФасъ-блока,  закладываемаго  для  крюй- 
сель-Фала. 

84 —  Кнехтъ  для  крюйсель-Фала. 

85 —  Планка  для  сигнальныхъ  Фаловъ. 

86 —  Шкивы  для  грота-браса  (на  кораблѣ  Двѣнадцать  Апо- 
столовъ  оба  конца  грота-браса  ходовые). 

87 —  Планки  для  крѣнленія  грота-браса. 

88 —  Шкивъ  для  гротъ-марса-лисель-галса. 

89 —  Шкивъ  для  гика-браса. 

90 —  КоФель-нагель  для  гика-браса. 

91 —  Обухъ  съ  блокомъ  для  еринсъ-талей. 

92 —  КоФель-нагель  для  еринсъ-талей. 

93 —  Спускъ  штерта  спасите льнаго  буя. 

94 —  Спускъ  курка  спасите  льнаго  буя. 

95 —  Обухи  для  каниФасъ-блоковъ,  закладываемыхъ  при  тя- 
ге снастей,  идущихъ  отъ  заднихъ  кнехтовъ  бизань- 
мачты. 

96 —  Планка  для  крѣпленія  гичешныхъ  талей. 

97 —  Планка  для  крѣпленія  вельботныхъ  талей. 

98 —  Погонъ  съ  блокомъ  для  гика-талей. 

99 —  Секторъ  подъ  гикъ. 

100—  Пушечныя  скобы  или  рымы. 

101 —  Пушечные  обухи. 
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Кормовые  клюзы  для  шпринговъ,  особенно  полезные  во  вре- 
мя сраженій  на  якорѣ,  лучше  бы  располагать  въ  подзорѣ  та- 
кимъ  образомъ,  чтобъ  шпринги  нельзя  было  перебить  своими 
ядрами  и  чтобъ  они  нѳ  мѣшали  дѣйствію  кормовыхъ  орудій.  Но 
какъ  такая  прорубка  ослабляла  бы  подзоръ  и  вообще  трудно 
задраивать  наглухо  клюзъ  одѣтый  чугуномъ,  то  какъ  на  ко- 
рабляхъдакъ  и  на  Фрегатахъ  эти  клюзы  необходимо  дѣлать  въ 
нижней  баттареѣ,  между  кормовыми  портами,  располагая  клю- 
зы такимъ  образомъ,  чтобы  шпринги  шли  повозможности  чисто 
отъ  орудій.  Ради  прочности,  лучше  употреблять  на  шпринги 
цѣпи. 

Примѣч.  Планъ  У-й  и  чертежъ  193-й  составлены  по 
масштабу,  который  въ  четыре  раза  больше  масштаба  первыхъ 
четырехъ  плановъ. 

ПРОДѢВАНІЕ  БШЧАГО  ТАКЕЛАЖА- 

Продѣвая  бѣгучій  такелажъ,  должно  стараться  давать  обѣ- 
имъ  частямъ  снасти,  идущимъ  отъ  подвижнаго  блока,  по  воз- 
можности, параллельное  направленіе  (стр.  55  примѣч.  2); 
уменьшать  число  проводныхъ  блоковъ  и  шкивовъ  (стр.  57  при- 
мѣч.  7);  избѣгать  скопленія  многихъ  снастей  въ  оаномъ  мѣстѣ 
и  тренія  ихъ  о  ,какую-либо  часть  рангоута  или  такелажа. 
Если  гдѣ  неизбѣженъ  переломъ  снасти,  то  онъ  по  крайней 
мѣрѣ  долженъ  быть  наивозможно  меныпій. 

СНАСТИ  КЛИВЁРѲБЪ  (ЧЕР.  190). 

Бомъ-кливеръ-фалъ  (чер.  194,  а),  —  ординарный.  Ко- 
ренной конецъ  поднимается  въ  марсовую  диру,  продѣвается  въ 
блокъ  на  топѣ  Форъ-брамъ-стеньги  (на  шкунѣ  на  топѣ  Форъ- 
стеньги),  сзади  напередъ  и  приплеснивается  къ  очку  верхняго 
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угла  бомъ-кливера.  Ходовой  коиецъ  тянется  на  палубѣ  черезъ 
блокъ  у  мачты  или  черезъ  блокъ  у  борта;  въ  ііослѣднемъ  слу- 
чаѣ  онъ  долженъ  быть  взятъ  сзади  марса.  Когда  бомъ-кли- 
веръ  отвязанъ,  тогда  Фалъ  его  берется  за  гакъ  раксъ-бугеля. 

Бомъ-кливеръ-галсъ  (Ь)  продѣвается  на  бакѣ  въ  шпи- 
гатъ  борта,  потомъ  снизу  во  внутренній  шкивъ  на  нокѣ  бомъ- 
утлегаря  и  приплеснивается  къ  скобѣ  раксъ-бугеля. 

Бомъ-кливеръ-ниралъ  (с)  продѣвается  въ  шпигатъ  бор- 
та, потомъ  въ  одношкивный  блокъ,  привязанный  для  него  къ 
раксъ- бугелю,  наконецъ  въ  кольца,  привязанныя  къ  передней 
шкаторинѣ  бомъ-кливера  и  приплеснивается  къ  верхнему  углу 
паруса.  Въ  кольцахъ  ниралъ  часто  зажимаетъ,  почему  его 
иногда  продѣваютъ  въ  вѣсколько  особыхъ  коушей,  привязывае- 
мыхъ  къ  передней  шкаторипѣ  паруса,  сбоку. 

Бомъ-кливеръ-шкотъ  ((1), — двойной.  Конецъ,  выру- 
бленный на  обѣ  половины,  складываютъ  вдвое  и,  скрестивъ 
ихъ  между  собою,  образуютъ  въ  серединѣ  кореннымъ  бензе- 
лемъ  небольшое  очко,  которое  привязываютъ  къ  очку  задняго 
угла  бомъ-кливера  найтовомъ.  Бомъ-кливеръ-шкотъ  тоже  про- 
дѣваютъ  въ  очко  паруса  и  потомъ  связываютъ  обѣ  его  поло* 
вины  кореннымъ  бензелемъ.  Но  первый  способъ  удобнѣе  при 
перемѣнѣ  бомъ-кливера  и  при  перемѣнѣ  шкота.  При  блинда- 
гаФеляхъ,  равно  какъ  и  при  блинда-реѣ,  бомъ-кливеръ-шкоты 
хорошо  продѣвать  въ  коуши,  привязываемые  на  этихъ  гаФе- 
ляхъ,  или  на  реѣ,  и  брать  потомъ,  сверхъ  утлегарь-бакшта- 
говъ,  въ  шкивы  борта,  позади  крамболъ.  Чрезъ  это  бомъ- 
кливеръ-шкотъ  получаетъ  направленіе,  близкое  къ  тому,  какое 
долженъ  имѣть  всякой  шкотъ,  т.  е.  раздѣлять  шкотовой  уголъ 
паруса  пополамъ,  для  того,  чтобъ  обѣ  шкаторины  этого  угла 
натягивались  равно.  Когда  пару съ  отвязанъ,  тогда  очко  шко- 
товъ  пристопоривается  къ  Форъ-брамъ-штагу  и  шкоты  обтяги- 
ваются на  бакѣ. 
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Кливеръ-фалъ  (е).  Коренной  конецъ  поднимается  въ 
марсовую  диру,  продѣвается  въ  шкивъ  верхняго  блока  подъ 
Форъ-салингомъ,  на  противной  сторонѣ  съ  кливеръ-лееромъ, 
потомъ  (ежели  кливеръ-Фалъ  двойной)  въ  блокъ,  привязанный 
къ  верхнему  углу  кливера,  и  берется  за  топъ  Форъ- стеньги, 
на  одной  сторонѣ  съ  кливеръ-лееромъ,  вплоть  у  онаго.  Если 
же  кливеръ-Фалъ  ординарный,  то  этотъ  конецъ  прямо  припле- 
снивается  къ  углу  паруса.  Ходовой  тянется  черезъ  блокъ  у 
мачты.  Ежели  кливеръ-Фалъ  продѣвается  въ  шкивъ  планки, 
прибитой  на  топѣ  стеньги,  выше  салинга,  тогда  ходовой  конецъ 
тоже  тянется  у  мачты.  Блокъ  въ  верхнемъ  углу  кливера, 
ввязывается  въ  ординарный  стропъ  съ  очкомъ,  черезъ  которое 
привязывается  къ  углу  паруса  найтовомъ,  или  очко  дѣлается 
такой  величины,  чтобъ  его  можно  было  продѣть  въ  уголъ  па- 
руса и  потомъ  вложить  въ  оное  кневельсъ,  который,  чтобъ 
его  не  уронить  при  перемѣнѣ  кливера,  привязывается  къ  стро- 
пу штертомъ. 

Кливеръ-фалъ  съ  полугинцемъ.  Въ  тотъ  же  блокъ  подъ 
салингомъ  продѣваютъ  драйрепъ  кливеръ-Фала,  дѣлаютъ  въ 
переднемъ  его  концѣ  очко,  черезъ  которое  онъ  потомъ  привя- 
зывается къ  углу  паруса,  а  въ  задній  конецъ  ввязываютъ  одно- 
шкивный  блокъ,  въ  такой  высотѣ  отъ  палубы,  чтобъ  можно 
было  клпверъ  поднять  до  мѣста.  Въ  этотъ  блокъ  продѣваютъ 
лопарь,  котораго  оба  конца  спускаютъ  въ  марсовую  диру,  при- 
плесниваютъ  коренной  конецъ  къ  обуху  на  палубѣ  и  продѣ- 
ваютъ  ходовой  въ  блокъ  у  мачты.  Чтобъ  этотъ  полугинрцъ 
не  могъ  завернуться  при  отдачѣ  кливеръ-Фала,  должно  больше 
разносить  оба  конца  его. 

Кливеръ-шкотъ  (Г)  основывается  со  шкентелями  и  безъ 
оныхъ.  Ежели  безъ  шкентелей,  то  сперва  ввязывается  въ 
общій  ординарный  стропъ  два  одношкивныхъ  блока,  такимъ 
образомъ,  чтобъ,  скрестивъ  стропъ  между  блоками  и  положивъ 
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на  крестъ  коренной  бензель,  въ  серединѣ  стропа  вышло  бы 
очко.  Послѣ  этого  привязываютъ  оба  блока  очкомъ  къ  шко- 
товому углу  кливера  и  продѣваютъ  въ  каждый  по  шкоту.  Ко- 
ренной, т.  е.  внѣшній  конецъ  каждаго  шкота,  приплесниваютъ 
къ  обуху  въ  бортѣ,  а  ходовой  продѣваютъ  въ  шкивъ,  врѣзан- 
ный  въ  бортъ  позади  крамболы. 

Ежели  кливеръ-штокъ  основывается  со  шкентелями,  то 
въ  серединѣ  пары  шкотъ-шкентелей  дѣлаютъ,  какъ  выше,  ко- 
реннымъ  бензелемъ  очко,  черезъ  которое  привязываютъ  шкен- 
теля къ  парусу,  а  въ  конецъ  каждаго  шкентеля  вплесниваютъ 
по  одношкивному  блоку.  Въ  эти  блоки  основываютъ  на  каж- 
дой сторонѣ  лопарь  шкота  точно  такъ,  какъ  при  шкотахъ  безъ 
шкентелей.  (На  люгерахъ  и  шкунахъ,  вмѣсто  такого  полу- 
гинца,  употребляются  тали).  Шкентеля  клетнюются  и  должны 
быть  такой  длины,  чтобъ  блокъ  навѣтреннаго  шкентеля  не  пе- 
реходилъ  черезъ  стень-штаги,  когда  другой  шкентель  вытянутъ. 

Кливеръ-галсъ  (§)  продѣвается  въ  шпигатъ  борта,  во 
внутренній  шкивъ  на  нокѣ  утлегаря  (на  люгерѣ  и  на  тендерѣ 
прежде  въ  планку  со  шкивомъ  на  штевнѣ)  и  приплеснивается 
къ  скобѣ  раксъ- бугеля.  Его  основываютъ  иногда  съ  полугин- 
цемъ;  тогда  блокъ  онаго  ввязывается  въ  огонъ,  сдѣланный  въ 
нижнемъ  концѣ  галса,  а  коренной  конецъ  приплеснивается  къ 
обуху,  вбиваемому  въ  бортъ  судна  близъ  шпигата,  въ  который 
цроходитъ  ходовой  конецъ. 

Кливеръ-ыиралъ  (Ь).  Когда  кливеръ  привязанъ,  тогда 
коренной  конецъ  кливеръ-нирала  продѣвается  въ  шпигатъ  бор- 
та, близъ  штевня,  въ  блокъ,  привязываемый  для  него  къ  раксъ- 
бугелю,  въ  кольца  кливера  или  въ  три,  четыре  коуша,  при- 
вязываемые для  него  съ  боку  передней  шкоторины,  и  припле- 
скиваются къ  верхнему  углу  паруса. 

Форъ-степьги-стаксель-фалъ  (і),  —  ординарный.  Ко- 
ренной его  конецъ  поднимается  въ  марсовую  диру,  продѣвается 
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въ  блокъ  подъ  салингомъ,  находящійся  подъ  блокомъ  для  кли- 
веръ-леера,  и  приплеснивается  къ  верхнему  углу  Форъ-стень- 
ги-стакселя.    Ходовой  коеецъ  тянется  чрезъ  блокъ  у  мачты. 

Форъ-стеньги-стаксель-шкоты  (к)  обдѣлываются  и 
основываются  такимъ  же  образомъ,  какъ  кливеръ-шкоты. 

Форъ-стеньги-стаксель-ниралъ  (1)  основывается  по- 
добно кливеръ-ниралу.  Только  вмѣсто  блока  на  раксъ-буге- 
лѣ,  для  Форъ-стеньги-стаксель-нирала  принайтовливается  блокъ 
къ  Форъ-лось-стень-штагу,  у  самыхъ  бисъ.  Этотъ  блокъ 
ввязывается  въ  ординарный  стропъ  (обшитый  парусиной)  съ  оч- 
комъ.  Для  него  часто  вколачиваютъ  особый  обухъ  въ  бисахъ. 

ФОКЪ-СТАКСЕЛЬ-ЛЕЕРЪ    (ш)    ТрОСОВЫЙ,    4— ХЪ  ПрЯДНЫЙ. 

Верхній  копецъ  его  дѣлается  двойной  съ  очками  и  задраивает- 
ся на,  топѣ  Фокъ-мачты  подъ  огономъ  Фока-штага,  на  подобіе 
оному,  найтовомъ.  Нижній  конецъ  продѣвается  въ  кольца 
стакселя  и  въ  коушъ  стропа,  задраиваемаго  для  него  на  буш- 
прит, по  внутреннюю  сторону  краговъ  Фока-штаговъ.  Послѣ 
этого  Фокъ-стаксель-лееръ  вытягиваютъ  посредствомъ  хватъ- 
талей,  закладываемыхъ  двушкивнымъ  блокомъ  на  самый  лееръ, 
помощію  каболочнаго  строиа,  повыше,  а  одношкивнымъ  на  ко- 
нецъ леера.  Вытянувъ  лееръ,  кладутъ  подлѣ  самаго  коуша 
круглый  бензель,  отдаютъ  тали  и  кладутъ  другой  такой  же 
бензель,  не  въ  болынемъ  разстояніи  отъ  перваго,  такъ,  чтобъ 
онъ  не  мѣшалъ  спуску  стакселя.  Стропъ  на  бушпритѣ  имѣетъ 
въ  концахъ  своихъ  по  очку  и  задраивается  найтовомъ  на  верх- 
ней сторонѣ  бушприта;  а  коушъ  этого  стропа  ввязывается  въ 
треть  стропа,  для  того,  чтобъ  былъ  нѣсколько  на  сторонѣ 
бушприта. 

Фокъ-стаксель-фалъ  (п), — двойной.  Коренной  конецъ 
его  поднимаютъ  сзади  Фока-рея  подъ  марсъ,  продѣваютъ  въ 
блокъ  привязываемый  къ  огону  Фока-штага,  потомъ  въ  блокъ, 
имѣющійся  въ  верхнемъ  углу  стакселя,  и  крѣпятъ  на  другой 
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сторонѣ  за  топъ  мачты.  Ходовой  тянутъ  черезъ  блокъ  у  мач- 
ты. Или  на  топъ  Фокъ-мачты  задраиваютъ  подъ  самымъ  лѳ- 
еромъ  стропъ  съ  коушемъ,  въ  который,  передъ  привязкою 
Фокъ-стакселя,  закладывается  двушкивный  блокъ  хватъ-талей, 
одношкивный  блокъ  которыхъ  закладывается  въ  верхній  уголъ 
паруса,  а  лопарь  тоже  спускается  на  бакъ  позади  Фока-рея. 
Такой  способъ  основы  Фокъ-стаксель-леера  и  Фокъ-стаксель- 
Фала  лучше  описанныхъ  ниже  способовъ,  если  представляется 
возможность  и  необходимость  имѣть  эти  снасти  постоянно  на 
мѣстѣ. 

Фокъ-стаксель-лееръ  и  фэлъ  основываются  также  въ  одну 
снасть.  Для  этого  закладываютъ  въ  упомянутый  стропъ  на 
топѣ  гакъ  одношкивнаго  блока  или  принайтовливаютъ  къ  топу 
манты  ль-блокъ,  употребляемый  при  тягѣ  вантъ;  въ  этотъ  блокъ 
продѣваютъ,  сзади  напередъ,  мантыль,  до  самаго  коуша,  про- 
пускаютъ  часть  его  со  свитнемъ  черезъ  кольца  стакселя  и 
крѣпятъ  на  бушпритѣ,  взявъ  кругомъ  онаго  и  вокругъ  коренной 
своей  части  и  положивъ  потомъ  на  обѣ  части  конца  два  бен- 
зеля. Послѣ  сего  закладываютъ  нижній  блокъ  талей,  навѣшен- 
ныхъ  въ  коушъ  мантыля,  въ  обухъ  у  мачты  и  вытягиваютъ 
мантыль  въ  тугую.  Чтобъ  стаксель  не  могъ  много  отдѣляться 
отъ  леера  подъ  вѣтеръ,  связываютъ  обѣ  части  мантыля,  подъ 
блокомъ,  стопоркою;  а  у  самаго  коуша  кладутъ  на  обѣ  части 
мантыля  еще  другой  бензель.  Передъ  подъемомъ  стакселя,  ниж- 
ній  блокъ  этихъ  талей  закладывается  въ  верхній  ('уголъ  паруса 
и  лопарь  спускается  на  бакъ.  Ежели  лееръ  вытянется  и  ослаб- 
нетъ,  тогда  отдаютъ  бензель  и  стопорку,  вытягиваютъ  фэлъ 
и  опять  кладутъ  стопорку  и  бензель;  чрезъ  что  въ  одно  вре- 
мя вытягивается  лееръ  и  поднимаются  до  мѣста  стаксель. 

Наконецъ  дѣлаютъ  и  такъ:  лееръ  основываютъ  какъ  опи- 
сано, только  не  берутъ  тали  его  вмѣсто  Фала  и  не  кладутъ 
на  него  бензелей,  а  оставляютъ  тали  вытянутыми  вдоль  мачты. 
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Фалъ  осповываютъ  какъ  описано  въ  первомъ  случаѣ,  при  от- 
дѣльныхъ  леерѣ  и  фэлѢ.  Этотъ  способъ  оказывается  удобнымъ, 
если  стаксель  не  имѣютъ  постоянно  привязаннымъ  на  мѣстѣ. 

Фокъ-ст аксель-нир алъ  (о).  Коренной  конецъ  продѣваютъ 
въ  одношкивный  блокъ,  привязываемый  къ  стропу  на  бушпритѣ 
или  къ  части  леера,  обгибающей  бушпритъ,  потомъ  въ  кольца 
стакселя  и  приплесниваютъ  къ  верхнему  углу  паруса.  Ходовой 
тянется  на  бакѣ.  Этотъ  ниралъ  дѣлаютъ  иногда  двойнымъ; 
тогда  коренной  конецъ  не  приплеснивается,  а  продѣвается  въ 
блокъ,  привязываемый  къ  верхнему  углу  паруса,  и  крѣпится 
около  самаго  блока  на  бушпритѣ. 

Фокъ-стаксель-галсъ  (р).  Галсовой  уголъ  Фокъ-стакселя 
крѣпится  найтовомъ,  полагаемымъ  кругомъ  бушприта  и  въ  очко 
галсоваго  угла  паруса. 

Фокъ-стаксель-шкоты  ^), — двойные,  со  шкентелями. 
Шкентеля  продѣваются  въ  задній  уголъ  стакселя  и  вяжутся  на 
немъ  шкотовымъ  узломъ.  Въ  концы  шкентелей  вплесниваютъ 
по  одношкивному  блоку,  въ  которые  и  въ  два  другіе,  одно- 
шкивные,  закладываемые,  когда  нужно,  въ  обухи  на  бакѣ,  осно- 
вываютъ  двое  талей;  гаки  послѣднихъ  блоковъ  должны  хорошо 
закаболиваться.  Лопаря  этихъ  шкотовъ  тянутся  черезъ  одно- 
шкивные  блоки,  закладываемые  особо  у  борта. 

СНАСТИ  НИЖНИХ*  НАРУСОВЪ  И  МАРСЕЛЕЙ 

Снасти  фока  (чер.  195  и  196).  Фока  гитовы  (а). 
Коренной  конецъ  продѣвается  въ  гитовъ-блокъ  нареѣ,  потомъ 
въ  гитовъ-блокъ  въ  углу  паруса  и  крѣпится  удавкой  или  по- 
луштыкомъ  на  серединѣ  рея,  подлѣ  самаго  гитовъ-блока,  по 
наружную  его  сторону. 

Гитовъ-блокъ  въ  углу  паруса  ввязывается  въ  ординарный, 
оклетневанный  стропъ  съ  лайками,   которыми  онъ  обнимаетъ 
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уголъ  паруса  и  черезъ  которыя  найтовится  на  передней  сто- 
ронѣ  онаго;  или  лапкамъ  даютъ  такую  длину ,  что  каждая  изъ 
нихъ  можетъ  обхватить  уголъ  паруса  кругомъ:  тогда  они  снай- 
товливаются  на  задней  сторонѣ  паруса.  Чтобъ  блокъ  не  могъ 
скользить  кверху,  то,  обнося  лапки  его  кругомъ  угла  паруса, 
ихъ  продѣваютъ  между  бензелемъ  и  самымъ  шкотъ-блокомъ. 

Быкъ-горденя  (чер.  196,  Ь).  Ихъ  по  два  на  каждомъ  но- 
кѣ  (на  бригахъ  по  одному).  Коренной  конецъ  продѣваютъ  въ 
одинъ  изъ  шкивовъ  двушкивнаго  блока  подъ  заднею  частью  мар- 
са, потомъ  въ  такой  же  блокъ  подъ  переднею  частью  марса, 
берутъ  спереди  нижняго  рея,  дѣлаютъ  въ  концѣ  горденя  очко 
и  закладываютъ  въ  него  кневельсъ,  ввязанный  въ  двойной 
стропъ  на  люверсѣ,  пробитомъ  для  сего  на  нижней  шкаторинѣ 
паруса;  или  конецъ  горденя  прямо  вяжется  на  этомъ  люверс  б 
полуштыкомъ.  Ходовой  продѣвается  въ  блокъ  у  мачты  или  въ 
шкивъ  коФель-планки  у  борта. 

Ихъ  основываютъ  еще  слѣдующимъ  образомъ.  Взявъ  на  оба 
быкъ-горденя  одинъ  конецъ,  продѣваютъ  его  въ  большой  шкивъ 
лонгъ-такельнаго  блока,  почти  на  середину,  потомъ  продѣваютъ 
оба  конца  въ  задній  двушкивный  блокъ  подъ  марсомъ,  потомъ 
въ  передній,  и  взявъ  спереди  рея,  крѣпятъ  на  нижней  шкато- 
ринѣ  какъ  въ  первомъ  случаѣ.  Въ  малый  шкивъ  лонгъ-та- 
кельнаго блока  продѣваютъ  полугинецъ,  котораго  коренной  ко- 
нецъ приплесниваютъ  къ  обуху  у  борта,  а  ходовой  продѣва- 
ютъ  въ  блокъ  или  въ  шкивъ  коФель-планки.  При  этомъ  быкъ- 
горденя  должны  быть  такой  длины,  чтобъ,  при  наполнившемся 
парусѣ,  лонгъ-такельный  блокъ  только-что  доходилъ  до  блоке 
подъ  марсомъ  и  чтобъ  рубашка  взятаго  на  гитовы  паруса  мог- 
ла висѣть  свободно,  не  поднимаясь  выше  рея.  Такою  основою 
на  каждой  сторонѣ  получается  одинъ  ходовой  конецъ  вмѣсто 
двухъ,  что  увеличиваетъ  просторъ  на  шканцахъ  при  уборкѣ 
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паруса.  При  первомъ  способѣ  можно  тоже  оба  конца  тянуть 
какъ  одинъ,  но  такая  основа  слабѣе  послѣдней. 

Иногда  эти  быкъ-горденя  основываютъ  впередъ,  для  тяги 
вдоль  бушприта.  Для  сего,  продѣвъ  конецъ,  вырубленный  на 
оба  горденя,  въ  верхній  шкивъ  лонгъ-такельнаго  блока,  про- 
дѣваютъ  спереди  обѣ  его  половины  въ  шкивы  двушкивнаго 
блока  подъ  переднею  частью  марса,  и  спустивъ  впереди  рея, 
крѣпятъ  на  нижней  шкаторинѣ  паруса  какъ  выше.  Въ  другой 
шкивъ  лонгъ-такельнаго  блока  продѣваютъ  особый  конецъ, 
котораго  коренную  часть  крѣпятъ  за  крагъ  Фока-штага,  а 
ходовую  продѣваютъ  въ  блокъ,  привязанный  свитнемъ  къ 
тому  же  крагу,  и  взявъ  вдоль  бушприта,  продѣваютъ  въ  шпи- 
гатъ  борта. 

Чтобъ  лучше  подобрать  углы  паруса,  особенно  для  его  крѣ- 
пленія,  то  быкъ-горденя  ближайшіе  къ  угламъ,  не  крѣпятъ 
на  нижней  шкаторинѣ,  а  продѣваютъ  каждый  въ  блокъ  или 
коушъ  (обшитый  кожей),  остропленный  тутъ  въ  ординарный 
стропъ,  и  потомъ  крѣпятъ  на  боковой  шкаторинѣ  въ  нѣеколь- 
кихъ  Футахъ  надъ  угломъ  паруса.  Двушкивные  блоки  подъ 
марсомъ  ввязываются  въ  ординарные  стропы  съ  очками;  по- 
слѣдними  они  вставляются  въ  обшитые  свинцомъ  шпигаты  мар- 
са, въ  которыхъ  утверждаются  кневельсами,  вкладываемыми 
сверхъ  марса  въ  ихъ  очки.  Стропы  этихъ  блоковъ,  для  чи- 
стоты вооруженія,  обыкновенно  обшиваются  парусиною  и  кра- 
сятся бѣлою  краскою. 

Наконецъ  эти  быкъ-горденя  основываютъ  еще  слѣдующимъ 
образомъ:  вмѣсто  того,  чтобъ  ихъ  продѣвать  въ  блоки  подъ 
марсомъ,  ихъ  продѣваютъ  въ  шпигаты  (обитые  свинцомъ), 
прорѣзываемые  въ  марсѣ  между  лонго- салингами,  потомъ  въ 
двушкивные  блоки,  закладываемые  въ  передніе  обухи  мачтоЙ- 
го  эзельгоФта,  и  спускаютъ  черезъ  марсовую  диру  на  палубу. 
На  время  якорной  стоянки  блоки  для  чистоты  выкладываютъ 
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изъ  обуховъ  эзельгоФта  и  кладутъ  на  марсъ,  иадъ  шпигатами 
ихъ  горденей.  Эта  основа  придумана  въ  слѣдствіе  того,  что 
быкъ-горденя  зажимало  подъ  марсомъ  между  вантами;  но  сего 
не  можетъ  случиться  при  употребленіи  на  каждой  сторонѣ 
двухъ  блоковъ,  черезъ  которые  снасть  тянется  позади  вантъ; 
кромѣ  того,  въ  шпигатахъ  между  лонгосалингами,  отъ  пере- 
мѣны  положенія  рея,  быкъ-горденя  иногда  идутъ  въ  переломъ. 

Нокъ-горденя  (с).  Ихъ  тоже  по  два  на  каждомъ  нокѣ 
(на  корветахъ  и  ниже  по  одному).  Чтобъ  основать  ихъ  дѣ- 
лятъ  нокъ,  между  такелажемъ  на  серединѣ  рея  и  такелажемъ 
на  нокѣ,  на  три  равныя  части  и  на  концахъ  средней  трети 
привязываютъ  къ  лееру  по  два  одношкивныхъ  блока.  Каждая 
пара  остропливается  въ  общій  стропъ  и  привязывается  такъ, 
чтобъ  блоки  висѣли  по  разнымъ  сторонамъ  рея;  кромѣ  того, 
вѣшаютъ  на  каждой  сторонѣ  подъ  марсомъ,  такимъ  же  обра- 
зомъ,  какъ  для  быкъ-горденей,  по  наружную  сторону  послѣд- 
нихъ,  еще  по  два  двушкивныхъ  блока.  Сдѣлавъ  это,  основы  - 
ваютъ  нокъ-горденя  слѣдующимъ  образомъ:  продѣваютъ  конецъ 
въ  одинъ  изъ  двушкивныхъ  блоковъ  подъ  марсомъ,  въ  соот- 
вѣтствующій  передній  блокъ  на  реѣ,  въ  кренгельсъ  на  боковой 
шкаторинѣ  паруса,  по  задней  сторонѣ  паруса  въ  задній  блокъ 
на  реѣ  и  наконецъ  въ  другой  шкивъ  того  же  двушкивнаго  бло- 
ка подъ  марсомъ.  Сравнявъ  послѣ  этого  оба  конца,  прихва- 
тываютъ  середину  нокъ-горденя  въ  кренгельсѣ  къ  ликъ-тросу. 
Такимъ  образомъ  основанный  нокъ-гордень  хорошо  подбираетъ 
мякоть  и  при  тягѣ  его  не  перетираетъ  въ  кренгельсѣ.  При 
уборкѣ  паруса  оба  конца  должно  тянуть  вмѣстѣ,    какъ  одинъ. 

Ганануть  ((1).  Она  продѣвается  въ  одношкивный  блокъ, 
задраиваемый  на  серединѣ  рея,  позади  паруса,  послѣ  чего  ко- 
ренной ея  конецъ  дѣлается  двойнымъ,  т.  е.  въ  небольшомъ 
разстояніи  отъ  нижней  шкаторины  паруса  въ  него  вплесни- 
вается  одинаковой  съ  нимъ  толщины  кончикъ;  каждая  полови- 
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на  этого  двойнаго  конца  ввязывается  въ  люверсъ,  пробитый 
для  нея  на  нижней  шкаторинѣ  паруса.  Ходовой  конецъ  га- 
напути  тянется  черезъ  блокъ  впереди  мачты.  Или  коренной 
конецъ  не  ввязывается  на  нижней  шкаторинѣ,  а  продѣвается 
въ  коушъ,  остропленный  на  серединѣ  этой  шкаторины  и,  взя- 
тый по  передней  сторонѣ  паруса,  крѣпится  на  реѣ  или  на 
стропѣ  нижняго  гордель-блока. 

Галсъ —  двойной  (на  люгерѣ  галсъ-тали).  Галсы  и  шко- 
ты нижнихъ  парусовъ  дѣлаются  остроконечные,  и  уменыпеніе 
въ  толщинѣ  начинается  въ  разстояніи  одной  трети  длины  сна- 
сти отъ  ея  кореннаго  конца;  оно  идетъ  въ  такой  степени,  что 
толщина  самаго  ходоваго  конца  равна  одной  трети  толщины  ко- 
реннаго. 

До  продѣванія  галса,  укрѣпляютъ  фока-галсъ-боканецъ 
посредствомъ  бакіптаговъ,  которые  бываютъ  цѣпные  или  пень- 
ковые. Какъ  тѣ,  такъ  и  другіе  имѣютъ  въ  нижнихъ  своихъ 
концахъ  по  гаку,  которымъ  передній  закладывается  въ  обухъ 
на  водорѣзѣ,  а  задній  въ  обухъ  на  скулѣ.  Цѣпные  имѣютъ 
въ  верхнихъ  концахъ  по  треугольному  рыму,  а  пеньковые  по 
коушу,  черезъ  которые  и  черезъ  рымы  (обшитые  кожею)  бу- 
геля, надѣтаго  на  конецъ  боканца,  бакштаги  тянутся  талрепами. 

Когда  бакштаги  вытянуты,  тогда  на  конецъ  боканца  накла- 
дывается одношкивный  толстоходный  блокъ,  который  для  сего 
ввязывается  въ  ординарный  стропъ  съ  огономъ.  Блокъ  этотъ 
имѣетъ  на  одной  сторонѣ  заплечикъ,  которымъ  ложится  на 
боканецъ  когда  Фока-галсъ  вытянутъ,  и  потому  не  можетъ 
прижать  галсъ  къ  боканцу.  Коренной  конецъ  Фока-галса  про- 
дѣвается  въ  шкивъ  въ  бортѣ,  потомъ  въ  блокъ  на  боканцѣ, 
въ  блокъ  въ  углу  паруса  и  крѣпится  удавкой  или  надѣвается 
на  конецъ  боканца  огономъ,  по  наружную  сторону  блока.  Этотъ 
конецъ  Фока-галса  тренцуется  и  клетнюется  на  такое  разсто- 
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яніе,  чтобъ  клетень  не  уходилъ  въ  блокъ  на  боканцѣ  когда 
фокъ  зариФленъ. 

Шкотъ  —  двойной.  Коренной  конецъ  продѣвается  въ  шкивъ 
борта,  потомъ  въ  блокъ  въ  углу  паруса  и  крѣпится  полушты- 
комъ  и  двумя  бензелями  на  обухѣ  (обш.  кожей)  вбитомъ  сна- 
ружи судна;  или  въ  концѣ  шкота  дѣлается  очко,  черезъ  кото- 
рое онъ  къ  этому  обуху  принайтовливается. 

Для  галсъ-и  шкотъ-блоковъ  ввязываютъ  въ  каждомъ  изъ 
нижнихъ  угловъ  Фока,  круглымъ  бензелемъ,  по  большому  коу- 
шу; въ  этотъ  коушъ  закладывается  скоба  съ  двумя  коушами 
(чер.  195,  е),  изъ  коихъ  передній  ввязывается  въ  одинъ 
стропъ  съ  галсъ-блокомъ,  а  задній  въ  одинъ  стропъ  со  шкотъ- 
блокомъ.  Обыкновенные  стропы  для  этихъ  блоковъ  тросовые; 
но  опытъ  показалъ,  что  каболочные  стропы  (стр.  47)  для 
нихъ  предпочтительнѣе,  какъ  въ  отношеніи  прочности,  такъ  и 
чистоты.  Они  оплетаются,  но  оплетка  продолжается  только  до 
бензеля. 

Б  у  л  е  н  ь  ({).  Коренной  конецъ  продѣвается  въ  шпигатъ  бор- 
та,  потомъ  въ  одношкивный  блокъ,  привязываемый  къ  крагу 
Фока-штага,  послѣ  чего  въ  этомъ  концѣ  дѣлается  очко,  кото- 
рымъ  булень  надѣвается  на  кневельсъ,  ввязанный  въ  стропкѣ, 
ходящей  по  нижней  части  буленнаго  шпрюйта  Фока.  Блокъ  на 
крагѣ  ввязывается  въ  ординарный  стропъ  (обш.  парусиною)  съ 
очкомъ,  черезъ  которое  онъ  привязывается  къ  крагу. 

Снасти  форъ-марселя  (чер.  195  и  196).  Марса- 
гитовы  (§)  основываются  такимъ  же  образомъ,  какъ  и  фо- 
ка-гитовы;  на  палубу  они  спускаются  черезъ  марсовую  диру. 
Иногда  ихъ  дѣлаютъ  ординарными  съ  полугинцами;  при  этомъ 
коренной  конецъ,  продѣтый  въ  блокъ  подъ  марса-реемъ,  при- 
вязывается къ  углу  марселя  черезъ  сдѣланное  въ  концѣ  гито- 
ва очко;  а  въ  ходовой  ввязывается  одношкивный  блокъ,  въ 
который   продѣвается  лопарь  полугинца.    Коренная  часть  по- 
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лугинца  крѣпится  на  палубѣ,  на  обухѣ  у  мачты,  а  ходовая 
ііродѣвается  въ  блокъ  или  кнѳхтъ,  сколько  можно  далѣе  отъ 
коренной,  дабы  они  не  могли  закручиваться.  Двойные  гито- 
вы имѣютъ  тотъ  недостатокъ,  что,  при  постановив  и  также 
при  уборкѣ  марселя,  риФЪ-сезни  попадаютъ  въ  гитовъ-блоки, 
отъ  чего  нерѣдко  рвется  марсель. 

Быкъ-горденя  (Ь).  Ііоднявъ  коренной  конецъ  въ  марсо- 
вую диру,  его  продѣваютъ  въ  блокъ,  приплесниваемый  къ 
обуху  на  переднемъ  концѣ  стеньговаго  лонгосалинга  и,  взявъ 
потомъ  спереди  марселя,  ввязываютъ  этотъ  конецъ  на  нижней 
шкаторинѣ  посредствомъ  кневельса.  Чтобъ  быкъ-горденя  чи- 
ще шли  въ  марсовую  диру,  привязываютъ  еще  по  блоку  на 
сторонѣ  къ  передней  краспицѣ  салинга.  Вмѣсто  блоковъ  на 
переднихъ  концахъ  лонгосалинговъ,  врѣзываютъ  также  въ  этихъ 
концахъ  шкивы,  но  это  конечно  можно  только  дѣлать  для  чи- 
стоты. 

Коуши  со  свитпями.  Чтобъ  быкъ-горденя  лучше  пере- 
хватывали марсель,  то,  до  ввязыванія  вхъ  на  нижней  шкато- 
ринѣ  паруса,  ихъ  продѣваютъ  еще  въ  коуши,  которые  своими 
свитнями  берутся  кругомъ  шеекъ  драйрепъ-блоковъ  на  реѣ  и 
сзади  оныхъ  связываются.  Эти  коуши  особенно  полезны  при 
взятін  риФовъ  во  время  свѣжаго  попутнаго  вѣтра,  когда  быкъ- 
горденя  безъ  коушей,  гуляя,  могутъ  сбросить  съ  нока  людей. 
Въ  гавани  или  на  рейдѣ  свитни  отдаются,  чтобъ  можно  было 
поднять  рубашку  для  крѣпленія  марселя  или  оттянуть  для  про- 
сушки паруса. 

Магерманъ  (і).  Коренной  конецъ  продѣвается  въ  шпи- 
гатъ  борта,  потомъ  въ  блокъ,  привязываемый  къ  обуху  буш- 
притнаго  эзельгоФта,  или  въ  шкивъ,  врѣзанный  въ  задней  ча- 
сти бисъ;  послѣ  этого  дѣлаютъ  въ  этомъ  концѣ  очко  и  на- 
кладывают его  оиымъ  на  кневельсъ,  ходящій  посредствомъ 
стропки  на  нижней  части  шпрюйта  марселя;  или  этотъ  конецъ 
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приплесниваютъ  къ  коушу,  надѣтому  на  эту  часть  шіірюйта 
при  отакелаживаніи  паруса.  Съ  кневельсомъ  булень  скорѣе 
ввязывается  и  вывязывается.  Продѣваютъ  магерманъ  (на  Фран- 
цузскихъ  и  голландскихъ  судахъ)  тоже  черезъ  блокъ  на  нокѣ 
утлегаря;  но  этотъ  булень  достаточно  отнесенъ  и  на  бушпри- 
тѣ,  потому  что  главная  служба  магермана  во  время  поворота 
оверъ-штагъ;  въ  остальное  время  Форъ-марсель  всегда  стоить 
румбомъ  полнѣе  гротъ-марселя.  Мартелли  говорить,  что  уголь- 
щики (*),  которыхъ  онъ  считаетъ  лучшими  моряками,  не  имѣ- 
ютъ  вовсе  Форъ-марса-буленя. 

Когда  марсель  закрѣпленъ  или  отвязаиъ,  тогда  магерманы 
прихватываются  къ  драйрепъ-блокамъ  на  реѣ  и  потомъ  къ 
нижнему  концу  эзельгоФтовой  подставки. 

Рифъ-тали  (к)  дѣлаются  двойныя   и  тоже  ординарный  съ 
полугинцами  подобно   марса-гитовымъ.    Двойныя:    въ  орди- 
нарный стропъ  ввязывается   одношкивный  блокъ  съ  коушемъ, 
въ  который,  т.  е.  въ  коушъ,  продѣвается  небольшой  шпрюйтъ, 
сдѣланный  для  этого  блока   на  боковой  шкаторинѣ  паруса  ни- 
же четвертаго  рифа;  или   въ  стропѣ  оставляется  длинное  оч- 
ко, въ  которое  закладывается  кневельсъ,  ходящій  въ  стропкѣ 
по  тому  же  шпрюйту.    Поднявъ  коренной  конецъ  черезъ  мар- 
совую диру  подъ  салингъ,  его  продѣваютъ   въ  верхній  шкивъ 
комель-блока   въ  стень-вантахъ,   потомъ   въ  шкивъ   на  нокѣ 
рея,  въ  блокъ  на  боковой  шкаторинѣ  и  наконецъ  крѣпятъ  на 
нокѣ  рея,  внѣ  всего  такелажа   этого  нока,  или  приплеснива 
ютъ  къ  коушу,  заведенному   на  шейкѣ  ноковаго  бугеля.  Хо 
довой  конецъ  тянется  у  мачты.    Ординарныя  рифъ-тали 
продѣвъ  коренной  конецъ  въ  комель  блокъ  и  въ  шкивъ  на  но 
кѣ,  какъ  выше,    въ  немъ  дѣлаютъ  очко,    которымъ  наклады 
ваютъ  на  кневельсъ  шпрюйта.    Въ  другой  конецъ  ввязываютъ 

О  Такъ  называются  суда,  занимающіяся  иеревозкою  каменна 
го  угля  по  берегамъ  и  рѣкамъ  Англіи. 


329 


одношкивный  блокъ,  въ  который  продѣваютъ  лопарь  полугинца 
какъ  для  марса-гитовыхъ.  При  первомъ  способѣ  основы  риФЪ- 
тали  сильнѣе. 

Снасти-грота.  Гитовы  основываются  такимъ  же  обра- 
зомъ, какъ  у  Фока. 

Быкъ-горденя.  Ихъ  по  два  на  каждомъ  нокѣ  (на  бригѣ 
по  одному),  какъ  и  у  Фока,  и  основываются  они  такимъ  же 
образомъ  какъ  Фоковые.  Основывая  ихъ  для  тяги  на  шкаФу- 
тѣ,  продѣваютъ  пару  каждой  стороны  сперва  въ  большой  шкивъ 
лонгъ-такельнаго  блока  на  середину,  потомъ  въ  двушкивный 
блокъ  подъ  переднею  частью  марса,  спереди,  и  спускаютъ  по 
передней  сторонѣ  паруса  къ  соотвѣтствующимъ  имъ  люверсамъ 
на  нижней  шкаторинѣ,  на  которыхъ  ихъ  крѣпятъ  такимъ  же 
образомъ,  какъ  крѣпятся  коренные  концы  фоковыхъ  быкъ-гор- 
деней.  Въ  другой  шкивъ  лонгъ-такельнаго  блока  продѣваютъ 
особый  конецъ,  котораго  коренную  часть  берутъ  за  грота- 
штагъ,  противъ  Фокъ-мачты,  удавкой  или,  сдѣлавъ  въ  этомъ 
концѣ  очко,  его  привязываютъ  тутъ  неболынимъ  найтовомъ; 
ходовую  часть  продѣваюгъ  въ  одношкивный  блокъ,  ввязанный 
въ  ординарный  стропъ  съ  огономъ  и  привязанный  къ  штагу 
близъ  кореннаго  конца,  на  высотѣ  удобной  для  тяги,  или  эту 
часть  продѣваютъ  въ  Футъ-блокъ  у  фѳкъ  мачты.  Такъ  осно- 
ванные быкъ-горденя  закручиваются,  но  они  доставляютъ  то 
удобство,  что  раздѣляютъ  людей  при  уборкѣ  грота. 

Нокъ-горденей  —  по  два  на  нокѣ  (на  бригѣ  по  одному). 
Они  основываются  такъ  же  точно,  какъ  Фоковые. 

Ганапуть,  —  какъ  Фока-ганапуть. 

Галсъ-и  шкотъ-блоки  въ  углахъ  грота  остропливаются 
какъ  у  Фока. 

Галсъ, — двойной  (на  люгерѣ  галсъ-тали).  Коренной  'ко- 
нецъ продѣваютъ  въ  одношкивный  блокъ,  ввязанный  въ  орди- 
нарный стропъ  съ  очкомъ  и  принайтовленный  къ  обуху,  вби- 
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тому  на  шкаФутѣ  у  борта,  потомъ  въ  блокъ  въ  углу  паруса, 
дѣлаютъ  въ  концѣ  очко  и  принайтовливаютъ  его  къ  другому 
обуху,  вбитому  въ  палубѣ  впереди  обуха  для  блока. 

Шкотъ,  —  двойной.  Коренной  конецъ  продѣвается  въ 
шкивъ,  врѣзанный  для  шкота  въ  бортѣ,  на  шканцахъ,  потомъ 
въ  блокъ  на  секторѣ,  вбитомъ  снаружи  между  портами,  въ 
блокъ  въ  углу  паруса  и  крѣпится  полуштыкомъ  съ  двумя  бен- 
зелями на  обухѣ,  вбитомъ  въ  бортъ  судна  подъ  русленями, 
или  онъ  принайтовливается  къ  нему  черезъ  очко. 

Секторъ  для  шкотъ-блока  имѣетъ  въ  концѣ  обухъ  или  на 
конецъ  его  заводится  коушъ.  Въ  первомъ  случаѣ  блокъ  ввя- 
зывается въ  ординарный  стропъ  (отренцованный  и  покрытый 
клетневиною  и  клетнемъ)  съ  длиннымъ  огономъ,  который  про- 
дѣвается  въ  обухъ  сектора  и  черезъ  который  блокъ  принай- 
товливается къ  обуху,  вбитому  въ  бортъ  позади  сектора;  во 
второмъ  случаѣ  блокъ  ввязывается  въ  одинъ  стропъ  съ  коу- 
шемъ  на  концѣ  сектора.  При  первомъ  способѣ  сектору  легче. 

Двойной  шкотъ  и  двойной  галеъ  затрудняютъ  и  замедляютъ 
постановку  нижнихъ  парусовъ  въ  тихій  вѣтеръ;  поэтому  на 
нѣкоторыхъ  судахъ  передергиваютъ  въ  этомъ  случаѣ  галсы  и 
шкоты  этихъ  парусовъ  въ  ординарные,  что  дѣлается  слѣдую- 
щимъ  образомъ:  къ  очку  кореннаго  конца  галса  или  шкота 
приплесниваютъ  полутора  или  двухъ  дюймовый  штертъ,  са- 
женъ  въ  пять  длины,  и  отступя  отъ  очка  сажени  на  двѣ  (или 
сколько  нужно,  чтобъ  завернуть  коренной  конецъ  на  планку), 
вводятъ  въ  эту  снасть  бакаутовый  кляпышъ.  Тогда,  чтобъ 
сдѣлать,  напримѣръ,  изъ  двойнаго  грота-галса  ординарный, 
стоитъ  только,  поставивъ  людей  на  ходовой  конецъ  галса,  от- 
вернуть коренной  и  вытянуть  галсъ:  кляпышъ,  придя  къ  бло- 
ку въ  углу  паруса,  сдѣлаетъ  изъ  двойнаго  галса  —  ординар- 
ный. На  кораблѣ  этотъ  способъ  дѣлаетъ  на  подвѣтренномъ 
гитовѣ  экономно  отъ  10  до  15-ти  человѣкъ. 
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Когда,  по  причинѣ  усилившагося  вѣтра,  понадобится  уси- 
лить тягу  галсовъ  и  шкотовъ,  тогда  стоить  только  притянуть 
коренной  конецъ,  посредствомъ  принлесненнаго  къ  нему  штер- 
та, къ  его  обуху  или  планкѣ  и  закрѣпить;  на  что  потребует- 
ся нѣсколько  только  секундъ. 

Булень  состоитъ  изъ  талей  съ  длиннымъ  шкентелемъ  и 
закладывается  когда  понадобится.  Тали  состоять  изъ  двухъ 
одношкивныхъ  блоковъ,  изъ  коихъ  нижній  ввязывается  въ  ор- 
динарный стропъ  съ  гакомъ  и  коушемъ,  а  верхній  остропли- 
вается концемъ  самаго  шкентеля.  Другой  конецъ  шкентеля 
оканчивается  свитнемъ  и  продевается  при  закладываніи  въ  ко- 
ушъ  короткаго  шкентеля,  ходящаго  по  нижней  части  шпрюйта 
грота;  послѣ  этого  онъ  крѣпится  на  бакѣ  у  борта  и  тутъ  же 
закладывается  нижній  блокъ  талей.  Булень  иногда  заклады- 
ваготъ  на  серединѣ,  близъ  Фокъ-мачты,  но  при  такомъ  поло- 
женіи  онъ  отзываетъ  навѣтренную  шкаторину  грота  еще  бо- 
лѣе  на  встрѣчу  отраженной  отъ  Фока  струѣ  вѣтра,  отъ  кото- 
рой наиболѣе  и  заполаскиваетъ  эту  часть  грота.  Грота-бу- 
лень  взятый  къ  Фокъ-мачтѣ,  особенно  не  годится  при  заки- 
нутомъ  назадъ  навѣтренномъ  нокѣ  марса-рея.  Наконецъ  гро- 
та-булень,  тявутый  на  серединѣ,  безобразитъ  гротъ. 

Снасти  гротъ  -  марселя.  Гитовы,  быкъ-  горденя  и 
рифъ-тали  основываются  такимъ  ;ке  образомъ,  какъ  у  Форъ- 
марселя. 

Булень.  Коренной  конецъ  поднимается  въ  марсовую  диру 
Форъ-марса,  продѣвается  въ  одношкивный  блокъ  на  топѣ  фокъ- 
мачты  и  ввязывается  на  шпрюйтѣ  .своего  марселя.  Ходовой 
тянется  въ  шкивъ  кнехта  сзади  Фокъ-мачты.  Блоки  на  топѣ 
фокъ  мачты  ввязываются  въ  одинъ  стропъ,  который  стяги- 
вается найтовомъ  на  передней  сторонѣ  топа,  сверхъ  такела- 
жа; они  должны  приходиться  прямо  на  заднихъ  углахъ  топа. 
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Снасти  крюйселя.  Гитовы,  какъу  Форъ-и  гротъ -марселей, 

Рифъ-тали,  —  обыкновенно  ординарные. 

Быкъ-горденя,  какъ  у  Форъ-и  гротъ-марселей.  Но  иног- 
да у  крюйселя  употребляется  только  одинъ  быкъ-гордень;  тог- 
да коренной  его  конецъ  дѣлается  двойнымъ,  послѣ  чего  обѣ 
его  половины  ввязываются  на  нижней  шкаторинѣ  крюйселя, 
такимъ  же  образомъ,  какъ  концы  двухъ  быкъ-горденей. 

Булень.  Коренной  конецъ  продѣвается  во  внутренній  шкивъ 
того  же  двушкивнаго  блока  на  бугелѣ  гротъ-мачты,  во  внѣш- 
ній  шкивъ  котораго  продѣтъ  бегинъ-брасъ,  и  ввязывается  на 
буленномъ  шпрюйтѣ  крюйселя,  подобно  прочимъ  марса-буле- 
нямъ.  Ходовой  тянется  черезъ  Футъ-блокъ  сзади  гротъ-мачты. 

СНАСТИ  БРАШЪ-РЕІ  И  БРАМСЕЛЕЙ  (ЧЕРТ.  195  И  196). 

Приготовляясь  къ  подъему  брамъ-рей,  разносятъ  брамъ- 
гордени,  брамъ-брасы  и  брамъ-топенанты. 

Брамъ-гордень.  Поднятый  въ  марсовую  диру,  брамъ- 
гордень  продѣвается  сзади,  въ  шкивъ  врѣзанный  въ  топѣ 
брамъ-стеньги,  потомъ  спукается  на  палубу  впереди  марса, 
продѣвается  въ  коушъ  оттяжки  (стр.  253)  и  берется  за  се- 
редину брамъ-рея  шлагомъ  и  удавкой.  Иногда  остропливаютъ 
на  серединѣ  рея,  для  брамъ-горденя,  двойнымъ  стропомъ  ко- 
ушъ, а  въ  коушъ  ввязываютъ  брамъ-гордень  брамъ-шкото- 
вымъ  узломъ;  но  безъ  коуша  рей  можно  поднять  выше,  от- 
чего брамсель  стоитъ  лучше,  когда  у  марселей  бываютъ  отда- 
ны всѣ  рифы.  Послѣ  этого  относятъ  брамъ-гордень  по  рею, 
посредствомъ  оттяжки,  продѣтой  въ  стропъ  на  реѣ,  и  крѣ- 
пятъ  конецъ  оттяжки  на  коренномъ  концѣ  брамъ-горденя. 

Форъ-брамъ-брасы  (1).  Ежели  они  двойные,  съ  тягою 
на  бакѣ,  то  коренной  конецъ  поднимается  въ  диру  Форъ-мар- 
са,  продѣвается  въ  блокъ  на  топѣ  Фокъ-мачты,  потомъ  въ 
блокъ,   привязанный  на  огонѣ  гротъ-стень-штага  или  на  пе- 
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реднихъ  двухъ  стень-вантахъ,  въ  блокъ  на  нокѣ  Форъ-брамъ- 
рея  и  опять  возвращается  къ  гротъ-салингу,  гдѣ  крѣпится 
выбленочнымъ  узломъ  на  переднихъ  двухъ  стень-вантахъ,  надъ 
самымъ  блокомъ,  для  него  привязаннымъ,  или  въ  немъ  дѣлает- 
ся  очко,  черезъ  которое  конецъ  привязывается  бензелемъ. 
При  такой  основѣ,  Форъ-брамъ-рей  правится  удобнѣе  и  скорѣе, 
чѣмъ  когда  брасы  его  основаны  для  тяги  на  шканцахъ,  осо- 
бенно на  болыыихъ  судахъ. 

Блоки  на  топѣ  Фокъ-мачты  и  блоки  на  гротъ-стень-штагѣ 
ввязываются  въ  ординарные  стропы  съ  лапками  и  утверж- 
даются на  своихъ  мѣстахъ  найтовами.  Если  же  послѣдніе  бло- 
ки привязываются  къ  стень-вантамъ,  то  они  остропливаются 
также  со  свитнями;  тогда  свитнемъ  дѣлаютъ  на  передней  или 
второй  вантѣ  шлагъ  или  выбленочный  узелъ,  обвиваютъ  свитень 
около  ванты  и  крѣпятъ  конецъ  бензелькомъ.  Для  чистоты, 
блокъ  можно  взять  подъ  первую  ванту  и  привязать,  какъ  опи- 
сано, за  вторую. 

Ходовой  конецъ  двоинаго  Форъ-брамъ-браса  для  тяги  на 
шканцахъ,  пройдя  черезъ  блокъ  на  нокѣ  брамъ-рея  и  черезъ 
блокъ  подъ  гротъ-салингомъ,  спускается  на  палубу  черезъ 
марсовую  диру  гротъ-марса. 

Ежели  Форъ-брамъ-брасы  ординарные,  то  въ  коренномъ 
концѣ  браса  дѣлается  огонъ,  которымъ  брасъ  накладывается 
на  нокъ  рея;  а  ходовой,  выйдя  изъ  блока  подъ  гротъ-салин- 
гомъ, спускается  чрезъ  марсовую  диру  на  палубу. 

На  брамъ-брасахъ  иногда  тоже  употребляется  полугинецъ, 
блокъ  котораго  вплеснивается  въ  ходовой  конецъ  браса  подъ 
самыми  швицъ-сарвень-стропами. 

По  Штату  1840  года,  на  корабляхъ,  Фрегатахъ  и  корве- 
тахъ  большаго  размѣра,  Форъ-брамъ-брасы  полагается  основы- 
вать для  тяги  на  бакѣ;  на  прочихъ  судахъ  —  для  тяги  на 
шканцахъ. 
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Гротъ-брамъ-брасы  какъ  двойные,  такъ  и  ординарные 
основываются  между  ноками  гротъ-брамъ-рея  и  топомъ  крюйсъ- 
стеньги  такимъ  же  образомъ,  какъ  Форъ-брамъ-брасы,  назна- 
ченные для  тяги  на  шканцахъ,  между  ноками  своего  брамъ- 
рея  и  топомъ  гротъ-стеньги.  Они  тянутся  на  ютѣ  черезъ 
коФель-планки  у  борта. 

Какъ  Форъ-,  такъ  и  гротъ-брамъ-брасы  должны  быть  взя- 
ты внѣ  всего  такелажа,  находящагося  между  ихъ  брамъ-реемъ 
и  топомъ  гротъ-  или  крюйсъ-стеньги. 

Крюйсъ-брамъ-брасы  всегда  имѣются  ординарные.  Въ 
одномъ  концѣ  этого  браса  дѣлается  огонъ,  который  наклады- 
вается на  нокъ  брамъ-рея:  а  другой  продѣвается  въ  одношкив- 
ный  блокъ,  ввязанный  въ  ординарный  стропъ  съ  лапками  и 
принайтовленный  на  такелажѣ  гротъ-стеньги  на  высотѣ  крюйсъ- 
брамъ-рея,  дабы  брасы  сохраняли  по  возможности  горизонталь- 
ное положеніе,  или  иногда  въ  блокъ,  привязанный  къ  обуху 
гротъ-мачтоваго  эзельгоФта,  откуда  спускается  черезъ  марсо- 
вую диру  на  палубу  и  тянется  черезъ  шкивъ  коФель-планки 
у  борта. 

Основавъ  брамъ-брасы,  соединяютъ  огона  ихъ  съ  огонами 
соотвѣтствующихъ  брамъ-топенантовъ  (см.  Отакелаживаніе 
брамъ-рей)  общимъ  клетнемъ,  такъ,  чтобъ  обѣ  эти  снасти 
надѣвались  на  нокъ  однимъ  огономъ. 

Продѣвъ  такимъ  образомъ  всѣ  брамъ-брасы,  ихъ  разносятъ, 
т.  е.  берутъ  блоки  или  огона  брасовъ  тѣхъ  ноковъ,  которые 
при  подъемѣ  будутъ  верхніе,  къ  рожкамъ  салинговыхъ  крас- 
пицъ,  а  блоки  или  огона  брасовъ  нижнихъ  ноковъ,  къ  марса- 
реямъ. 

ПОДЪЕМЪ  БРАМЪ-РЕЙ. 

Когда  брамъ-горденя  заложены  и  брамъ-брасы  и  топенанты 
разнесены,   тогда  посылаютъ  людей  по  марсамъ  и  салингамъ 
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и  поднимаю гъ  брамъ-реи.  Одинъ  человѣкъ  становится  на 
брамъ-эзельгоФтъ,  для  поворота  брамъ-рея  и  для  закладыванія 
бейфута;  двое  на  салингъ  (по  одному  на  сторонѣ),  изъ  коихъ 
одинъ  для  накладыванія  верхняго  топенанта,  другой  для  отвода 
рея;  одинъ  на  стеиь-вантахъ  для  накладки  нижняго  топенанта; 
наконецъ  еще  одинъ  на  марсѣ  или  марса-реѣ,  для  отвода 
верхняго  пока.  Люди,  оставшіеся  на  марсѣ,  по  закрѣпленіи 
верхняго  топенанта  на  маркѣ,  становятся  на  нижній  и  тот- 
часъ,  по  наложеніи  онаго,  выбираютъ  слабину,  дабы  онъ  не 
соскочилъ  съ  нока. 

Съ  командою  «Брамъ-гордени  приподнять»  одинъ  изъ  стоя- 
щихъ  на  марсѣ  начинаетъ  отводить  брамъ-гордень,  чтобъ  вы- 
вести верхнііі  нокъ  изъ  подъ-марса.  Когда  нокъ  выйдетъ, 
командуютъ  «Пошелъ  брамъ-гордени.»  Когда  верхній  нокъ 
покажется  сверхъ  салинга,  тогда  накладываютъ  верхній  топе- 
нантъ  и  вслѣдъ  за  этимъ  нижній.  Съ  командою  «Ворочай» 
стояіцій  на  эзельгоФтѣ  отдаетъ  оттяжку  (стр.  253)  и  закла- 
дываем бейфутъ,  на  марсѣ  тянутъ  нижній  топенантъ,  на  ни- 
зу выбираютъ  брасы  и  правятъ  брамъ-реи. 

Брамъ-фзлъ  (т)  основывается  большею  частію  такъ,  что 
онъ  составляетъ  совсѣмъ  отдѣльную  снасть  и  состоитъ  изъ 
особаго  драйрепа  и  талей;  но  иногда  для  сего  употребляется 
самый  брамъ-гордень. 

Драйрепъ,  —  одной  толщины  съ  брамъ-горденемъ;  длина 
его  немногимъ  болѣе  длины  брамъ-стеньги.  На  брамъ-рей 
онъ  закладывается  такимъ  же  образомъ,  какъ  брамъ-гордень, 
и  весь  клетнюется  бѣлымъ  шкимушгаромъ. 

Тали,  который  собственно  и  называются  фаломъ,  основы- 
ваются въ  одинъ  двушкивный  блокъ  и  другой  одношкивный. 
Первый  ввязывается  въ  ординарный  стропъ  съ  складными  коу- 
шами, изъ  коихъ  къ  верхнему  приплеснивается  самый  драй- 
репъ,  а  второй  блокъ  въ  ординарный  стропъ  съ  гакомъ  и  ко- 
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ушсмъ,  которымъ  закладывается  въ  коушъ,  остропливаемый  на 
задаем  части  одного  изъ  лонгосалинговъ  марса.  Нижній  стропъ 
большею  частію  обшивается  парусиною.  Лопарь  талей,  иду- 
щій  изъ  верхнего  блока,  спускается  на  палубу  и  тянется  че- 
резъ  блокъ  у  мачты.  Его  лучше  пропускать  между  лонгоса- 
лингами,  чрезъ  что  драйрепу  дается  направление  по  шкиву 
брамъ-стеньги. 

Основывая  брамъ-фалъ  изъ  брамъ-горденя,  употребляютъ 
два  толстоходные,  одношкивные  блока,  изъ  коихъ  верхній  ввя- 
зывается въ  ординарный  стропъ,  съ  огономъ  такой  величины, 
чтобъ  могъ  принять  сложенный  вдвое  брамъ-гордень;  а  ниж- 
ней, какъ  въ  предъидущемъ  способѣ.  Чтобъ  заложить  на 
брамъ-гордень  верхній  блокъ,  дѣлаютъ  брамъ-горденемъ  на 
огонѣ  стропа  шлагъ,  вкладываютъ  часть  брамъ-горденя,  иду- 
щую кверху,  петлю  въ  огонъ,  сверхъ  шлага,  а  въ  петлю,  по 
другую  сторону  стропа,  вкладываютъ  кляпышъ,  который  дол- 
женъ  быть  привязанъ  къ  строну  блока.  Заложивъ  этотъ 
блокъ,  брамъ-гордень  продѣвается  въ  другой  блокъ,  заклады- 
ваемый въ  коушъ  на  лонгосалингѣ  марса,  потомъ  въ  заложен- 
ный на  самый  брамъ-гордень,  спускается  на  палубу  тоже  меж- 
ду лонгосалингами  и  тянется  черезъ  блокъ  у  мачты. 

Верхній  блокъ  закладывается  на  брамъ-гордень  еще  такимъ 
образомъ:  остропивъ  его  съ  коушемъ,  продѣваютъ  ходовой  ко- 
нецъ  брамъ-горденя  въ  коушъ,  накладываютъ  имъ  на  шейку 
стропа,  снизу,  черезъ  блокъ,  шлагъ,  продѣваютъ  конецъ  въ 
нижній  блокъ,  потомъ  въ  верхній  и  такимъ  же  образомъ,  какъ 
выше,  спускаютъ  на  палубу.  Блокъ  съ  коушемъ  тѣмъ  лучше, 
что  всегда  остается  на  брамъ-горденѣ. 

Но  такимъ  брамъ-Фаломъ  гораздо  труднѣе  поднимать  брадь- 
рей,  чѣмъ  посредствомъ  особаго  драйрепа  и  сверхъ  того,  при 
сломѣ  брамъ-горденя  около  кляпыша,  пряди  его  скоро  пере- 


337 


тираются;  и  эти  неудобства  увеличиваются  чѣмъ  брамъ-гор- 
деиь  толще. 

Брамъ-шкоты.  Взявъ  коренной  конецъ  въ  марсовую  ди- 
ру, его  продѣваютъ  въ  задній  шкивъ  двушкивнаго  блока  подъ 
серединою  марса -рея,  или  въ  одношкивный  блокъ  (въ  ордин. 
стропѣ  съ  лапками)  особо  для  этого  шкота  на  середииѣ  мар- 
са-рея задраиваемый,  потомъ  въ  шкивъ  планки  на  нокѣ  мар- 
са-рея и  ввязываютъ  въ  уголъ  брамселя  брамъ-шкотовымъ 
узломъ.  Иногда  въ  уголъ  паруса  ввязывается  кневельсъ,  и 
тогда  въ  концѣ  шкота  дѣлается  очко,  которымъ  онъ  на  кне- 
вельсъ накладывается.  А 

Брамъ-гитовы  (и).  Взятые  въ  марсовую  диру,  они  про- 
дѣваются  въ  передніе  шкивы  блоковъ  подъ  брамъ-реемъ,  ввя- 
зываются въ  свои  углы  брамъ-шкотовымъ  узломъ  и  тянутся 
на  палубѣ. 

Брамъ-буленя  (о).  Коренной  конецъ  форъ-брамъ-буле- 
ня  продѣвается  въ  шаигатъ  борта,  потомъ  въ  шкивъ  планки 
или  въ  коушъ,  или,  наконецъ,  въ  блокъ  стропа  на  нокѣ  ут- 
легаря; послѣ  этого  въ  него  вплеснивается  кневельсъ,  кото- 
рымъ онъ  закладывается  въ  стропку  съ  коушемъ,  ходящую  по 
нижнему  шпрюйту  брамселя. 

Гротъ-брамъ-буленя.  Поднявъ  коренной  конецъ  въ  мар- 
совую диру  Форъ-марса,  его  продѣваютъ  въ  одинъ  изъ  край- 
нихъ  шкивовъ  трехшкивной  подушки,  ватавленной  между  зад- 
ними концами  стеньговыхъ  лонгосалинговъ,  и  закладываютъ  на 
шпрюйтъ  своего  брамселя,  подобно  Форъ-брамъ-буленямъ. 
Иногда  употребляютъ  для  гротъ-брамъ-буленей  одношкивные 
блоки  со  свптнями,  привязываемые  къ  заднимъ  Форъ-стень- 
вантамъ. 

Крюисъ-брамъ-буленя.  Поднявъ  коренной  конецъ  между 
швицъ-сарвень-стропами  въ  марсовую  диру  гротъ -марса,  по- 
зади всего  такелажа,  его  продѣваютъ  въ  одношкивный  блокъ, 
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привязываемый  къ  задней  гротъ-стень-вантѣ  и  закладывают^ 
на  шпрюйтъ  крюйсъ-брамселя,  подобно  прочимъ  брамъ-буле- 
нямъ.  Иногда,  вмѣсто  одношкивнаго  блока,  привязываютъ  къ 
стень-вантамъ  или  къ  заднимъ  обухамъ  гротъ-мачтоваго  эзель- 
гоФта,  на  каждой  сторонѣ,  по  двушкивному  блоку,  и  тогда  въ 
одинъ  шкивъ  проходитъ  крюйсъ-брамъ-брасъ,  а  въ  другой 
крюйсъ-брамъ-булень . 

Брамъ-быкъ-гордень  (р).  Хотя  эта  снасть  рѣдко  упот- 
ребляется (на  корветѣ  и  ниже  не  полагается),  но  не  смотря 
на  то,  она  весьма  полезна  при  уборкѣ  брамселя  во  время  свѣ- 
жаго  вѣтра.  Удерживая  парусъ  около  стеньги,  она  не  поз- 
воляетъ  ему  закинуться  на  подвѣтренный  нокъ  и  при  полномъ  вѣт- 
рѣ  даетъ  средство  скорѣе  выпустить  вѣтеръ  изъ  паруса.  Его 
дѣлаютъ  для  тяги  на  марсѣ,  продѣвая  въ  блокъ  на  брамъ-та- 
келажѣ;  но  слѣдующій  способъ  проще.  Приплеснивъ  одинъ 
конецъ  къ  люверсу  на  серединѣ  нижней  шкаторины  и  давъ 
быкъ-горденю  такую  слабину,  чтобъ  онъ  не  перерѣзалъ  напол- 
нившійся  парусъ,  его  прихватываютъ  другимъ  концемъ  къ 
брамъ-Фалу,  такъ,  чтобъ  марсовые,  взбѣжавъ  на  салингъ,  мог- 
ли сами  подтянуть  быкъ-гордень,  когда  брамъ-Фалъ  будетъ 
отданъ. 

Мартелли  говорить,  что  лучшее  доказательство  въ  пользу 
брамъ-быкъ-горденя  есть  то,  что  онъ  употребляется  на  купе- 
ческихъ  судахъ,  которыя,  имѣя  малый  комплектъ  людей,  ста- 
раются по  возможности  уменьшать  число  снастей. 

ШСТІ  БОШІ-БРАНГЬ-РЕИ  И  БОМѴБРАШСЕЛЕЙ  (ЧЕР.  195  И  196). 

ФоРЪ-БОМЪ-БРАМЪ-БРАСЫ    (({) ,  —  ОрДИНЭрНЫв,  СЪ 

тяготою  на  бакѣ.  Два  одношкивные  блока  ввязываются  въ  об- 
щій  стропъ  съ  лапками  и  задраиваются  на  топѣ  гротъ-брамъ- 
стеньги  или  они  ввязываются  въ  отдѣльные  стропы  съ  очками, 
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черезъ  которыя  принайтовливаются  къ  огону  гротъ-брамъ-штага 
или  къ  брамъ-вантамъ.  Въ  первомъ  случаѣ  блоки  должно  ввя- 
зывать такимъ  образомъ,  чтобъ  они  приходились  на  концахъ 
передней  четверти  окружности  топа  б рамъ- стеньги.  Въ  одаомъ 
концѣ  бомъ-брамъ-браса  дѣлаютъ  огонъ,  которымъ  онъ,  буду- 
чи склетневанъ  съ  огономъ  топенанта,  накладывается  на  нокъ 
бомъ-брамъ-рея;  другой  продѣвается  въ  блокъ  на  топѣ  гротъ- 
брамъ-стеньги,  потомъ  въ  одно  шкивный  блокъ,  привязываемый 
къ  задней  Форъ-стевь-вантѣ,  откуда,  черезъ  марсовую  диру, 
спускается  на  бакъ.  Или,  ежели  гротъ-брэмъ-булеия  про- 
дѣты  въ  блоки  на  стень-вантахъ,  то  эти  брасы  продевают- 
ся въ  крайніе  шкивы  подушки,  вставленной  между  задними  кон- 
цами Форъ-стеньгоЕЫхъ  лонгосалинговъ. 

Гротъ-бомъ-брамъ-брасы.  Склетневавъ  огонъ  этого 
браса  съ  огономъ  топенанта  и  наложивъ  ихъ  на  нокъ  бомъ- 
брамъ-рея,  продѣваютъ  ходовой  конецъ  браса  въ  одношкивный 
блокъ,  привязанный  такимъ  же  образомъ  на  тонѣ  крюйсъ-брамъ- 
стевьги,  какъ  блоки  для  Форъ-бомъ-брамь-брасовъ  на  топѣ 
гротъ-брамъ-стевьги,  и  спускаютъ  потомъ  брасъ,  черезъ  мар- 
совую диру,  на  ютъ,  гдѣ  онъ  и  тянется. 

Крюйсъ-бомъ-брамъ-брасы.  Наложенный,  вмѣстѣ 
съ  топенантомъ,  на  нокъ  бомъ-брамъ-рея,  этотъ  брасъ  продѣ- 
вается  въ  одношкивный  блокъ,  привязанный  къ  задней  гротъ- 
стень-вавтѣ,  или  въ  шкивъ,  врѣзавный  на  уголъ  въ  заднемъ 
концѣ  лонгосалинга,  или,  наконецъ,  въ  крайній  шкивъ  трех- 
шкивной  подушки  въ  гротъ-салингѣ,  и  спускается  на  гротъ- 
марсъ,  гдѣ  и  тянется. 

Бомъ-брамъ-топенанты,  см.  Брамъ-и  бомъ-брамъ- 
реи,  стр.  253. 

Подъемъ  бомъ-брамъ-рей  производится  такимъ  же  обра- 
зомъ, какъ  подъемъ  брамъ-рей  (стр.  335). 

Бомъ-брамъ-фалъ  (г).     Продѣтый,  сзади,  въ  шкивъ  бомъ- 
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брамъ- стеньги,  онъ  крѣпится  на  срединѣ  бомъ-брамъ-рея,  какъ 
брамъ-гордень  на  брамъ-реѣ.  Задній  конѳцъ  спускается  въ  мар- 
совую диру,  ниже  которой  въ  него  закладывается  блокъ  полу- 
гинца. 

Крюйсъ-бомъ-брамъ-Фалъ  употребляется  безъ  гинца. 

При  летучихъ  бомъ-брамселяхъ ,  на  ноки  бомъ-брамъ- 
рея  надѣвается  шпрюйтъ,  огонами  сдѣланными  въ  концахъ  по- 
слѣдняго;  длина  шпрюйта  немного  болѣе  длины  бомъ-брамъ-рея 
между  заплечиками.  По  этому  шпрюйту  ходитъ  коушъ,  къ  ко- 
торому приплеснивается  конецъ  оттяжки,  идущей  отъ  рея  на 
палубу. 

Брасы  летучаго  бомъ-брамселя.  На  ноки  бомъ-брамъ- 
рея  накладываютъ  маленькіе  шкентеля  съ  очками,  а  въ  очки 
закладываютъ  кневельсы,  вплесниваемые  въ  этомъ  случаѣ  въ 
концы  бомъ-брамъ-брасовъ.  Такой  бомъ- брамсель  схватывается 
на  палубѣ  или  на  марсѣ;  и  когда  онъ  при  подъемѣ  дойдетъ  до 
салинга,  тогда  ввязываютъ  брасы  и  шкоты,  послѣ  чего  выби- 
раютъ  шкоты  и  поднимаютъ  бомъ-брамсель  до  мѣста.  При  уборкѣ 
летучаго  бомъ-брамселя,  вывязываютъ  его  брасы  и  шкоты,  при- 
хватываюсь ихъ  къ  брамъ-Фалу  и  выбираютъ  оттяжку.  Для 
Фала  летучаго  бомъ-брамселя  накладывается  на  бомъ-брамъ 
стеньгу,  послѣ  всего  такелажа,  раксъ-буіель  съ  обушкомъ 
служащій  вмѣсто  бейфута.  Въ  обушекъ  продѣвается  коренно 
конецъ  Фала,  до  привязки  его  къ  рею.  Ходовой  конецъ  Фал 
спускается  на  палубу,  между  задними  концами  лонгосалингов 
или  черезъ  марсовую  диру. 

Бомъ-брамъ-шкоты.  Коренпой  конецъ  продѣвается  въ  зад 
задній  шкивъ  двушкивнаго  блока  подъ  серединою  брамъ-рея,  по 
томъ  въ  шкивъ  на  нокѣ  этого  рея  и  ввязывается  въ  уголъ  бомъ 
брамселя  брамъ-шкотовымъ  узломъ  или  вплесненнымъ  въконц 
его  кневельсомъ.  Ходовой  тянется  на  марсѣ  и  продѣвается  ино 


гда,  до  спуска  на  марсъ,  въ  коушъ,  привязываемый  на  брамъ- 
такелажѣ. 

Бомъ-брамъ-гитовы  (з).  Коренной  конецъ  продѣвается  въ 
блокъ  на  серединѣ  бомъ-брамъ-рея  и  ввязывается  въ  уголъ 
паруса  брамъ-шкотовымъ  узломъ.   Ходовой  тянется  на  марсѣ. 

Когда  брамъ-и  бомъ-брамъ-реи  спущены,  тогда  брамъ-шкоты, 
брамъ-гитовы  и  брамъ-буленя  прихватываются  къ  стеньговому 
топу,  а  на  палубѣ  обтягиваются.  Брамъ-топенанты  и  брамъ- 
брасы,  обнесенные  около  брамъ-такелажа,  прихватываются, 
спереди,  къ  такелажу  на  топѣ  стеньги,  послѣ  чего  обтягивают- 
ся на  палубѣ.  Бомъ-брамъ-такелажъ  прихватывается  на  топѣ 
брамъ-стеньги  и  тоже  обтягивается  на  палубѣ. 

СНАСТИ  СТАКСЕЛЕЙ. 

Фокъ  стаксель,  см.  Снасти  кливеровъ. 

Гротъ  стаксель.  На  иныхъ  судахъ  еще  удержіваютъ 
гротъ-и  гротъ-стеньги-стаксели,  но  въ  нашемъ  флоте  имъ 
предпочитаютъ  Форъ-трисель. 

Лееръ, — взятый  къ  краспицѣ  фоковыхъ  битенговъ  основы- 
вается такимъ  же  образомъ,  какъ  лееръ  Фокъ-стакееля  (стр, 
319).  Иногда  гротъ-стаксель  ходитъ  по  гротъ-лось-штагу. 

Фалъ,  —  тоже  какъ  у  Фокъ-стакселя. 

Ниралъ  продѣваится  въ  блокъ,  принайтовленный  къ  крас» 
пицѣ  фоковыхъ  битевговъ  или  заложенный  близъ  оной  въ  обухъ 
и  закаболенный.  Ниралъ  можетъ  быть  тоже  двойной,  какъ 
фокъ  -стаксель-ниралъ. 

Кромѣ  фоковыхъ  стакселей  и  гротъ-стакселя,  остальные  бы- 
ваютъ  и  треугольные  и  четырѳугольные. 

Б  и  з  а  н  ь-с  т  а  к  с  е  л  ь  болѣе  не  употребляется,  даже  и  на 
купеческихъ  судахъ;  гротъ-трисель  замѣняетъ  его  съ  выгодою; 
иші  послѣднемъ  судно  гораздо  менѣе  валитъ  подъ  вѣтеръ. 
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Форъ-стеньги-ст лксель  см.  Снасти  кливеровъ. 

Грот  ъ-ст  е  и  ь  г  и-с  т  а  к  с  е  л  ь,    полагаемый   на  шкунахъ, 
поднимается  по  гротъ-стень-штагу. 

Фалъ.  Коренной  конецъ  продѣваютъ  въ  одношкивный  блокъ, 
привязываемый  на  такелажѣ  гротъ-стеньги  и  нриплесниваютъ 
къ  верхнему  углу  задней  шкаторины  стакселя.  Ежели  Фалъ 
двойной,  то  конецъ  не  приплеснивается  къ  углу  паруса,  а  про- 
девается въ  блокъ,  привязываемый  къ  углу,  и  крѣпится  на 
топѣ  гротъ-стеньги.  Блокъ  на  топѣ  и  блокъ  въ  углу  пару- 
са ввязываются  въ  ординарные  стропы  съ  очками. 

Шкотъ, — двойной,  ввязывается  подобно  шкотамъ  кливеровъ 
и  тянется  на  шкафутѣ  у  борта. 

Галсъ, — ординарный  и  тянется  у  Фокъ-мачты. 

Ниралъ.  Продѣвъ  коренной  конецъ  въ  блокъ,  привязыва- 
емый къ  верхнему  углу  передней  шкаторины,  его  продѣваютъ 
въ  кольца  паруса  и  приплесниваютъ  къ  верхнему  углу  задней 
шкаторины.  Блокъ  ввязывается  въ  ординарный  стропъ  съ  оч- 
комъ.  Если  же  стаксель  очень  глубокъ,  такъ  что  шкотовой 
уголъ  его,  при  поворотѣ,  съ  трудомъ  переносится  черезъ  гро- 
та-штагъ,  тогда  хорошо  привязывать  къ  верхнему  углу  задней 
шкаторины  блокъ,  а  къ  серединѣ  ея  коушъ,  и  продѣвъ  въ 
нихъ  коренной  конецъ  нирала,  приплеснивать  его  къ  шкотовому 
углу. 

Гротъ-брамъ  стаксель.  Стоячій  лееръ,  по  ко- 
торому гротъ-брамъ-стаксель  поднимается  подъ  Форъ-салингъ, 
основывается  между  Форъ-салингомъ  и  Форъ-марсомъ.  Сдѣлавъ 
въ  одномъ  коньѵб  леера  очко,  обносятъ  этотъ  конецъ  кругомъ 
топа  брамъ-стеньги  и  продѣваютъ  въ  очко  другой  конецъ  лее- 
ра; послѣ  этого,  надѣвъ  на  лееръ  коушъ,  вплесниваютъ  въ 
нижній  его  конецъ  другой  коушъ  (обшитый  кожей).  На  таке- 
лажѣ  Фокъ-мачты  остропливаютъ  третій  коушъ,  черезъ  который 
и  чрезъ  коушъ  въ  концѣ  леера,  лееръ  вытягиваютъ  талрепомъ. 
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Лееръ  къ  гротъ-б  р  амъ-с  теньгѣ.  На  каждой  сто- 
ронѣ  топа  гротъ-брамъ-стеньги  прибивается  желѣзная  планка 
съ  ыѣднымъ  шкивомъ;  въ  шкивъ  одной  стороны  проходить  брамъ- 
стаксель-Фалъ,  въ  шкивъ  другой  —  брамъ-стаксель-лееръ. 
Коренной  конецъ  леера  поднимается  въ  марсовую  диру  гротъ- 
марса,  продѣвается  въ  одинъ  изъ  упомянутыхъ  шкивовъ,  берет- 
ся потомъ  на  Форъ-марсъ,  продѣвается  тамъ  въ  кольца  брамъ- 
стакселя  и  приплеснивается  къ  коушу,  надѣтому  на  стоячій 
лееръ.  Вмѣсто  шкивовъ  на  топѣ  гротъ-брамъ  стеньги,  задраи- 
ваютъ  иногда,  сверхъ  такелажа,  одношкивные  блоки. 

Фа^лъ.  Поднявъ  коренной  конецъ  черезъ  марсовую  диру 
гротъ-марса  на  бомъ-салингъ,  его  продѣваютъ  въ  блокъ  или 
шкивъ  на  топѣ  брамъ-стеньги  и  приплесниваютъ  на  Форъ-мар- 
сѣ  къ  верхнему  углу  брамъ-стакселя. 

Гордень  служитъ  для  подъема  стакселя  подъ  салингъ.  При- 
плеснивъ  одинъ  конецъ  горденя  къ  верхнему  углу  передней 
шкаторины  (или  къ  переднему  углу,  ежели  брамъ-стаксель 
треугольный)  стакселя,  продѣваютъ  другой  конецъ  въ  однош- 
кивный  блокъ,  привязываемый  для  него  къ  заднему  концу  Форъ- 
стеньговаго  лонгосалинга,  и  спускаютъ  черезъ  марсовую  диру 
на  палубу. 

Шкотъ, — двойной.  Онъ  ввязывается  подобно  шкотамъ  кли- 
веровъ,  берется  назадъ  и  тянется  на  шкаФутѣ  у  борта. 

Галсъ.  Четвероугольный  брамъ-стаксель  имѣетъ  двойной 
галсъ,  который  ввязывается  въ  яижній  уголъ  передней  шка- 
торины и  тянется  на  навѣтренной  сторонѣ  черезъ  коушъ  (об- 
шитый кожей),  привязываемый  къ  переднимъ  Форъ-стень-ван- 
тамъ.    Коуши  ввязываются  въ  стропы  съ  очками. 

Ниралъ.  Поднявъ  коренной  конецъ  въ  марсовую  диру, 
продѣваютъ  его  въ  одношкивный  блокъ,  привязываемый  къ 
верхнему  углу  передней  шкаторины  стакселя,  потомъ  въ  коль- 
ца стакселя  и  приплесниваютъ  къ  верхнему  углу  задней  шка- 
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торины.  Блокъ  верхне-передняго  угла  стакселя  ввязывается 
въ  ординарный  стропъ  съ  очкомъ. 

ГРОТЪ— БОМЪ-БР  АМЪ-СТ  АКСЕЛЬ.      СТОЯЧІЙ  ЛЕЕРЪ  вГО  ИДвТЪ 

отъ  Форъ-брамъ-такелажа  до  Форъ-марса;  поднимается  этотъ 
стаксель  подъ  Форъ-бомъ-салингъ  и  лееръ  его  натягивается 
между  Форъ-бомъ-салингомъ  и  гротъ-бомъ-брамъ-такелажемъ. 
Фалъ,  гордень,  шкотъ,  галсъ  и  ниралъ  основываются  по- 
добно тому,  какъ  у  гротъ-брамъ-стакселя. 

Вмѣсто  желѣзныхъ  колецъ,  служащихъ  для  соединенія  стак- 
селей съ  ихъ  леерами,  употребляютъ  также  короткія  веревоч- 
ки, который  привязываются  къ  люверсамъ  паруса,  посредствомъ 
небольшихъ  бензелей  и  постоянно  въ  нихъ  остаются.  Въ  од- 
ной половинѣ  каждаго  такого  кончика  дѣлается  кнопъ,  а  въ 
другой  очко,  и  послѣдняя  половина  должна  быть  такой  длины, 
чтобъ  могла  обхватить  лееръ  и  потомъ  быть  надѣта  на  кнопъ. 

ІИСКДЬЕЫЁ  ТАКЕЛАЖ!» 

Ундвръ-лисель  (чер.  195  и  196).  Выстрълъ.  На  виу- 
треннемъ  концѣ  выстрѣла  дѣлается  крюкъ  нашарнирѣ,  посред- 
ствомъ котораго  онъ  закладывается  въ  обухъ,  вбитый  въ  бортъ 
ниже  Форъ-русленей  или  въ  обухъ  сектора,  утвержденнаго  на 
передней  части  этихъ  русленей.  Въ  первый,  выстрѣлъ  зак- 
ладывается на  якорѣ,  для  гребныхъ  судовъ,  а  во  второй — 
подъ  парусами,  для  постановки  ундеръ-лиселя.  Если  такелажъ 
на  нокъ  выстрѣла  накладывается,  а  не  приплеснивается  къ 
обухамъ  бугеля,  то,  для  удержанія  такелажа,  прибивается  на 
выстрѣлъ  небольшая  планка,  въ  разстояніп  одной  четверти  отъ 
внѣшняго  его  конца. 

Передній  выстрѣлъ  брасъ.  Онъ  накладывается  сдѣлан- 
нымъ  въ  концѣ  его  огономъ  или  принлеснивается  къ  переднему 
обуху  бугеля,   насаживаемаго  на  выстрѣлъ.    Ходовой  его  ко- 
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еецъ  продѣвается  въ  одношкивный  блокъ,  привязываемый  къ 
обуху  буширитнаго  эзельгоФта  или  въ  шкивъ  планки  на  буш- 
притныхъ  бисахъ  и  тянется  черезъ  шпигатъ  борта  на  бакѣ. 
Этимъ  брасомъ  отзываютъ  выстрѣлъ  отъ  борта,  вдоль  котораго 
онъ  лежитъ  во  вреия  похода;  и  чтобъ  увеличить  силу  браса 
при  этомъ  дѣйствіи,  его  продѣваютъ  иногда  еще  въ  блокъ,  при- 
вязываемый на  нокѣ  блинда-рея  или  блинда-гаФеля. 

Задній  выстрълъ-брасъ  (называемый  обыкновенно  бурун- 
дукъ)  накладывается  послѣ  передняго,  или  приплеснивается  къ 
заднему  обуху  бугеля  на  нокѣ.  Ходовой  его  конецъ  нродѣвает- 
ся  въ  шкивъ,  вставленный  въ  бортъ:  на  большихъ  судахъ  ино 
гда  въ  верхнемъ  декѣ,  впереди  трапа,  а  на  малыхъ  на  шка- 
футѣ.  Иногда  оба  браса  накладываютъ  общимъ  разрубнымъ 
огономъ. 

Выстрѣлъ-топенантъ  (и).  Къ  обуху  мачтоваго  чикса  или 
на  серединѣ  между  ворстомъ  и  бензелемъ  огона  привязываютъ 
ко  второй  Фокъ-вантѣ,  на  каждой  сторонѣ,  по  одношкивному 
блоку,  ввязанному  въ  ординарный  стропъ  (отренц.  и  оклетн.) 
съ  очкомъ.  Въ  этотъ  блокъ  продѣваютъ  снизу  коренной  ко- 
нецъ топенанта,  берутъ  его  между  первою  и  второю  путенсъ- 
влнтами  и  приплесниваютъ  къ  коушу  обуха  на  бугелѣ,  паса- 
женнаго  на  нокъ  выстрѣла  или  накладываютъ  на  нокъ  огономъ. 
Если  же  топенантъ  двойной,  то  на  нокъ  выстрѣла  накладыва- 
ютъ одношкивный  блокъ,  со  шкентелемъ  или  безъ  онаго,  и 
продѣвъ  коренной  конецъ  въ  этотъ  блокъ,  крѣпятъ  конецъ  подлѣ 
блока  на  вантѣ.  Послѣдній  блокъ  иногда  привязываютъ  выше, 
къ  самому  огону  ванты;  но  тогда  ходовой  конецъ  сильно  трет- 
ся о  ванты,  плотно  въ  этомъ  мѣстѣ  сходящінся.  Блокъ  на 
выстрѣлѣ  для  того  дѣлается  со  шкентелемъ,  чтобъ  ьъ  послѣ- 
диему  можно  было  привязать  лееръ  во  время  стоянки  на  яко- 
рѣ.    Другой  конецъ  этого  леера   крѣнится  иа  обухѣ  снаружи 
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судна.  Онъ  служить  гребцамъ  для  удобнѣйшаго  схода  на  гре- 
бныя  суда,  стоящія  на  выстрѣлѣ. 

Гордень  для  отваливанія  выстръла  (г).  Коренной  его  ко- 
нецъ,  поднятый  въ  марсовую  диру,  продѣвается  въ  блокъ  на 
мачтовомъ  эзельгоФтѣ,  потомъ  въ  блокъ  со  свитнемъ,  привазан- 
ный  къ  шейкѣ  ноковаго  бугеля  Фока-рея,  и  наконецъ  крѣпит- 
ся  на  выстрѣлѣ  за  такелажемъ.  При  этомъ  горденѣ,  закла- 
дываемомъ  когда  нужно,  излишне  продѣвать  передній  выстрѣлъ- 
брасъ  въ  блокъ  на  нокѣ  блинда-рея  или  блинда-гаФеля,  для 
откидыванія  выстрѣла. 

Шкентеля  и  трапы.  Раздѣливъ  весь  выстрѣлъ  на  три 
или  на  четыре  равныя  части,  навѣшиваютъ  на  него,  въ  полу- 
ченныхъ  точкахъ  и  въ  обухъ  на  нокѣ,  шкентеля,  служащіе  для 
привязыванія  къ  выстрѣлу  гребныхъ  судовъ.  Въ  одномъ  концѣ 
каждаго  шкентеля  дѣлается  очко,  а  въ  другомъ  вплеснивается 
коушъ;  первымъ,  шкентель  затягивается  на  выстрѣлѣ  до  впле- 
сниванія  коуша  въ  другой;  а  въ  коушъ  продѣвается  Фалинь 
гребнаго  судна. 

Для  схода  гребцовъ  на  гребныя  суда,  навѣшиваютъ,  вмѣ- 
сто  перваго  отъ  нока  шкентеля,  небольшой  трапъ  (стр.  38); 
а  на  болыпихъ  судахъ  навѣшиваютъ  еще  другой  трапъ  на  Форъ- 
руслень,  котораго  нижній  конецъ  натягивается  къ  внутреннему 
концу  выстрѣла.  Вмѣсто  перваго  трапа,  дѣлаютъ  также  на 
шкентеляхъ  кнопы,  но  лазанье  по  смоленымъ  шкентелямъ  ма- 
раетъ  одежду  гребцовъ. 

Когда  выстрѣлъ  закинутъ  вдоль  борта,  тогда  его  нринайта- 
вливаютъ  къ  обуху,  вбитому  въ  бортъ  снаружи  или  закладыва- 
ютъ  въ  откидной  бугель. 

Чтобъ  переложить  выстрѣлъ  изъ  верхняго  обуха  въ  нижній 
употребляютъ  двое  талей;  изъ  коихъ  одвѣ  закладываютъ  на  пе- 
реднюю Фокъ-ванту,  а  другія  на  стень-Фордунъ.  Заложивъ  та- 
ли, выстрѣлъ  откидываютъ  и  потомъ  перекладываютъ. 
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Ундеръ-лисель-фалъ  (тс).  Ввязавъ  въ  ординарные  стропы 
два  одношкивные  блока,  одинъ  со  свитнемъ,  другой  съ  гакомъ 
и  коушемъ,  закладываютъ  иервый  на  нижвій  лисель-спиртъ, 
не  далѣе  Фута  отъ  его  нока;  а  второй — въ  коушъ  стень-шкен- 
теля.  Первый  блокъ  закладывается  посредствомъ  задвижнаго 
штыка  (стр.  21),  послѣ  чего  конецъ  свитня  крѣпится  полушты- 
комъ  или,  имѣя  свитень  съ  ревантами,  вяжутъ  оныя  на  лисель- 
спиртѣ.  Навѣсивъ  блоки,  поднимаютъ  въ  марсовую  диру  ко- 
ренной конецъ  Фала,  продѣваютъ  его  въ  блокъ  стень-шкентеля, 
берутъ  впереди  стень-вантъ  и  Фока-рея,  продѣваютъ  въ  блокъ 
на  лисель-спвртѣ  и  привязываютъ  къ  рейку  ундеръ-лиселя, 
или,  ежели  не  готовится  ундеръ-лисель,  то  конецъ  этотъ  бе- 
рутъ по  рею.  Ходовой  конецъ  тянется  черезъ  блокъ  у  мачты. 

У ндеръ-лисель-пікотовъ  два, — верхній  (называемый  обы- 
кновенно обгалдеромъ)  и  нижній.  Верхній  (х),  ординарный, 
поднятый  къ  рею,  продѣвается  въ  одношкивный  блокъ,  привя- 
зываемый свитнемъ  около  середины  рея,  потомъ  въ  такой  же 
блокъ,  привязанный  за  лееръ  Фока-рея,  вплоть  подъ  реемъ,  въ 
такомъ  разстояніи  отъ  нока,  чтобъ  поднятый  парусъ  былъ  хо- 
рошо растянутъ,  и  ввязывается  въ  верхній  уголъ  внутренней 
шкаторины  лиселя.  Ходовой  конецъ  тянется  на  палубѣ  впереди 
мачты. 

Нижній  шкотъ,  —  двойной;  онъ  ввязывается  въ  нижній 
уголъ  внутренней  шкаторины  лиселя,  на  серединѣ,  и  шкотомъ 
служитъ  собственно  одна  только  его  половина  (у),  которая  про- 
девается въ  одношкивный  блокъ,  привязываемый  къ  сектору 
выстрѣла  или  къ  шейкѣ  одного  изъ  нижнихъ  ЮФерсовъ,  и  сквозь 
портъ  тянется  на  бакѣ.  Другая  же  половина  шкота  (г)  слу- 
житъ для  уборки  паруса  и  берется  черезъ  коечныя  сѣтки  пря- 
мо на  бакъ.  При  уборкѣ  ундеръ-лиселя,  нижній  шкотъ  свер- 
тывается въ  бухты  и  остается  ввязаннымъ. 

У ндеръ-л исель-гитовы  (а').  Коренной  конецъ  ввязы- 
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вается  въ  галсовой  уголъ  лиселя;  ходовой,  взятый  по  передней 
сторонѣ  паруса,  продѣвается  въ  коушъ,  пришитый  спереди  на 
серединѣ  лиселя,  потомъ  въ  блокъ,  привязываемый  къ  внутрен- 
нему ноку  лисельнаго  рейка,  и  наконецъ,  черезъ  блокъ,  при- 
вязываемый подъ  Фока-реемъ,  близь  мачты,  спускается  на 
бакъ.  На  малыхъ  судахъ  не  употребляютъ  коуша  и  продѣва- 
ютъ  гитовъ  въ  блокъ  на  внѣшнемъ  концѣ  рейка. 

Галсъ  (Ы).  Коренной  его  конецъ  продѣваютъ  въ  шкивъ 
борта,  имѣющійся  въ  одной  подушкѣ  со  шкивомъ  для  Фока-шко- 
та,  потомъ  въ  одношкивный  блокъ,  накладываемый  на  нокъ  вы- 
стрѣла  и  ввязываютъ  въ  нижній  уголъ  внѣшней  шкаторины  ун- 
деръ-лиселя.  Блокъ  на  нокѣ  выстрѣла  ввязывается  въ  двой- 
ной стропъ  съ  огономъ,  и  когда,  онъ  наложенъ,  тогда  кру- 
гомъ  стропа  и  въ  обухъ  въ  концѣ  выстрѣла  кладется  найтовъ 
съ  крыжемъ,  котораго  конецъ  прихватывается  бензелемъ. 

На  малыхъ  судахъ  ставятъ  иногда  летучге  у  нд  ерь- лис  ели, 
особенно  въ  свѣжій  вѣтръ,  при  качкѣ  и  во  время  рысканія  су- 
дна, выстрѣлъ  въ  волнахъ  зарывается,  съ  чѣмъ  нерѣдко  сое- 
динены поврежденія.  Для  этого  привязываютъ  къ  угламъ  ниж- 
ней  шкаторины  лиселя  одной  съ  нею  длины  реекъ,  а  къ  кон- 
цамъ  рейка  приплесниваютъ  концы  шпрюйта,  длиною  нѣсколько 
больше  длины  рейка,  и  за  середину  шпрюта  привязываютъ  за- 
дній  выстрѣлъ-брасъ.  Такой  ундеръ-лисель  часто,  при  боль- 
шомъ  волненіи,  носятъ  совершенно  сухой. 

Для  выстргъливанія  лисель-спиртовъ  (на  судахъ  до  кор- 
вета, включительно)  употребляютъ  тали,  основываемый  въ  два 
одношкивные  блока  и  въ  третій  такой  же  блокъ,  привязывае- 
мый къ  строну  гордель-блока  на  серединѣ  рея.  Чтобъ  выдви- 
нуть лисель-спиртъ,  закладывают  блокъ  (остроп.  со  свитнемъ) 
талей  съ  ходовымъ  концемъ  на  шейку  третнаго  бугеля;  а  дру- 
гой (со  свитнемъ  или  съ  гачкомъ),  съ  коренпымъ,  на  впутрен- 
ній  конецъ  лисель-спирта;  послѣ  чего  лонарь  нродѣваютъ  въ 
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блокъ  (-со  свитнемъ),  привязанный  къ  стропу  гордель-блока  и 
спускатотъ  на  низъ.  Выстрѣливъ  лисель-епиртъ,  кладутъ  на 
внутренній  конецъ  его  и  на  шейку  третнаго  бугеля  найтовъ, 
на  что  употребляется  штертъ  лисель-спирта.  Чтобъ  вдвинуть 
лисель-епиртъ,  переносятъ  блокъ  съ  конца  лисель-спирта  на 
середину  рея,  а  блокъ  съ  третнаго  бугеля  на  конецъ  лисель- 
спирта,  гдѣ  привязываютъ  къ  стропкѣ  заведеной  для  сего  въ 
этотъ  конецъ,  или,  отдавъ  найтовъ,  закладываютъ  блокъ  на 
штертъ  лисель- спирта. 

Эти  же  тали  употребляются  для  подъема  лисель-спирта.  Для 
этого  блокъ  съ  кореннымъ  концемъ  укрѣпляютъ  на  нижней  сто- 
ронѣ  марса,  подобно  блокамъ  горденей  нижнихъ  парусовъ  (стр. 
323);  другой  блокъ  закладываютъ  на  внутренней  конецъ  лисель- 
спирта;  лопарь  выдергиваютъ  изъ  блока  на  серединѣ  рея  и  спу- 
скаютъ опять  на  палубу,  а  блокъ,  ежели  это  на  рейдѣ  или  въ 
гавани,  снимаютъ  съ  рея. 

Верхніе  лисель-спирты.  Для  подъема  верхняго  ли- 
сель-спирта привязываютъ  къ  передней  стень-вантѣ  коушъ  или 
маленькой  блокъ,  въ  такой  высотѣ,  чтобъ  людямъ  удобно  бы- 
ло, держась  за  лисель-епиртъ,  расходиться  но  рею,  и  чтобъ 
лисель-епиртъ  могъ  быть  поднятъ  вплоть  до  коуша  или  блока. 
Какъ  коушъ  такъ  и  блокъ  могутъ  быть  ввязаны  въ  стропы  съ 
очками  или  со  свитнями. 

Чтобъ  выдвинутый  лисель-епиртъ  удержать  на  мѣстѣ  остро- 
пливаютъ  на  внутреннемъ  концѣ  его  кляпышъ,  а  на  леерѣ 
марселя  закладываютъ  маленькую  стропку. 

Марса-лисель  (черт.  195  и  196).  Фалъ  (с').  Привя- 
завъ  одношкивный  блокъ  къ  шейкѣ  ноковаго  бугеля  марса-рея 
и  такой  же  блокъ  къ  брамъ-эзельгоФту,  поднимаютъ  коренной 
конецъ  Фала  въ  марсовую  диру,  и,  взявъ  его  впереди  стень-вантъ 
и  сзади  передней  краспицы  стеньговаго  салинга,  продѣваютъ 
въ  блокъ  на  эзельгоФтѣ,  потомъ,  взявъ  впереди  марса-рея,  въ 
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блокъ  на  бугелѣ,  привязываютъ  выблиночнымъ  узлозіъ  къ  лп- 
сельному  рейку,  на  одной  трети  длины  аоелѣдняго  отъ  его 
внутренняго  нока  и  прихватываютъ  самый  конецъ  къ  рею  ка- 
болкой. Когда  марса-лисели  у  вантъ,  тогда  коренные  коицы  ихъ 
Фаловъ  берутся  вдоль  марса-рея  и  пристопориваются  къ  лееру 
послѣдняго.  Блоки  на  брамъ-эзельгоФТѣ,  для  Фаловъ  обѣихъ 
сторонъ,  ввязываются  въ  одинъ  стропъ  (отренц.,  оклетнев.  и 
обш.  парусиной)  такой  длины,  чтобъ,  будучи  положены  сверхъ 
эзельгоФта,  они  могли  свободно  висѣть  по  обѣ  его  сторо- 
ны. Блоки  укрѣпляются  на  этомъ  мѣстѣ  найтовомъ,  который 
кладется  подъ  эзельгоФТОмъ,  кругомъ  шеекъ  стропа,  надъ  са- 
мыми блоками;  и  кромѣ  того,  каждый  блокъ  принайтовливается 
къ  обуху  на  нижней  сторонѣ  эзельгоФта.  На  рейдѣ  эти  бло- 
ки снимаются.  Блоки  на  ноковыхъ  бугеляхъ  остропливаются 
со  свитнями;  концы  свитней  привязанныхъ  блоковъ  вяжутся 
ревантами. 

Шкотъ  ((Г), — двойной.  Одинъ  коненъ  его,  взятый  сзади 
нижняго  рея,  тянется  на  палубѣ  черезъ  блокъ  у  мачты;  онъ 
служитъ  вмѣстѣ  съ  тѣмъ  для  уборки  лиселя  въ  штиль  или  при 
внезапномъ  противномъ  вѣтрѣ.  Другой  конецъ,  служащій  для 
уборки  лиселя  во  всѣхъ  другихъ  случаяхъ,  спускается  впереди 
рея  и  тянется  впереди  мачты,  черезъ  каниФасъ-блокъ.  Когда 
лисель  убранъ,  тогда  шкотъ  остается  ввязаннымъ  и  убирается 
въ  парусъ. 

Л  и  сел  ь-спи  р  тъ-брасъ, — ординарный  (на  бригахъ  ма- 
лаго  размѣра  и  на  шкунахъ  не  полагается).  Коренной  конецъ 
его  берется  кругомъ  нока  лисель-спирта,  на  серединѣ  между 
марса-лисель-галсъ-и  и  ундеръ-лисель-Фалъ-блоками.  Ходо- 
вой тянется  черезъ  блокъ,  привязываемый  къ  передней  гротъ- 
вантѣ.  При  такомъ  брасѣ,  марса-лисель-галсъ  берутъ  иног- 
да вдоль  рея,  къ  мачтѣ;  тогда  не  нужно  его  трогать  при  бра- 
сопи рей. 
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Дѣлаготъ  лнсель-спиртъ-брасъ  тоже  съ  полугинцемъ;  тогда, 
ва  серединѣ  разстоянія  между  нокомъ  рея  и  переднею  гротъ- 
вантою,  вплесниваютъ  въ  ходовой  конецъ  ординарнаго  браса, 
который  теперь  уже  обращается  въ  шкентель,  одношкивный 
блокъ  и  продѣваютъ  въ  него  полугинецъ.  Коренной  конецъ 
послѣдняго  привязывается  къ  передней  гротъ-вантѣ,  а  ходовой 
продѣвается  въ  блокъ,  привязываемый  къ  той  же  вантѣ  подлѣ 
кореннаго  конца. 

Ежели  лисель-спиртъ  не  вооруженъ  такимъ  брасомъ,  а  въ 
свѣжій  вѣтеръ  брасъ  окажется  необходимымъ,  то,  ежели  не 
стоитъ  ундеръ-лисель,  эту  снасть  можно  основать  слѣдующимъ 
образомъ.  Не  вдвигая  лисель-спирта,  ввязываютъ  во  внут- 
ренній  конецъ  ундеръ-лисель -Фала  кневельсъ  (или,  по  неамѣ- 
нію  такого  подъ  рукою,  —  простой  кусокъ  дерева),  относятъ 
другой  конецъ  назадъ,  выбираютъ  его  столько,  чтобъ  кневельсъ 
дошелъ  до  блока  на  лисель-спиртѣ,  вытягиваютъ  этотъ  конецъ 
и  крѣнятъ  его.  Кневельсъ  ввязывается  выбленочнымъ  узломъ 
и  въ  такомъ  разстояніи  отъ  перваго  конца,  чтобы  послѣдній 
оставался  на  палубѣ,  когда  кневельсъ  будетъ  вплоть  у  блока, 
дабы,  въ  случаѣ  ежели  понадобится  поставить  ундеръ-лисель, 
конецъ  можно  было  бы  опять  выбрать  на  палубу  и  вывязать 
кневельсъ. 

Ундеръ-лисель-Фалъ  съ  такимъ  кневельсомъ  можетъ  быть 
также  употребленъ  оттяжкою  внизъ,  когда  въ  свѣжій  вѣтеръ 
марса-лисель  загибаетъ  нокъ  лисель-спирта  кверху.  Тогда 
ходовой  конецъ  Фала  тянется  черезъ  блокъ,  закладываемый  у 
борта,  подъ  реемъ. 

Топенантъ  нижняго  лисель-спирта.  Онъ  накладывается 
на  нокъ  лисель-спирта  огономъ,  продѣвается  въ  блокъ,  за- 
кладываемый въ  обухъ  брамъ-эзельгоФта  и  спускается  черезъ 
марсовую  диру  на  бакъ.  Этотъ  топенантъ  употребляется  ког- 
да стоитъ  ундеръ-лисель  въ  свѣжій  вѣтръ. 
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Гитовъ  (е').  На  галсовой  уголъ  лиселя  надѣваютъ  одно- 
шкивный  блокъ,  ввязанный  въ  ординарный  стропъ  съ  огономъ, 
и  привязываютъ  къ  углу  бензелемъ,  который,  чтобъ  блокъ  не 
скользилъ  кверху,  прошивается  сквозь  парусъ.  Къ  серединѣ 
галсовой  шкаторины  привязываютъ  коушъ,  ввязанный  въ  стропъ 
съ  очкомъ.  Сдѣлавъ  это,  прѳдѣваютъ  коренной  конецъ  гито- 
ва въ  блокъ  галсоваго  угла,  спереди,  потомъ  въ  коушъ  и  при- 
илесниваютъ  къ  лисельному  рейку.  Ходовой  конецъ  Форъ-мар- 
са-лисель-гитова  тянется  на  бакѣ,  чрезъ  блокъ,  привязанный 
за  ближній  крагъ  Фока-штага  на  бушпритѣ.  Гротъ-марса-ли- 
сель-гитовъ  тянется  черезъ  блокъ  на  шкафутѣ. 

Обыкновенно  коренной  конецъ  этого  гитова  крѣпятъ  на  внѣш- 
пемъ  концѣ  рейка;  но  его  можно  крѣпить  и  на  внутренномъ, 
слѣдующимъ  образомъ:  продѣвъ  его  между  парусомъ  и  рейкомъ 
подлѣ  самаго  верхняго  угла  внутренней  шкаторины,  дѣлаютъ  въ 
концѣ  очко  и  надѣваютъ  оное  на  внутренній  конецъ  рейка. 
Такою  основою,  какъ  только  отдаютъ  лисель-Фалъ  и  начнутъ 
выбирать  лисель-гитовъ,  половина  паруса  почти  сложится,  вѣ- 
теръ  выйдетъ  и  лисель  легко  пойдетъ  на  низъ.  А  при  пос- 
танов^ лиселя,  стоитъ  только  удерживать  нѣсколько  гитовъ  и 
онъ  не  дастъ  внутреннему  ноку  рейка  закинуться  впередъ  мар- 
селя, что  избавитъ  отъ  посылки  человѣка  на  нокъ  нижняго 
рея  для  удерживанія,  во  время  подъема,  шкотовой  шкаторины 
лиселя.  При  закрѣпленномъ  лиселѣ,  гитовъ  остается  ввязан 
нымъ. 

Галсъ  (Г).  Къ  ноку  лисель-спирта  привязываютъ  одно 
шкивный  блокъ  со  свитнемъ  или,  имѣя  его  съ  очкомъ,  закла 
дываютъ  посредствомъ  кляпыша  на  обухъ  въ  концѣ  лисель 
спирта.  Коренной  конецъ  галса  продѣвается  въ  этотъ  блокъ 
сзади  лисель-спирта  и  ввязывается  въ  нижній  уголъ  внѣшне 
шкаторины  лиселя,  а  ходовой  въ  блокъ,  привязываемый  дл 
него  къ  передней  гротъ-вантѣ,  ежели  это  Форъ-марса-лисель 
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гэлсъ,  или  на  ютѣ  у  гака-борта,  ежели  гротъ-марса-лисель- 
галсъ.  Послѣдніе  два  блока  остропливаются  со  свитнями.  Ког- 
да марса-лисель  убранъ,  тогда  галеъ  вывязывается  и  берется 
по  рею. 

Вмѣсто  каболокъ  для  крѣпленія  марса-лиселя  лучше  упот- 
реблять длинный  сезень,  описанный  у  Гласкока;  кромѣ  дру- 
гихъ  удобствъ  не  нужно  употреблять  ножа,  которымъ  часто 
портятъ  парусъ. 

Брамъ-лисе ль.  (черт.  195  и  196).  Фалъ  (§').  Под- 
нявъ  коренной  конецъ  позади  такелажа  и  взявъ  его  спереди 
задней  стеньговой  краспицы,  его  продѣваютъ  въ  верхній  ро- 
ульсъ  комель-блочка,  ввязаннаго  между  брамъ-вантами  или 
въ  блокъ  на  брамъ-такелажѣ;  послѣ  чего,  взявъ  спереди  брамъ- 
рея,  въ  блокъ  на  нокѣ  онаго  и  привязываютъ  выбленочнымъ 
узломъ  къ  рейку  брамъ-лиселя,  на  одной  трети  длины  рейка 
отъ  внутренняго  его  нока.  Ходовой  тянется  на  марсѣ.  Блокъ 
на  нокѣ  ввязывается  въ  ординарный  стропъ  съ  огономъ,  кото- 
рымъ онъ  накладывается  на  обупіекъ,  вбитый  въ  нокъ  брамъ- 
рея;  а  надѣтый,  онъ  удерживается  въ  своемъ  мѣстѣ  кневель- 
сомъ,  вкладываемымъ  въ  обушекъ  и  привязаннымъ  для  сего  къ 
стропу  блока.  —  Когда  брамъ-лисель  у  вантъ  и  Фалъ  не  ввя- 
занъ,  тогда  оба  конца  послѣдняго  прихватываются  къ  стень- 
вантѣ.  При  спускѣ  брамъ-рей,  блокъ  на  нокѣ  рея  снимается 
и  передъ  этимъ  на  концѣ  брамъ-лисель-Фала  дѣлается  простой 
узелъ,  до  котораго  Фалъ  оотомъ  выбирается. 

Шкотъ  (Ь') — ординарный;  онъ  ввязывается  въ  нижній  уголъ 
внутренной  шкаторины  лиселя  и  тянется  на  марсѣ. 

Галсъ  (Г).  Продѣтый  въ  блокъ  на  нокѣ  верхпяго  лисель- 
спирта,  онъ  ввязывается  въ  нижній  ,  уголъ  внѣшней  шкаторины 
лиселя.  Ходовой  конецъ  тянется  на  марсѣ.  черезъ  блокъ  (со 
свитнемъ),  привязываемый  къ  шейкѣ  ЮФерса  задней  стень-ван- 
ты.    Первый  блокъ  остропливается  съ  очкомъ,   которымъ  онъ 

23 


354- 


накладывается  на  обухъ  въ  концѣ  лисель-спирта  посредствомъ 
кляпыша. 

Какъ  Фалъ,  такъ  и  шкотъ  должно  крѣпить  на  планкахъ,  но 
никакъ  не  на  самыхъ  стень-вантахъ,  на  которыхъ  снасти  сколь- 
зятъ  и  отдаются.  Для  брамъ-лисель-Фала  принайтовливаютъ 
планку  къ  такелажу  на  топѣ  мачты,  а  для  брамъ-лисель-ги- 
това  прибиваютъ  такую  же  на  задней  части  марса. 

Брамъ-и  бомъ-брамъ- топенанты,  бомъ-брамъ-шкоты  и  ги- 
товы часто  крѣпятъ  на  планкахъ,  привязываемыхъ  тоже  къ 
стень-вантамъ;  но  лучше  крѣпить  всѣ  эти  снасти  (ежели  на 
марсѣ  не  имѣются  погоны  съ  блоками)  на  планкахъ,  принай- 
товливаемыхъ  къ  такелажу  на  топѣ  мачты,  что  очищаетъ 
стень-ванты  и,  кромѣ  того  снасти  сіи  избавляются  чрезъ  это 
перелома  на  ворстѣ  стень-вантъ. 

ОТАКЕЛАЖИВАНІЕ  ПАРУСОВѴ 

Нижнте  паруса.  Когда  нижніе  паруса  выйдутъ  изъ  рукъ 
паруснаго  мастера,  то  ихъ  еще  должно  отакелажить,  т.  е, 
продѣть  риФЪ-сезни,  сдѣлать  кренгельсы  для  буленей  и  штыкъ- 
болтовъ,  шпрюйты  для  буленей,  ввязать  реванты  и  кневельсы 
для  быкъ- горденей,  продѣть  нокъ-бензеля  и  штыкъ-болты  и 
пришнуровать  къ  нижней  шкаторинѣ  матъ  (стр.  33). 

Прод-вваніе  рифъ-сезней.  Для  этой  работы  приподнима- 
ютъ  и  растягиваютъ  парусъ  за  верхніе  его  углы,  такъ,  чтобъ 
удобно  было  продѣвать  риФЪ-сезни,  сидя  на  полу.  Ее  испол- 
няютъ  матросы  изъ  экипажа  судна,  шо  два  вмѣстѣ:  одинъ  на 
передней,  другой  на  задней  стронѣ  паруса.  Каждый,  взявъ 
одну  половину  риФЪ-сезня,  пропускаетъ  конецъ  еявъ  люверсъ, 
принимаетъ  въ  то  же  время  отъ  своего  товарища  конецъ  дру- 
гой половины,  пропускаетъ  послѣдній  въ  очко  своей  половины, 
обтягиваетъ  принятый  конецъ  и  надѣваетъ  на  него  обыкновен- 
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ыый  шкивъ.  Послѣ  этого,  взявшись  за  конецъ  сезня,  каждый 
упирается  ногами  въ  свой  шкивъ  и  обтягиваетъ  сезень  впло- 
тную. Ввязавъ  такимъ  образомъ  весь  риФЪ,  концы  сезней  ра- 
вняютъ  посредствомъ  шнура  и  потомъ  крѣпятъ  (стр.  36).  Еже- 
ли обѣ  половины  риФЪ- сезня  не  сдѣланы  одинаковыми,  то  длин- 
ный ихъ  половины  должны  быть  на  задней  сторонѣ  паруса. 

РиФЪ-сезни  контръ-бизаней,  косыхъ  гротовъ  и  фоковъ,  бри- 
фоковъ  и  кливеровъ  на  шкунахъ,  дѣлаются  изъ  бѣлаго  линя  и 
къ  парусу  пришиваются;  при  чемъ  стежка  производится  съ 
противной  стороны  той,  на  которой  укрѣпляются  сезни. 

Если  нижніе  паруса  рифятся  къ  лееру,  что  особенно 
хорошо  на  большихъ  судахъ,  гдѣ  человѣку  трудно  обхватить 
нижній  рей  для  того,  чтобъ  достать  заднюю  половину  риФъ- 
сезня, — тогда  эти  сезни  дѣлаются  ординарные  и  только  на  пе- 
редней сторонѣ  паруса.  Они  пропускаются  съ  лицевой,  т.  е. 
съ  задней  стороны  и  должны  имѣть  двойные  же  очки.  Въ 
очки  продѣвается  лееръ,  который  черезъ  каждые  четыре  лю- 
верса пришивается  къ  парусу.  При  вязкѣ  такого  риФа  мякоть 
не  трогаютъ  и  оставляютъ  висящею  между  парусомъ  и  реемъ. 

Чтобъ  удобнѣе  и  скорѣе  подобрать  парусъ  при  взятіи  ри- 
фовъ,  употребляютъ  рифъ-штерты  (к').  Для  этого,  при 
ввязываніи  риФЪ-сезней,  пропускаютъ  на  каждомъ  нокѣ  три 
люверса,  продѣваютъ  въ  нихъ  тонкія  веревочки  и  приплесни- 
ваютъ  концы  оныхъ  къ  соотвѣтствующимъ  имъ  люверсамъ  на 
верхней  шнаторинѣ:  одинъ  на  передней,  другой  на  задней  сто- 
ронѣ  паруса,  оставивъ  каждому  риФЪ-штерту  слабины  около 
двухъ  Футовъ. 

Кренгельсы  для  буленей  (чер.  195,  Г).  Фокъ  имѣетъ 
ихъ  по  два  для  каждаго  буленя,  гротъ  по  три.  Чтобъ  вплес- 
нить  въ  ликъ-тросъ  паруса  такой  кренгельсъ,  вынизіаютъ  изъ 
троса,  котораго  толщина  полудюймомъ  больше  толщины  лпкъ- 
троса,  одну  прядь  и,    не  нарушая    ея  волнистой  Формы,  про- 
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биваютъ  ее  подъ  двѣ  пряди  ликъ-троса,  оставляя  одинъ  конецъ 
длиннѣе  другаго,  и  свиваютъ  ихъ  потомъ  на  разстояніе  равное 
длинѣ  кренгельса,  какъ  двѣ  пряди  того  же  троса.  Сдѣлавъ  это, 
пробиваютъ  въ  ликъ-тросъ,  въ  небольшомъ  разстояніи  отъ  пер- 
вой пробивки,  такимъ  же  образомъ  длинный  конецъ  пряди  и 
дополняютъ  имъ  потомъ  образовавшійся  кренгельсъ  какъ  бы 
третьею  прядью.  Оставшіеся  послѣ  этого  на  верхней  и  нижней 
частяхъ  кренгельса,  у  самаго  ликъ-троса,  два  конца  пробива- 
ютъ въ  ликъ-тросъ  по  два  раза  по  направленію  его  спуска  и 
разъ  въ  противную  сторону;  послѣ  чего  ихъ  обрѣзаютъ,  оста- 
вивъ  длиною  дюйма  въ  два,  и  обвиваютъ. 

Нынѣ  для  кренгельсовъ  пробиваютъ  подлѣ  самаго  ликъ-тро- 
са люверсы,  въ  которые  продѣвается  прядь  образующая  крен- 
гельсъ, вмѣсто  того,  чтобъ  пробиваться  въ  ликъ-тросъ.  Такой 
кренгельсъ  надежнѣе  и  менѣе  вреденъ  для  ликъ-троса. 

Паруса  большею  частью  выходятъ  изъ  парусной  уже  съ  го- 
товыми кренгельсами.  Иногда  эти  кренгельсы  клетнюются. 

Кренгельсы  для  штыкъ-болтовъ  дѣлаются  такъ  же,  какъ 
и  кренгельсы  для  шпрюйтовъ  буленей.  Кромѣ  того  они  клет- 
нюются и  въ  нихъ  вводятъ  по  коушу  (т'). 

Булень-шпрюйты.  Для  гротоваго  (п')  берутъ  конецъ, 
длиною  въ  полтора  разстоянія  между  двумя  кренгельсами  буле- 
ня,  принлесниваютъ  его  къ  верхнему  кренгельсу,  потомъ  надѣ- 
ваютъ  на  него  коушъ  и  приплесниваютъ  другимъ  концемъ  къ 
среднему  кренгельсу.  Оослѣ  сего  берутъ  другой  такой  же  ко- 
нецъ и  приплесниваютъ  его  къ  коушу,  надѣтому  на  первый,  и 
къ  нижнему  кренгельсу;  но  до  послѣдняго  сплесня  надѣваютъ  и 
на  этотъ  конецъ  коушъ,  къ  которому  приплесниваютъ  шкен- 
тель, имѣющій  въ  другомъ  своемъ  копцѣ  третій  коушъ.  Всѣ 
эти  коуши  должны  быть  заварные. 

Для  фока-буленя  (о')  дѣлается  на  двухъ  его  кренгельсахъ 
ординарный  шпрюйтъ,  такимъ  же  образомъ.  какъ  первая  поло- 
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вина  двойнаго  шпрюйта  грота-буленя.  Послѣ  чего,  взявъ  кру- 
гомъ  коуша,  надѣтаго  на  шпрюйтъ,  небольшую  двойную  строй- 
ку, вкладываютъ  въ  концы  ея  кневельсъ  и  ввязываютъ  его  въ 
ней  круглымъ  бензелемъ  съ  крестовымъ  крыжемъ.  Приплесни- 
ваютъ  также  конецъ  буленя  прямо  къ  коушу  на  шпрюйтѣ;  но 
первое  удобнѣе  при  перемѣнѣ  паруса. 

КНЕВЕЛЬСЫ  БЫКЪ-ГОРДЕНЕЙ.     Въ  КЭЖДЫЙ  ИЗЪ  ЛЮВврСОВЪ, 

пробитыхъ  на  нижней  шкаторинѣ  паруса  для  быкъ- горденей, 
продѣваютъ  небольшую  двойную  стропку  и,  вложивъ  въ  концы 
ея  кневельсъ,  ввязываютъ  его  въ  ней  круглымъ  бензелемъ  и 
кладутъ  еще  такой  же  бензель  подлѣ  самаго  ликъ-троса.  Стро- 
пка  должна  быть  такой  длины,  чтобъ  наложенный  на  кренгельсъ 
быкъ-гордень  свободно  лежалъ  между  кневельсомъ  и  ликъ- 
тросомъ. 

Реванты  (стр.  38).  Однимъ  концемъ  реванта  дѣлаютъ  въ 
люверсѣ  два  шлага;  другой  оставляютъ  такой  длины,  чтобъ 
имъ  можно  было  сдѣлать  два  шлага  на  леерѣ  и  потомъ  свя- 
зать съ  первымъ  концемъ  риФовымъ  узломъ.  Для  означенія 
середины  паруса,  ввязываютъ  въ  два  средніе  люверса  реванты 
значительно  длиннѣе  прочихъ. 

Нокъ-бензеля.  Въ  концѣ  вырубленной  на  нокъ-бензель 
веревки  дѣлаютъ  длинный  огонъ  (около  двухъ  Футовъ);  вкла- 
дываютъ конецъ  огона  въ  кренгельсъ  верхняго  угла  паруса 
продѣваютъ  въ  огонъ  другой,  ординарный  конецъ  нокъ-бензе- 
ля и  обтягиваютъ  его.  Кренгельсы  для  нокъ-бензелей  клет- 
нюются. 

Штыкъ-болты  приготовляются  такъ  же,  какъ  и  нокъ- 
бензеля,  съ  тою  только  разницею,  что  очки  ихъ  дѣлаются 
еще  длиннѣе,  для  того,  чтобъ  первый  внутренній  шлагъ  штыкъ- 
болта  и  первый  внѣшній  (стр.  369)  равнялись  бы,  каждый, 
двумъ  шлагамъ,  что  ускоряетъ  взятіе  штыкъ-болта. 

Марселя.  Марселя,  принятые  изъ парусной,  должно  еще 
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отакелажить  риФЪ-сезнями  и  риФъ-штертами,  кренгельсами 
для  риФЪ-талей,  буленей  и  штыкъ-болтовъ;  шпрюйтами  для 
риФЪ-талей  и  буленей;  кневельсами  для  быкъ-горденей;  ре- 
вантами,  нокъ-бензелями  и  штыкъ-болтами;  кромѣ  того,  при- 
шнуровать  маты  къ  нижней  шкаторинѣ  (стр.  35)  и  сдѣлать 
лапку  для  рубашечнаго  горденя. 

Въ  штоковомъ  углу  паруса  долженъ  быть  ввязанъ  двойной 
коушъ  для  шкотъ  блока  (р').  Ввязываютъ  этотъ  блокъ  тоже 
въ  самый  уголъ  ^');  но  этотъ  способъ  имѣетъ  тотъ  недоста- 
токъ,  что  шкивъ  блока  принимаетъ  положеніе  не  по  направле- 
нію  шкота. 

Рифъ-сезни  марселей  ввязываются  такимъ  же  образомъ, 
какъ  двойные  риФЪ-сезни  нижнихъ  парусовъ  (стр.  354). 
Сезни  перваго  рііФа  ввязываются  иногда  черезъ  одинъ  люверсъ. 

Рифъ-штерты.  Конецъ  короткой  веревки  приплеснивается 
къ  люверсу  верхней  шкаторины;  другой  конецъ  спускается  по 
передней  сторонѣ  паруса  и,  оставивъ  ему  небольшую  слабину 
между  верхнею  шкаториною  и  первымъ  риФомъ,  его  прихва- 
тываютъ  къ  шейкѣ  соотвѣтствующаго  рпФЪ-сезня  перваго  ри- 
фа, между  очкомъ  сезня  и  парусомъ;  послѣ  чего  такимъ  же 
образомъ  къ  сезню  втораго  и  къ  сезню  третьяго  риФа,  и  на- 
конецъ,  сдѣлавъ  въ  риФЪ-штертѣ  очко,  привязываютъ  его  че- 
резъ оное  къ  сезню  четвертаго  риФа.  На  каждомъ  нокѣ  та- 
кихъ  риФЪ-штептовъ  по  три,  которые  располагаются  въ  рав- 
номъ  между  собою  разстояніи.  На  малыхъ  судахъ,  и  вообще 
на  крюйселѣ,  достаточно  имѣть  ихъ  по  два  на  нокѣ. 

На  трехъ-дечномъ  кораблѣ  можно  взять  риФЫ  съ  такими 
риФЪ-штертами  значительно  скорѣе,  чѣмъ  на  меньшихъ  су- 
дахъ, которыхъ  наруса  не  снабжены  ими.  Подбираиіе  паруса 
безъ  оііыхъ  бываетъ  въ  нѣкоторыхъ  случаяхъ  крайне  затруд- 
нительно и  штерты  эти  нисколько  не  иортятъ  наружиаго  вида 
парусовъ. 
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Кренгельсы  для  булевей  приплесниваются  къ  шкатори- 
вамъ  такимъ  же  образомъ,  какъ  у  нижнихъ  парусовъ.  Форъ- 
марсель  и  крюйсель  имѣютъ  ихъ  по  два  на  сторонѣ  (г'),  а 
гротъ-марсель  по  три.  Нижвій  кренгельсъ  шпрюйта  риФЪ- 
талей  служить  на  первыхъ  двухъ  третьимъ,  на  послѣднемъ 
четвертымъ  кренгельсомъ  для  буленнаго  шпрюйта. 

Кренгельсы  для  штык  ъ-б  о  л  т  о  в  ъ  приплеснива- 
ются такимъ  же  образомъ,  какъ  у  нижнихъ  парусовъ. 

Шпрюйты  риф  ъ-т  алей.  Ниже  послѣдняго  риФа 
приплесниваютъ  два  кренгельса  съ  коушами  или  вводятъ 

въ  ликъ-тросъ  марселя  два  коуша,  въ  разстояніи  около  двухъ 
футовъ  одинъ  отъ  другаго.  Одинъ  конецъ  веревки,  назначен- 
ной для  шпрюйта,  приплесниваютъ  къ  нижнему  коушу,  а  дру- 
гой обвиваютъ  и  при  привязываніи  марселя  продѣваютъ  въ  ко- 
ушъ  блока  риФЪ-талей,  ежели  риФЪ-тали  двойныя,  и  крѣпятъ 
полуштыкомъ  и  бензелькомъ  на  верхнемъ  коушѣ.  Если  же 
риФЪ-тали  ординарныя,  то  надѣваютъ  на  шпрюйтъ  коушъ,  ввя- 
занный въ  одинъ  стропъ  съ  деревяннымъ  кневельсомъ,  и  при 
плесниваютъ  конецъ  шпрюйта  къ  верхнему  коушу  шкаторины. 
Если  въ  первомъ  случаѣ  конецъ  шпрюйта  приплеснивать  къ 
верхнему  коушу,  то,  при  перемѣнѣ  марселя,  понадобится  рѣ- 
зать  сплесень  или  передергивать  риФЪ-тали.  Чтобъ  болѣе 
раздѣлить  дѣйствіе  риФЪ-талей  на  ликъ-тросъ,  иногда  нижній 
конецъ  шпрюйта  крѣпятъ  или  приплесниваютъ  къ  верхнему 
кренгельсу  буленнаго  шпрюйта. 

Б  у  л  е  н  ь-ш  п  р  ю  й  т  ы  для  марселей  вырубаются  въ  пол- 
тора разстоянія  между  кренгельсами  и  имѣютъ  заварные  коу- 
ши, какъ  булень -шпрюйты  нижнихъ  парусовъ.  Форъ-марсель 
и  крюйсель  имѣютъ  по  двойному  шпрюйту  на  сторонѣ  (Г), 
гротъ-марсель  по  тройному.  Верхній  конецъ  верхней  части 
каждаго  изъ  этихъ  шпрюйтовъ  приплеснивается  къ  нижнему 
кренгельсу  шпрюйта  риФЪ-талей. 
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Такъ  какъ  направленіе  гротъ-марса-буленя  близко  къ  го- 
ризонтальному, то  лучше  дѣлать  шпрюйты  его  слѣдующимъ 
образомъ:  приплеснивъ  одинъ  конецъ  верхней  части  шпрюйта 
къ  нижнему  кренгельсу  риФЪ-талей,  продѣваютъ  ее  въ  коушъ, 
вплесненный  въ  конецъ  средней  части,  и  приплесниваютъ  къ 
верхнему  кренгельсу  шпрюйта;  послѣ  этого,  надѣвъ  на  сред- 
нюю часть  коушъ  съ  кневельсомъ  и  всплеснивъ  въ  другой  ея 
конецъ  тоже  коушъ,  продѣваютъ  въ  послѣдній  нижнюю  часть 
шпрюйта,  концы  которой  приплесниваютъ  къ  нижнему  и  сред- 
нему кренгельсамъ  (и').  Шпрюйты  магермана  и  крюйсель- 
буленя  дѣлаются  подобно  шпрюйту  грота  и  коушъ  съ  кневель- 
сомъ надѣвается  у  нихъ  на  нижнюю  часть  шпрюйта. 

КНЕВЕЛЬСЫ  ДЛЯ  БЫК  Ъ-Г  О  Р  Д  Е  Н  Е  Й    ВВЯЗЬШЮТСЯ  ВЪ 

люверсы,  пробитые  на  третяхъ  нижней  шкаторины  марселя, 
такимъ  же  образомъ,  какъ  у  нижнихъ  парусовъ. 

Р  е  в  а  н  т  ы  ввязываются  какъ  у  нижнпхъ  парусовъ. 

Н  о  к  ъ-б  ензеля  и  штык  ъ-б  о  л  т  ы,  —  тоже,  какъ  у 
нижнихъ  пирусовъ. 

Лапка,  пришиваемая  для  закладыванія  нижияго  блока  ру- 
башечнаго  горденя,  состоитъ  изъ  очка  съ  тремя  или  пятью 
концами,  сдѣланными  въ  видѣ  плетенокъ.  Она  нашивается  на 
парусину,  которая  потомъ  пришивается  къ  парусу  на  лицевой 
его  сторонѣ,  на  среднемъ  швѣ.  Иногда,  вмѣсто  той  лапки, 
употребляютъ  кренгельсъ,  толщиною  по  величинѣ  паруса,  ко- 
торый заводятъ  въ  два  люверса,  пробиваемые  для  него  по  сто- 
ронамъ  средняго  шва,  въ  разстояніи  одного  Фута  одинъ  отъ 
другаго.  Подъ  кренгельсомъ  парусина  тоже  должна  быть 
двойная. 

Такихъ  лапокъ  дѣлаютъ  иногда  по  двѣ  на  каждомъ  марсе- 
лѣ:  одну  между  первымъ  и  вторымъ  риФомъ,  для  крѣпленія 
паруса  съ  однимъ,  а  другую  между  вторымъ  и  третьимъ,  для 
крѣпленія  съ  двумя  рифами.    Когда  марсель  крѣпится  при 
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трехъ  или  четырехъ  риФахъ,  то  рубашка  его  такъ  мала,  что 
ее  легко  убирать  и  безъ  рубашечнаго  горденя.  Чтобъ  умень- 
шить рубашку  закрѣпленнаго  марселя,  эти  лапки  пришивают ъ 
также  къ  риФЪ-бантамъ,  т.  е.  къ  первому  и  второму. 

Лапку  замѣняютъ  тоже  двумя  средними  риФъ-сезнями,  свя- 
занными вмѣстѣ;  но  при  этомъ  сезни  часто  выдергиваются  и, 
какъ  разстояніе  между  сезнями  довольно  большое,  то  такое 
ихъ  употребленіе  вредно  для  паруса. 

Брамсели  отакелаживаются  булень-шпрюйтами,  реван- 
тами,  нокъ-бензелями  и  кневельсомъ  для  быкъ-горденя. 

Кренгельсы  для  вуленей  приплесниваются  такимъ 
же  образомъ,  какъ  у  прочихъ  парусовъ.  У  Форъ-и  крюйсъ- 
брамселя  ихъ  по  два  на  сторонѣ  (ѵ'),  у  гротъ-брамселя  по  три. 

Б  у  л  е  н  ь-ш  п  р  ю  й  т  ы  Форъ-и  крюйсъ-брамселя  дѣлаются 
ординарные  и  приплесниваются  къ  своимъ  кренгельсамъ, 
при  чемъ  каждый  сперва  продѣвается  въ  коушъ,  ввязанный 
въ  стропъ  съ  кневельсомъ.  Гротъ-брамсель  имѣетъ  по  двой- 
ному шпрюйту  на  сторонѣ,  который  образуется  подобно  бу- 
лень-шпрюйту  Форъ-марселя  или  крюйселя. 

Кневельсъ  для  бык  ъ-г  о  р  д  е  н  я  ввязывается  та- 
кимъ же  образомъ  въ  люверсъ  нижней  шкаторины,  пробитый 
на  серединѣ  брамселя,  какъ  ввязываются  такіе  же  кневельсы 
въ  люверсы  марселей. 

Н  о  к  ъ-б  е  н  з  е  л  я  приплесниваются  къ  верхнимъ  угламъ 
паруса.  Послѣдніе  дѣлаются  такой  величины,  чтобъ  могли 
принять  три  шлага  бензеля. 

Рев  анты.  Брамсели  привязываются  двухъ-каболочными 
ревантами,  продѣваемыми  въ  люверсы  верхней  шкаторины, 
какъ  продѣваются  реванш  марселей. 

Б  о  м  ъ-б  р  а  м  с  е  л  и  отакелаживаются  нокъ-бензелями,  и 
ежели  они  къ  реямъ  своимъ  не  пришнуровываются,  то  еще 
ревантами,  такимъ  же  образомъ,  какъ  брамсели. 
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Косые  паруса:  кливера,  стакселя,  бизань,  триселя  и 
гаФъ-топсель,  выходятъ  изъ  парусной  готовые  къ  привязкѣ. 

Лиселя.  Исключая  нокъ-бензелей,  блока  и  коуша  для 
гитова,  лиселя  тоже  выходятъ  изъ  парусной  готовые  къ  при- 
вязка   Эти  паруса  къ  своимъ  рейкамъ  пришнуровываются. 

ЗАПАСНЫЕ  ПАРУСА. 

Запасные  паруса  должны  быть  отакелажены  и  потомъ  убра- 
ны такимъ  образомъ,  чтобъ  были  совершенно  готовы  къ  при- 
вязав. До  уборки  должно  выбить  изъ  нихъ  грязь  и  всякую 
пыль  и  хорошо  провѣтрить.  Въ  походѣ  ихъ  по  временамъ  то- 
же должно  перебирать  и  провѣтривать,  чрезъ  что  уменьшит- 
ся вліяніе  на  нихъ  сырости,  моли  и  кубричнаго  воздуха.  Со- 
вѣтуютъ  вымачивать  новые  паруса,  до  укладки  ихъ,  въ  соле- 
ной водѣ  и  просушивать. 

Для  болѣе  удобнаго  доставанія  запасныхъ  гротъ-  и  Форъ- 
марселей,  ихъ  хорошо  укладывать  въ  парусной  каютѣ  такъ 
чтобы  они  могли  быть  поднимаемы  прямо  изъ  нее:  первый, 
бѣгунъ-талями,  спущенными  въ  гротъ-люкъ  и  заложенными  за 
середину  паруса;  а  второй  хватъ-талями,  спущенными  съ  гро- 
та-штага въ  Форъ-люкъ,  которыми  марсель  приподнимается  не 
много  выше  ростеръ,  чтобы  потомъ  продолжать  подъемъ  бѣ- 
гунъ  талями. 

Настоящіе  паруса,  когда  отакелажены,  тоже  должны  быть 
свернуты. 

С  в  е  р  т  ы  в  а  и  і  к  нижнихъ  парусов  ъ.  Растягива- 
ютъ  на  палубѣ  или  на  полу  мастерской,  верхнюю  шкаторину 
паруса,  подносятъ  къ  ней  средній  бантъ,  потомъ  нижнюю  шка- 
торину и,  оставивъ  наружу  шкотъ-и  галсъ-блоки  и  булень- 
шпрюйты,  свертываютъ  парусъ,  начиная  съ  низу,  какъ  мож- 
но туже.    Скатавъ  парусъ,  обвертываютъ  его  концы,  повнут- 


363 


реннюю  сторону  ликъ-троса,  нокъ-бензелями  и  противъ  каж- 
даго  шва  связываютъ  каболкою.  Штыкъ- болты  прячутся  въ 
парусь. 

Свертываніе  марселей.  Растянувъ  верхнюю  шка- 
торину,  подносятъ  къ  ней  второй  риФЪ-бантъ,  потомъ  средній 
и  наконецъ  нижнюю  шкаторину.  Оставивъ  наруя^у  шкотъ-бло- 
ки,  булень-шпрюйты  и  риФЪ-талей-шпрюйты,  скатываютъ  па- 
русь и  связываютъ  его  каболками  противъ  каждаго  шва  и, 
кромѣ  того,  самые  концы,  по  внутреннюю  сторону  ликъ-тро- 
са, нокъ-бензелями.  Всѣ  риФЪ-сезни  раскладываются  вдоль 
ихъ  бантовь.  Привязывая  парусь,  такимь  образомъ  скатан- 
ный, не  понадобится  распускать  его  до  времени  для  продѣва- 
нія  шкотовъ  и  ввязыванія  риФЪ-талей  и  буленей,  что  важно 
въ  свѣжій  вѣтеръ.  А  чтобъ  при  взятіи  риФОвъ  было  легче 
брать  штыкъ-болты,  то  ихъ  до  свертыванія  марселей,  приго- 
товляютъ  слѣдующимъ  образомъ  (х'):  конецъ  штыкъ-болта  пер- 
ваго  риФа  берутъ  полуштыкомъ  за  верхній  уголъ  паруса,  а 
концы  прочихъ — полуштыкомъ  за  кренгельсъ  ближайшаго  къ 
верху  риФа,  наблюдая  при  этомъ,  чтобъ  штыкъ-болты  имѣли 
нѣкоторую  слабину. 

Чтобы  при  привязкѣ  марселей  облегчить  работу  штыкъ-бол- 
товыхъ,  которые  кладутъ  нокъ-бензель,  слѣдуетъ,  при  свер- 
тываніи  марселей,  нокъ-бензельные  коуши  прихватывать  къ 
риФЪ-тальнымъ;  тогда  при  вытягиваніи  риФЪ-талей  нокъ-бен- 
зельные коуши  придутъ  прямо  въ  руки  штыкъ-болтовыхъ. 

СВЕРТЫВАНІЕ  БРАМСЕЛЕЙ    И  БОМЪ-БРАМСЕЛ Е Й       Э'ГИ  НЗ- 

руса  обыкновенно  привязываются  къ  ихъ  реямъ  на  палубѣ,  и 
потому  все  равно  убраны  ли  ихъ  шкотовые  углы  и  булень- 
шпрюйты  въ  парусъ,  или  они  оставлены  наружу  при  сверты- 
ваніи. 

До  свертыванія  такимъ  образомъ  запасныхъ  нарусовъ,  долж- 
но ихъ  непременно  пригнать;  а  пригнавъ  и  свернувъ,  привя- 
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зывать  къ  обоимъ  концамъ  паруса  по  ярлыку  съ  надписью 
названія  паруса.  При  такомъ  порядкѣ  легко  будетъ  найти 
каждый  парусъ  во  всякое  время. 

Свертываніе  косыхъ  парусовъ.  Эти  паруса  свертыва- 
ются  поперегъ  полотнищъ,  т.  е.  къ  задней  шкаторинѣ. 

Свертыванге  кливера.  Растянувъ  переднюю  шкаторину 
вдоль  палубы,  берутъ  верхній  уголъ  къ  галсовому,  а  шкото- 
вой къ  передней  шкаторинѣ,  такъ,  чтобъ  ширина  верхней  сто- 
роны сложеннаго  такимъ  образомъ  паруса  равнялась  ширинѣ 
нижней.  Послѣ  этого  скатываютъ  парусъ  поперегъ  его  по- 
лотнищъ. Свернувъ,  его  связываютъ  каболками  черезъ  каж- 
дые три  Фута. 

Всѣ  прочіе  косые  паруса  свертываются  подобнымъ  же  об- 
разомъ. 

Свертываніе  лиселей.  Ундеръ-лисели,  марса-лисели  и 
брамъ -лисели  свертываются  одинаковымъ  образомъ:  развернувъ 
лисель  на  палубѣ,  подносятъ  нижнюю  шкаторину  къ  верхней 
и  скатываютъ,  начиная  съ  низу.  Концы  свернутаго  лиселя 
перевязываютъ  нокъ-бензелями,  а  середину  каболками,  противъ 
каждаго  полотнища. 

ПРИВЯЗКА  ПАРУСОВЪ. 

Приготовленіе  къ  привязка  парусовъ.    Привязку  па 
русовъ  обыкновенно   раздѣляютъ   на  привязку  прямыхъ  пару 
совъ,  въ  одно  время  съ  которыми  привязываютъ  кливеръ 
бизань  и  на  привязку   косыхъ  и  малыхъ  парусовъ  (*).  С  так 
селя  привязываютъ  большею  частію  въ  морѣ. 

(*)  Когда  время  позволяете,  прямые  паруса  слѣдуетъ  привязы 
вать  по  утру;  ибо  изъ  опытовъ  дознано,  что  такого  рода  работа 
произведенная  вскорѣ  послѣ  об  ѣда  имѣетъ  иногда  вредное  вліяш 
на  здоровье  матросъ. 
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Приготгвляясь  къ  привязкѣ  парусовъ,  раздергиваютъ  и  бе- 
рутъ  на  бакъ  кливеръ  и  бомъ-кливеръ-леера  и  Фалы;  къ  оч- 
камъ  шкотовъ  этихъ  парусовъ  приплесниваютъ  бензеля  и  при- 
готовляютъ  бензеля  для  привязки  колецъ.  Раксъ-бугель  кли- 
вера берутъ  къ  самому  бушприту,  раксъ-бугель  бомъ-кливера 
къ  ноку  утлегаря. 

Для  марселей  навѣшиваютъ  бѣгунъ-тали,  раздергиваютъ 
риФъ-тали  и  прихватываютъ  блоки  ихъ  (или  концы,  ежели 
риФъ-тали  ординарныя)  къ  переднимъ  стень-вантамъ;  концы 
марса-шкотовъ  берутъ  отъ  ноковъ  рей  на  марсъ  и  прихваты- 
ваютъ полуштыкомъ  около  шейки  юФерсовъ  или  около  перед - 
нихъ  вантъ-путенсъ;  быкъ-горденя  раздергиваютъ  и  прихва- 
тываютъ выше  марса-рея  къ  передннмъ  стень-вантамъ  или 
къ  драйренъ-блокамъ;  гитовы  прихватываютъ  къ  такелажу  на 
топѣ.  Наконецъ  привязываютъ  обносные,  или  рей-сезни  (стр. 
35),  въ  разстояніи  около  четырехъ  Футовъ  одинъ  отъдругаго. 

Раздергиваютъ  нокъ-горденя,  быкъ-горденя  и  гитовы  ниж- 
нихъ  парусовъ  и  прихватываютъ  ихъ  на  палубѣ.  На  шейки 
ноковыхъ  бугелей  нижнихъ  реевъ  навѣшиваютъ,  посредствомъ 
каболочныхъ  строповъ,  марсовыя  рей-тали:  двушкивными  бло- 
ками въ  стропы,  а  одношкивные  раздергиваютъ  и  заклэдыва- 
ютъ  въ  рымы  или  обухи  у  борта;  лопаря  этихъ  талей  закла- 
дывают въ  каниФасъ-блоки,  или,  вмѣсто  талей,  привязыва- 
ютъ къ  шейкамъ  тѣхъ  же  бугелей  одношкивные  блоки,  въ  ко- 
торые продѣваютъ  марса- лисель-Фалы. 

Въ  это  же  время  травятъ  гафеля,  раздергиваютъ  трисель- 
гитовы  и  изготовляютъ  бензеля  для  привязки  къ  парусу  этихъ 
гитововъ  и  раксовъ. 

Брамъ-и  бомъ-брамъ-реи  спускаютъ  на  палубу  и  привязы- 
ваютъ къ  нимъ  обносные  сезни. 

Привязка  кливеровъ.  Фалъ.  Ежели  онъ  ординарный, 
то  конецъ  его  приплеснивается  къ  верхнему  углу  паруса;  ее- 


366 


ли  двойной,  то  блокъ  его  привязывается  къ  этому  углу,  че- 
резъ  очко  стропа,  или  этотъ  блокъ  закладывается  въ  уголъ 
паруса,  посредствомъ  кневельса  (стр.  317).  Въ  это  же  вре- 
мя привязываютъ  кольца,  начиная  съ  верхняго.  Черезъ  по- 
слѣдніе  семь  люверсовъ,  т.  е.  черезъ  ближайшіе  къ  галсово- 
му  углу  обыкновенно  основываютъ  слабъ-линь,  дабы  чище 
можно  было  закрѣппть  кливеръ  на  утлегарѣ. 
Ниралъ, —  см.  стр.  318. 

Чтобъ  вынести  кливеръ  на  конецъ  утлегаря,  обтягиваютъ, 
вопервыхъ  ниралъ  и  схватываютъ  кливеръ  въ  нѣсколькихъ 
мѣстахъ  къ  нижней  шкаторинѣ,  потомъ  приподнимаютъ  его  Фа- 
ломъ  по  лееру  столько,  чтобъ  онъ  могъ  пройти  сверхъ  борта 
и  бушпритнаго  эзельгоФта;  относятъ  фэлъ  по  схваченному  кли- 
веру и  пристопориваютъ  къ  серединѣ  онаго,  наконецъ  прихваты- 
ваютъ  ниралъ  къ  лееру  ниже  кливера.  Послѣ  этого,  поставивъ 
людей  на  кливеръ-галсъ  и  на  раксъ-бугель-бакштаги,  ежели  по- 
слѣдніе  имѣются,  тянутъ  кливеръ-галсъ,  выбираютъ  въ  то  же 
время  слабину  Фала  и  травятъ  раксъ-бугель-бакштаги.  Когда 
кливеръ  вынесенъ,  тогда  отдаютъ  стопорку  нирала  и  вытягиваютъ 
его  до  мѣста,  закладываютъ  конецъ  леера  на  раксъ-бугель, 
ежели  онъ  не  продѣвается  въ  роульсъ  раксъ-бугеля  и  въ 
шкивъ  утлегаря,  кладутъ  найтовъ  черезъ  очко  галсоваго  угла 
паруса  и  скобу  раксъ-бугеля  и  привязываютъ  шкоты.  Нако- 
нецъ, чтобъ  осмотрѣть  все  ли  привязано  чисто  и  вѣрно,  кли- 
веръ нѣсколько  разъ  поднимаютъ  и  спускаютъ.  Въ  то  же  вре- 
мя назначаютъ  мѣста  шкивовъ  для  кливеръ-шкотовъ  (стр.  317). 

Бомъ-кливеръ  и  форъ-стеньги-стаксель  привязывлет- 
ся  такимъ  же  образомъ. 

Привязка  нижнихъ  парусовъ.  Фокъ.  Разложивъ  парусъ 
поперегъ  бака  (ежели  грота-штаги  взяты  къ  штевню,  то  сверхъ 
ихъ)  такимъ  образомъ,  чтобъ  будучи  поднятъ,  парусъ  приле- 
галъ  ликъ-тросомъ  къ  рею,  т.  е.  чтобъ  лицевая  сторона  па- 


367 


руса  была  обращена  къ  кормѣ,  закладывают^  на  каждой  сто- 
ронѣ,  за  кренгельсъ  перваго  рифа,  гакъ  нижняго  блока  талей, 
навѣшенныхъ  на  нокъ  Фока-рея  или  конецъ  марса- лисель-Фала; 
свертываютъ  въ  бухты  нокъ-бензеля  и  прихватываютъ  ихъ  къ 
тому  же  кренгельсу;  ввязываютъ  быкъ-горденя  и  прихватыва- 
ютъ ихъ  къ  верхней  шкаторинѣ  посредствомъ  соотвѣтствую- 
щихъ  имъ  ревантовъ,  накинувъ  ихъ  выбленочными  узлами; 
продѣваютъ  и  ввязываютъ  нокъ-горденя  и  привязываютъ  ги- 
товъ-блоки  (съ  продѣтыми  въ  нихъ  Титовыми).  Когда  все  это 
сдѣлано,  поднимаютъ  лвсель-снирты,  посылаютъ  людей  по  рею, 
и  поставивъ  въ  то  же  время  людей  на  тали,  на  гитовы  и  на 
быкъ-горденя,  поднимаютъ  парусъ. 

Прммѣчаніе.  Прихватывая  быкъ-горденя  къ  верхней  шка- 
торинѣ,  слѣдуетъ  обратить  вниманіе,  чтобы  они  были  взяты 
ближе  къ  серединѣ  паруса;  въ  противномъ  случав  они  много 
затруднятъ  растягиваніе  паруса  по  рею  и  даже  можетъ  пона- 
добиться снустить  поднятый  парусъ  и  перевязать  горденя. 

Какъ  только  парусъ  подойдетъ  къ  рею,  тотчасъ  разбираютъ 
нокъ-бензеля,  обносятъ  ими  два  внѣшнихъ  шлага,  и  середину 
паруса,  замечаемую  особымъ  длиннымъ  ревантомъ  или  мѣткою 
на  самомъ  парусѣ,  немедленно  прихватываютъ  къ  серединѣ  рея. 
Ііослѣ  этого  натягиваютъ  и  кладутъ  нокъ-бевзеля  и  вяжутъ 
реванш. 

Нокъ-бензелъ  берется  съ  переди  рея,  внѣ  такелажа  нало- 
женнаго  на  нокъ,  кругомъ  въ  уголъ  паруса  и  т.  д.,  пока  не 
будетъ  положено  пять  или  шесть  такихъ  внѣшнихъ  шлагоеъ, 
послѣ  сего  имъ  дѣлаютъ  шлагъ  въ  углу  паруса  и  изводятъ 
бензель  на  внутреннее  шлаги,  т.  е.  на  шлаги,  полагаемые 
кругомъ  рея  и  въ  уголъ  паруса,  по  внутреннюю  сторону  та- 
келажа нанокѣ;  конецъ  бензеля  берется  полуштыкомъ  кругомъ 
внѣшнихъ  шлаговъ  и  прихватывается  бензелькомъ.  Первые 
шлаги  растягиваютъ  парусъ  вдоль  рея,  послѣдніе  придержива- 
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ютъ  его  углы  вплоть  къ  оному.  При  положеніи  нокъ-бензеля 
вытягиваютъ  сколько  можно  каждый  его  шлагъ,  и  если  при 
этомъ  верхніе  углы  паруса  не  дойдутъ  до  назначенныхъ  имъ 
на  нокахъ  мѣстъ,  т.  е.  до  планокъ,  то  оставляютъ  ихъ  на 
первое  время  недотянутыми;  а  потомъ,  отъ  времени  до  време- 
ни, перетягиваютъ  бензеля. 

Шкентель  для  рифъ-талѵй  основывается  слѣдующимъ  об- 
разомъ:  привязываютъ  на  нокѣ  рея  внѣ  такелажа  одношкивный 
блокъ,  ввязанный  въ  ординарный  стропъ  съ  очкомъ;  въ  этотъ 
блокъ  продѣваютъ  изъ  нутра  шкентель,  въ  одномъ  концѣ  ко- 
тораго  долженъ  быть  вплесненъ  коушъ,  а  другой  обвитъ.  Про- 
дѣвъ  его  вплоть  до  коуша,  шкентель  крѣпится  полуштыкомъ 
на  кренгельсѣ  втораго  риФа.  При  взятіи  риФа  у  Фока,  закла- 
дываютъ  за  коушъ  шкентеля  одношкивный  блокъ  хватъ- талей, 
коихъ  двушкивный  блокъ  берется  въ  обухъ  нижняго  эзельгоФ- 
та;  лопарь  спускаютъ  черезъ  марсовую  диру  на  палубу  и  тя- 
нутъ  черезъ  блокъ  у  мачты.  Блокъ  на  нокѣ  замѣняютъ  иног- 
да планкою  со  шкивомъ.  Такой,  постоянный  риФЪ-талей-шкен- 
тель  рѣдко  употребляется;  а  когда  понадобится,  то  закладыва- 
ютъ  нижній  блокъ  хватъ-талей  на  конецъ,  продѣтый  въ  блокъ 
на  нокѣ  и  въ  кренгельсъ  втораго  риФа. 

Такъ  какъ  внутрениіе  шлаги  штыкъ-болтовъ  нижнихъ  пару- 
совъ  выносятъ  почти  все  напряженіе  при  осаживаніи  галсовъ, 
то  лучше  имѣть  у  этихъ  парусовъ  два  штыкъ-болта  для  каж- 
даго  риФа;  изъ  коихъ  назначенный  для  внутреннихъ  шлаговъ 
дѣлать  дюймомъ  толще  другаго;  чрезъ  что  не  надобно  будетъ 
класть  много  шлаговъ  и  штыкъ-болтъ  будетъ  взятъ  скорѣе. 

Привязка  марселей.  Бѣіунъ-талн,  употребляемый  для 
подъема  марселей,  основываются  въ  два  одношкивныхъ  блока 
и  должны  быть  такой  длины,  чтобъ  раздернутыя  доставали  отъ 
топа  стеньги  въ  парусную  каюту.  Верхній  блокъ,  съ  ходовымъ 
концемъ,  ввязывается  круглымъ  бензелемъ  къ  двѣ  трети  двой- 
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наго  каболочнаго  стропа  (стр.  46),  который  долженъ  быть  та- 
кой длины,  чтобъ  могъ  обхватить  топъ  стеньги;  къ  стропу 
привязывается  кляпышъ,  для  закладыванія  въ  длинный  огонъ 
стропа,  когда  послѣдній,  обнесенный  кругомъ  топа  стеньги, 
продѣнется  въ  короткій  огонъ.  Нижній  блокъ  тоже  ввязывает- 
ся въ  двѣ  трети  длиннаго  стропа,  который  долженъ  быть  та- 
кой длины,  чтобъ  могъ  обхватить  скатанный  марсель;  въ  од- 
номъ  концѣ  стропа  коушъ,  другой  оканчивается  свитнемъ;  по- 
слѣдній,  будучи  взятъ  кругомъ  марселя  и  продѣтъ  въ  коушъ 
другаго  конца,  берется  обратно,  кругомъ  иаруса,  потомъ  кру- 
гомъ стропа  подъ  блокомъ  и  продѣвается  подъ  себя  петлею 
такъ,  что,  дернувъ  за  конецъ  свитня,  блокъ  бѣгунъ-талей  тот- 
часъ  отложится.  Чтобъ  убранный  парусъ  лежалъ  въ  парусной 
каютѣ  въ  совершенной  готовности  къ  подъему,  то  дѣлаютъ 
также,  для  каждаго  марселя,  особый  стропъ,  который  закла- 
дываютъ  на  марсель  при  свертываніи  паруса.  Когда  требуется 
поднять  марсель,  тогда  въ  этотъ  стропъ  закладываютъ  нижній 
блокъ  бѣгунъ-талей,  который  въ  этомъ  случаѣ  ввязывается  въ 
стропъ  съ  гакомъ  и  коушемъ.  Въ  одномъ  концѣ  стропа  на  па- 
русѣ  коушъ,  другой  оканчивается  свитнемъ;  а  отступя  отъ 
коуша  на  Футъ,  ввязываюіъ  въ  стропъ  другой  коушъ,  для  за- 
кладывали талей.  На  парусъ  стропъ  закладывается  совершен- 
но такъ,  какъ  въ  предъидущемъ  случаѣ  самыя  бѣгунъ-тали. 

Чтобъ  при  подъемѣ,  парусъ  отвести  отъ  марса,  продѣваютъ 
лопарь  бѣгунъ-талей  еще  въ  одношкивный  блокъ,  ввязанный 
въ  ординарный  стропъ  съ  гакомъ  и  коушемъ  и  закладываемый 
за  стропъ  нижняго  блока  бѣгунъ-талей,  и  потомъ  въ  каниФасъ- 
блокъ,  заложенный  для  Форъ-марселя:  у  борта  сколько  можно 
болѣе  впереди,  а  для  гротъ -марселя — на  шкаФутѣ. 

Привязка  форъ-марселя.  Чтобъ  поднять  бѣгунъ-тали,  при- 
вязываютъ  къ  огону  стень-штага,  ближе  къ  стеньгѣ,  блокъ  со 
свитнемъ;  въ  этотъ  блокъ  продѣваютъ  гордень,  котораго  перед- 
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ній  конецъ  спускзютъ  впереди  марса  на  падубу  и  привязыва- 
ютъ  за  стропъ  верхняго  блока  бѣгунъ-талей,  а  задній  черезъ 
марсовую  дпру  и  тяеутъ  черезъ  кэниФаеъ-блокъ  у  мачты. 
Когда  этпмъ  горденемъ  тали  будутъ  подняты  до  блока  на  стень- 
іптагѣ,  тогда  навѣшиваютъ  ихъ  на  топъ  стеньги,  обнеся  одно 
очко  стропа  кругомъ  топа  и  вложивъ  его  въ  другое  посред- 
ствомъ  кляпыша,  имѣющагося  при  стропѣ. 

Назначая  человѣка  для  закладки  наверху  бѣгунъ-талей,  по- 
сылаютъ  въ  то  же  время  на  марсъ,  на  каждую  сторону,  по 
четыре  человѣка  къ  стень-вантамъ  и  двоихъ  на  переднюю 
часть  марса,  для  закладки  въ  свое  время  снастей  марселя. 

Вынеся  марсель  на  бакъ,  закладываютъ  на  середину  паруса 
нижній  блокъ  бѣгунъ-талей,  а  на  стропъ  его  гакъ  блока  для 
хоцоваго  конца  и  за  тотъ  же  стропъ  берутъ  концы  нокъ-бен- 
зелей,  полуштыками.  Сдѣлавъ  это,  посылаютъ  марсовыхъ  на 
марсъ,  которые  становятся  на  стень-ванты,  чтобъ  быть  гото- 
выми расходиться  по  рею;  а  нанизу  поднимаютъ  въ  тоже  вре- 
мя марсель.  Когда  штоковые  блоки  минуютъ  кромку  марса, 
останавливаю™  бѣгунъ-тали  и  становятъ  людей  на  риФъ-тали. 

Изъ  назначенныхъ  на  марсъ,  двое  на  каждой  сторонѣ  тот- 
часъ  ввязываютъ  риФъ-тали;  послѣ  чего  продѣваютъ  шкоты  и 
подаютъ  концы  ихъ  людямъ,  назначеннымъ  на  ноки  для  крѣп- 
ленія  вокругъ  рея.  Другіе  два  человѣка  на  каждой  сторонѣ 
ввязываютъ  гитовы  (ежели  ординарные),  или  продѣваютъ  ихъ 
въ  гитовъ-блоки  и  крѣпятъ  концы  на  серединѣ  марса-рея,  по 
наружную  сторону  блоковъ,  имеющихся  на  ономъ;  назначенные 
на  переднюю  часть  марса  ввязываютъ  быкъ-горденя.  Когда  все 
готово,  поднимаютъ  лисель-спирты,  посылаютъ  по  рею  и  въ 
то  же  время  тянутъ  риФъ-тали  и  травятъ  бѣгунъ-тали.  Ра- 
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зойдясь  по  рею  (*)  и  передавъ  штыкъ-болтны#ь  нокъ-бензеля, 
рѣжутъ  каболки,  кладутъ  нокъ-бензеля  и  вяжутъ  реванш, 
такпмъ  же  точно  образомъ,  какъ  у  нпжнихъ  парусовъ;  остав- 
ляя верхніе  углы  марселя  недотянутьшп,  ежели  они  до  своихъ 
мѣстъ  не  доходятъ.  Люди,  закрѣшівшіе  концы  марса-шкотовъ, 
ввязываютъ  буленя;  другіе  спускаютъ  бѣгунъ-тали,  нанизу  тя- 
нуть шкоты  и  ставятъ  людей  на  марса-Фалы.  Когда  всѣ  сой- 
дутъ  съ  рея,  поднимаютъ  марса-Фалы  и  осматриваютъ  все  ли 
чисто  ввязано.  Наконецъ  берутъ  марсель  на  гитовы,  отдаютъ 
марса-Фалы  и  крѣпятъ  его.  Шкоты  и  Фалы  новыхъ  нарусовъ 
тоже  не  дотягпваютъ  до  мѣста. 

Примѣч.  Ежели  почему-либо  требуется  привязать  марселя 
какъ  можно  скорѣе,  то  реванты  вяжутся  въ  то  же  время,  по- 
ка ввязываются  снасти  марселя,  и  Фалы  поднимаются,  пока 
крѣпятся  коренные  концы  шкотовъ. 

Гротъ-марсель  привязывается  одинаковымъ  образомъ.  Для 
него  бътунъ-тали  раздергиваются  прямо  въ  парусную  каюту, 
ежели  она  устроена  у  гротъ-люка. 

Крюйсель, — такпмъ  же  образомъ.  А  ежели  тихо,  то  его 
поднимаютъ  одними  быкъ-горденями.  Для  этого,  ввязавъ  на 
мѣсто  эти  горденя,  дѣлаютъ  каждымъ  кругомъ  марселя  шлагъ, 
въ  разстояніп  одпнъ  отъ  другаго  около  четырехъ  или  пяти 
полотнппгъ  и  крѣпятъ  эти  шлаги  каболками;  послѣ  чего  под- 
нимаютъ марсель. 

Рубашечный  гордень  основывается  въ  два  одношкивные 
блока,  изъ  коихъ  нижній  ввязывается  въ  ординарный  стропъ 
съ  гакомъ  и  коушемъ,  а  верхній  въ  такой  же  стропъ  съ  оч- 
комъ;  оба  стропа  обыкновенно  обшиваются  парусиною.  Эти 
тали  навѣшиваются  въ  обухъ,  вбитый  снизу  въ  передней  части 

О  По  рею  не  слѣдуетъ  посылать  прежде,  пока  нельзя  разносить 
парусъ  по  нокамъ,  дабы  не  держать  людей  на  реѣ  долѣе  чѣмъ 
необходимо  и  не  подвергать  ихъ  опасности  быть  ушибленными. 
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стеньговаго  сайнга,  посредствомъ  найтова,  полагаема™  въ 
обухъ  и  въ  очко  верхняго  блока.  Нижній  блокъ  закладывается 
при  крѣпленіи  марселя  въ  лапку  на  парусѣ. 

Обыкновенно  закрѣпивъ  рубашку,  рубашечный  гордень  остав- 
ляютъ  заложеннымъ  и  вытянутымъ,  чрезъ  что  рубашка  далеко 
отходитъ  отъ  стеньги;  а  это,  смотря  со  стороны,  даетъ  весь- 
ма некрасивый  видъ  и,  кромѣ  того,  въ  мокрую  погоду  въ  ней 
накопляется  много  сырости.  Чтобъ  отстранить  эти  недостатки, 
дѣлаютъ  иногда,  вмѣсто  обыкновенныхъ  крестовыхъ  сезней, 
слѣдующаго  рода  рубашечную  сѣтку:  вбиваютъ  на  палубѣ 
или  на  полу  такелажной,  слегка  три  гвоздя,  которые  бы  со- 
ставили такой  равнобедренный  треугольникъ,  у  коего  основаніе 
равно  разстоянію  между  драйрепъ-блоками  на  реѣ,  а  высота — 
высотѣ  убранной  рубашки.  Потомъ  сплесниваютъ  около  этихъ 
гвоздей  конецъ,  толщиною  отъ  2  до  ЗѴ2  дюймовъ,  и  ввязы- 
ваютъ  въ  верхній  уголъ  треугольника  коушъ,  надѣтый  для  сего 
на  гвоздь;  въ  остальныхъ  двухъ  дѣлаютъ  бензелемъ  по  очку. 
Наконецъ  дѣлаютъ  въ  семъ  треугольникѣ  изъ  плетенокъ  квад- 
ратный или  треугольный  переплетъ.  Въ  концахъ  плетенокъ 
дѣлаютъ  по  очку,  чрезъ  которыя  привязываютъ  ихъ  къ  рам- 
камъ  треугольника,  а  въ  мѣстахъ,  гдѣ  плетенки  перемещают- 
ся, ихъ  прошиваютъ.  Приготовленную  такимъ  образомъ  сѣт- 
ку,  привязываютъ  очками  къ  лееру  на  реѣ,  около  драйрепъ- 
блоковъ,  и  къ  нему  же  прихватываютъ  середину  между  очка- 
ми. Подъ  коушемъ  привязываютъ  къ  сѣткѣ,  посредствомъ 
бензеля,  середину  не  широкаго  сезня,  концы  котораго  должны 
быть  такой  длины,  чтобъ  ихъ  можно  было  взять  кругомъ 
стеньги,  когда  сѣтка  натянута  рубашечнымъ  горденемъ.  Такъ 
какъ  основаніе  этой  сѣтки  есть  тросъ,  а  не  плетенка,  то 
сѣтка  сохранить  свою  Фигуру  и  не  искривится.  Иногда,  вмѣ- 
сто  сѣтки,  употребляютъ  обшитый  по  краямъ  треугольный  ку- 
сокъ  парусины. 
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Чтобъ  въ  одно  время  привязать  всѣ  марсели,  фокъ,  гротъ, 
кливеръ  и  бизань,  поступаютъ  слѣдующимъ  образомъ:  изгото- 
вивъ,  какъ  описано  (стр.  364),  всѣ  снасти  этихъ  парусовъ, 
навѣшиааютъ  бѣгунъ-тали  и  хватъ-тали  на  ноки  иижнихъ  рей, 
что  дѣлается  въ  одно  время  на  всѣхъ  марсахъ. 

Заложивъ  нижніе  блоки  бѣгунъ-талей,  приподнимаютъ  мар- 
сели противъ  ихъ  мачтъ  и  кладутъ  нижніе  паруса  подлѣ  мачтъ, 
поперегъ  судна. 

Когда  все  готово,  посылаютъ  по  марсамъ. 

Поднимаютъ  вдругъ  всѣ  марсели,  и  когда  ихъ  шкотовые 
блоки  выйдутъ  сверхъ  марсовъ,  тогда  останавливаютъ  бѣгунъ- 
тали  и  даютъ-  ввязать  снасти  марселей.  Въ  то  же  время  ввя- 
зываютъ  гитовы  и  горденя  нижнихъ  парусовъ,  спускаютъ  би- 
занный  гафель  и  выносятъ  кливеръ.  Бизань  должна  быть  къ 
этому  времени  уже  вынесена. 

Когда  всѣ  снасти  ввязаны  и  бугеля  на  нижнихъ  реяхъ  от- 
ложены, тогда  поднимаютъ  лисель-спирты  и  посылаютъ  по 
реямъ.  Съ  этимъ  вмѣстѣ  травятъ  бѣгунъ-тали,  тянутъ  риФЪ- 
тали,  тали  на  нокахъ  нижнихъ  рей,  раздергиваютъ  марса-ги- 
товы  и  горденя  и  тянутъ  марса-шкоты. 

Въ  то  же  время  нѣсколько  человѣкъ  привязываютъ  кливеръ 
и  бизань. 

Когда  привяжутъ  паруса,  поднимаютъ  гафель  и  спускаютъ 
бѣгунъ-тали;  люди  клавшіе  нокъ-бензеля  нижнихъ  парусовъ, 
сходя  съ  ноковъ,  снимаютъ  тали,  служившія  для  подъема  ниж- 
нихъ парусовъ. 

Нанонецъ  тянутъ  нижніе  шкоты  и  поднимаютъ  марса-Фалы. 
Осмотрѣвъ,  всѣ  ли  снасти  продѣты  чисто,  крѣпятъ  паруса 
и  правятъ  реи. 

Брамсели  привязываются  къ  своимъ  реямъ  на  палубѣ. 
Нокъ-бензеля  ихъ  кадутся  такимъ  же  образомъ  какъ  у  марсе- 
лей, а  къ  лееру  обыкновенно  крѣпятъ  ихъ  ревантами.  Иногда 
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брамсели  къ  рею  пришнуровываютъ,-  но  лееръ  лучше  придер- 
живаетъ  парусь  къ  рею.  Послѣдній  имѣетъ  то  маленькое 
неудобство,  что  задѣваетъ  когда  брамъ-реи,  на  рейдѣ,  подни- 
маютъ  безъ  парусовъ.  Употребляютъ  тоже,  вмѣсто  леера, 
желѣзный  прутъ,  но  прутъ  ржавѣетъ  и  портить  парусь  и, 
кромѣ  того,  увеличиваетъ  вѣсъ  рея.  Вообще,  если  гдѣ  не 
требуется  особенная  крѣпость,  лучше  избѣгать  употребленія 
желѣза.  Когда  брамсели  привязаны,  ввязываютъ  брамъ-горде- 
ня,  крѣпятъ  брамсели  и  ставятъ  брамъ-реи  къ  вантамъ  или 
къ  мачтамъ. 

Чтобъ  закрѣпить  брамсель,  берутъ  его  шкотовые  углы  къ 
серединѣ  рея  и  вытягиваютъ  боковыя  шкаторины  вдоль  верх- 
ней; послѣ  чего  закатываютъ  парусь,  начиная  съ  боковь,  дѣ- 
лая  ихъ  какъ  можно  тонѣе  и  убирая  всю  мякоть  къ  серединѣ, 
и  потомъ  вяжутъ  сезни. 

Для  нижняго  нока  брамъ-рея,  поставленная  къ  вантамъ, 
берутъ  около  шейки  передняго  юФерса  небольшой  кренгельсъ, 
въ  который  входитъ  вколоченный  въ  нокъ  обухъ;  на  верхній 
нокъ  накладываютъ  такой  же  кренгельсъ,  ходящій  по  передней 
вантѣ.  Форъ-и  крюйсъ-брамъ-реи  ставятъ  къ  своимъ  перед - 
нимъ  вантамъ  на  правой  сторонѣ,  а  гротъ-брамъ-рей — на  лѣ- 
вой;  и  такъ  какъ  эти  реи  должны  стоять  у  вантъ  готовые  къ 
подъему,  то,  до  постановки  ихъ  къ  онымъ,  основываютъ  от- 
тяжку (стр.  254)  и  относятъ  ею  брамъ-гордень. 

Ежели  предвидится  продолжительная  якорная  стоянка,  то, 
для  сбереженія  парусовъ,  брамсели  отвязываютъ  и  брамъ-реи 
поднимаютъ  безъ  парусовъ. 

Бомъ-брамсели  привязываются  такимъ  же  образомъ,  какъ 
брамсели;  если  же  на  бомъ-брамъ-реяхъ  не  имѣется  лееровъ, 
то  эти  паруса  къ  своимъ  реямъ  пришнуровываются. 

Ерѣпленіе  бомъ-брамселеіі.  При  летучихъ,  кневельсы 
шкотовъ  и  брасовъ  оставляются  снаружи,  на  нокахъ;    при  по- 
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етоянныхъ,  крѣпятъ  эти  паруса  такимъ  же  точно  образомъ, 
какъ  брамсели. 

Обыкновенно,  на  всѣхъ  судахъ  бомъ-брамъ-реи  ставятъ  къ 
стень-вантамъ;  но  на  малыхъ  судахъ  они  вмѣстѣ  съ  брамъ- 
лиселями  много  увеличиваютъ  густоту  такелажа  надъ  марсомъ, 
что  даетъ  нечистый  видъ  вооруженію.  На  этихъ  судахъ  ихъ 
лучше  ставить  къ  заднимъ  нижнимъ  вантамъ,  на  противной 
сторонѣ  съ  соотвѣтствующими  брамъ-реями,  утверждая  на  сво- 
ихъ  мѣстахъ  такими  же  двумя  кренгельсами,  какъ  и  брамъ- 
реи.  Нижній  нокъ  можно  тоже  вставлять  въ  кренгельсъ,  на- 
вѣшенный  на  заднюю  ванту,  надъ  верхнимъ  ея  ЮФерсомъ.  От- 
тяжку, или  ниралъ  летучаго  бомъ-брамселя,  не  должно  уби- 
рать въ  парусъ,  а  сложивъ  въ  бухту,  прихватывать  къ  рею, 
въ  нѣсколькихъ  Футахъ  отъ  нижняго  нока. 

Нѣкоторые  не  одобряютъ  однако  летучихъ  бомъ-брамселей, 
говоря  во  і-хъ,  что,  не  имѣя  брасовъ,  летучій  стоитъ  хуже 
постоянна™ ;  а  ввязка  и  вывязка  брасовъ  замедляетъ  постанов- 
ку и  уборку  зтихъ  парусовъ;  во  2-хъ,  что  легче  крѣпить  и 
ставить  постоянный,  чѣмъ  спускать  на  палубу  и  поднимать 
съ  оной  летучій,  и  въ  3-хъ,  если  во  время  спуска  или  подъ- 
ема летучихъ  бомъ-брамселей  вдругъ  понадобится  убрать  брам- 
сели, а  бомъ-брамъ-шкотъ  заѣстъ,  то  сего  нельзя  будетъ  ис- 
полнить прежде,  пока  человѣкъ,  посланный  на  нокъ  брамъ- 
рея,  не  очиститъ  шкотъ.  Но  должно  замѣтить,  что  бригъ  на 
рейдѣ  гораздо  красивѣе  безъ  бомъ-брамъ-рей,  чѣмъ  съ  ними. 

Привязка  косыхъ  парусовъ.  Гротъ-стеньги-стак- 
сель  поднимается  на  Фоковые  швицъ-сарвень-стропы,  гдѣ  къ 
нему  привязываютъ  кольца,  надѣтыя  па  стень-штагъ,  и  крѣ- 
пятъ  верхній  уголъ  передней  шкаторины  къ  стень- штагу,  по- 
лагая найтовъ  черезъ  уголъ  паруса  кругомъ  штага,  сколько 
можно  выше.  Галсъ  привязывается  къ  нижнему  углу  перед- 
ней шкаторины    и  спускается   на  палубу   предъ  постановкою 


376 


паруса.  Середина  обоихъ  шкотовъ  привязывается  къ  нижне- 
му углу  задней  шкаторины  и  на  каждую  сторону  спускаютъ  по 
шкоту. 

Контръ-бизань.  Раздернувъ  гитовы,  вводятъ  въ  нихъ 
парусъ  и  кладутъ  коренной  бензель,  а  потомъ  ноковой.  Когда 
послѣдеій  закрѣпленъ,  приплесниваютъ  къ  заднему  люверсу 
конецъ  шнура,  пришнуровываютъ  верхнюю  шкаторину  къ  гафе- 
лю и  крѣпятъ  другой  конецъ  на  усахъ  гаФеля.  Чтобъ  послѣ 
этого  привязать  гитовы,  опредѣляютъ  сперва  ихъ  мѣста;  для 
сего  вытягиваютъ  заднюю  шкаторину  вдоль  гафеля,  и  замѣча- 
ютъ  на  ней  мѣста,  соотвѣтствующія  блокамъ  (стр.  240)  ко- 
ренныхъ  и  прочихъ  гитовыхъ  на  гаФелѣ;  въ  означенныхъ  точ- 
кахъ  привязываютъ  гитовы  бензелями,  полагаемыми  кругомъ 
гитовыхъ  и  стрендей  ликъ-троса;  но  лучше  если  для  этихъ 
бензелей  пробиты  подлѣ  самого  ликъ-троса  люверсы. 

Коренной  бензель  обыкновенно  кладется  въ  обухъ,  вбитый 
снизу  между  усами  гаФеля;  но  при  такомъ  бензелѣ  верхній 
уголъ  бизани  много  отдѣляется  отъ  трисель-мачты,  что  не 
красиво.  Сего  не  будетъ,  если  класть  бензель  черезъ  выем- 
ку, сдѣланную  для  этого  между  усами,  подъ  кожею, — -  въ 
обухъ,  вбитый  на  верхней  сторонѣ  гаФеля. 

Для  нокъ-бензеля  прибивается  на  нокѣ  гаФеля  планка. 
Продѣвъ  бензель  въ  уголъ  паруса,  его  берутъ  черезъ  планку 
опять  въ  уголъ  паруса,  и  положивъ  достаточное  число  такихъ 
внѣшнихъ  шлаговъ,  кладутъ  внутренніе:  въ  уголъ  паруса  и 
кругомъ  гаФеля,  по  внутреннюю  сторону  планки.  Конецъ  из- 
водятъ  на  крыжъ,  полагаемый  кругомъ  внѣшнихъ  шлаговъ  подъ 
самымъ  гаФелемъ  и  крѣпятъ  его  двумя  полуштыками  и  неболь- 
шимъ  бензелемъ.  Соединивъ  такимъ  образомъ  внѣшніе  шлаги 
между  собою,  крыжъ  не  позволитъ  имъ  скользить  черезъ 
планку. 

Нокъ-бензель  кладутъ   какъ  можно  туже,  для  чего  шлаги 
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его  вытягиваютъ  посредствомъ  небольшихъ  хватъ-талей;  зак- 
ладывая двушкивный  ихъ  блокъ  въ  обухъ,  вбитый  въ  бизань - 
рю,  а  одеошкивный  на  нокъ-бензель.  У  новой  бизани,  до 
положенія  нокъ-бензеля,  вытягиваютъ  верхнюю  шкаторину  тѣ- 
ми  же  талями,  закладывая  одношкивный  блокъ  въ  самый  уголь 
паруса.  Но  при  этомъ  должно  соблюдать  ту  же  осторожность, 
какую  при  привязкѣ  прямыхъ  парусовъ;  т.  е.  если  уголъ  но- 
ваго  паруса  или  шкотъ  не  доходятъ  до  мѣста,  то  оставлять 
ихъ  первое  время  недотянутыми. 

Обыкновенно  какъ  внѣшніе,  такъ  и  внутренніе  шлаги,  кла- 
дутъ  тѣмъ  же  концемъ;  но  какъ  при  тягѣ  шкота  всё  почти 
напряженіе,  выносимое  заднею  шкаториною,  передается  внутрен- 
нимъ  шлагамъ,  то  лучше  имѣть  отдѣльные  концы  для  тѣхъ  и 
другихъ  шлаговъ. 

Когда  верхняя  шкаторина  привязана,  приподнимаютъ  гаФель 
посредствомъ  гордели  и  дирикъ-Фала,  и  привязываютъ  къ  зад- 
ней шкаторинѣ  надѣтые  на  трисель-мачту  и  обшитые  кожею 
раксы;  при  чемъ  нижнюю  часть  этой  шкаторины  принту ровы- 
ваютъ  къ  трисель-мачтѣ  посредствомъ  слаблиня.  Слаблинь 
берется  кругомъ  трисель-мачты  и  продѣвается  въ  люверсы 
паруса. 

Галсъ- оттяжка.  Къ  обуху,  вбитому  на  нижней  сторо- 
нѣ  гаФеля,  между  усами,  привязываютъ  одношкивный  блокъ  и 
продѣваютъ  въ  него  оттяжку;  послѣ  чего  оба  конца  ея  привязыва- 
ютъ къ  галсовому  углу,  или  одинъ  конецъ  ввязываютъ  въ  не- 
го выбленочнымъ  узломъ  и  потомъ  оба  сплесниваютъ. 

Шкотъ-блокъ  дѣлается  толстоходный  и  ввязывается  въ 
ординарный  стропъ  съ  очкомъ,  черезъ  которое  принайтовли- 
вается къ  заднему  углу  паруса;  или  блокъ  остропливается  со 
складными  коушами  и  тогда  онъ  ввязывается  въ  самый  уголъ 
паруса,  при  отакелаживаніи  онаго. 

Штормовая  бизань  привязывается  къ  штормовому  гаФелго 
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такимъ  же  образомъ,  какъ  контръ-бизань  къ  своему  гафелю. 
Дирикъ-Фалъ,  гордель  и  галсъ-тали  употребляются  отъ  контръ- 
бпзани. 

Шкотъ  основывается  въ  одинъ  двушкивный  блокъ  и  дру- 
гой одношкивный,  изъ  коихъ  каждый  ввязывается  въ  ординар- 
ный стропъ  съ  гакомъ  и  коушемъ.  Онъ  закладывается  въ 
уголъ  паруса  и  въ  обухъ  у  борта. 

Гитовы  основываются  такимъ  же  образомъ,  какъ  у  контръ- 
бизани. 

Триселя.  Они  привязываются  такимъ  же  образомъ,  какъ 
контръ-бизань. 

Шкоты.  Обыкновенно  середину  двойнаго  шкота  ввязыва- 
ютъ  въ  уголъ  паруса  шкотовымъ  узломъ  и  закладываюсь  его, 
при  постановлены  паруса,  въ  блокъ  у  борта,  противъ  бизань- 
мачты.  Но  чтобъ  усилить  тягу  шкота,  его  основываютъ  так- 
же и  слѣдующимъ  образомъ:  вплеснивъ  въ  одинъ  его  конецъ 
коушъ,  продѣваютъ  другой  въ  уголъ  паруса  и  ввязываютъ  въ 
ономъ  шкотовымъ  узломъ,  но  такъ,  чтобъ  конецъ  съ  коушемъ 
былъ  втрое  короче  другаго;  тогда,  заложивъ  длинный  конецъ 
въ  блокъ  у  борта,  его  продѣваютъ  въ  коушъ  другаго  конца 
или,  лучше,  въ  блокъ,  заложенный  въ  этотъ  коушъ,  тянутъ 
и  крѣпятъ  далѣе  на  ютѣ.  Блоки  у  борта,  на  обѣихъ  сторо- 
нахъ,  ввязываются  каждый  въ  ординарный  стронъ  съ  гакомъ 
и  коушемъ  или  съ  огономъ;  въ  послѣднемъ  случаѣ  они  закла- 
дываются въ  обухи  у  борта  посредствомъ  кляпышей. 

Тртелъ-гитововъ  полагается  столько  %же,  сколько  и  би- 
занныхъ:  по  гафелю  двои,  коренныхъ  одни  и  по  переднему 
ликъ-тросу  двои.  Они  ввязываются  такимъ  же  образомъ,  какъ 
бизанные. 

Гсисъ.  Въ  галсовой  уголъ  и  въ  обухъ  на  палубѣ  закла- 
дываютъ  тали,  основанныя  въ  два  одношкивные  блока,  изъ 
коихъ  каждый  ввязаиъ   въ  ординарный  стропъ    съ  гакомъ  и 
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коушемъ.  Иногда  приплесниваютъ  къ  галсовому  углу  конецъ, 
которымъ  кладутъ  нѣсколько  шлаговъ  подъ  шпоръ  трисель- 
мачты  и  въ  уголъ  паруса;  а  потомъ  еще  нѣкоторое  число 
кругомъ  этой  мачты  и  въ  тотъ  же  уголъ;  послѣ  чего  конецъ 
изводятъ  на  крыжъ  первыхъ  шлаговъ,  какъ  при  положеніи 
нокъ-бензеля. 

Гафелъ-горделъ  какъ  Фоковаго,  такъ  и  гротоваго  гафеля, 
основывается  такимъ  же  образомъ,  какъ  для  бизаннаго. 

Диршь-фалъ.  Глотовой  основывается  въ  двушкивный 
блокъ  на  топѣ  и  въ  одношкивный  на  гаФелѣ.  Первый  ввязы- 
вается въ  двойной  стропъ  съ  лапками,  черезъ  которыя  задраи- 
вается на  топѣ  мачты  посредствомъ  найтова;  второй  ввязы- 
вается въ  ординарный  стропъ  съ  гакомъ  и  коушемъ,  и  закла- 
дывается въ  коушъ,  остропленный  на  гаФелѣ.  Фоковок  де- 
лается двойной,  по  той  причинѣ,  что  ординарный,  когда  бы- 
ваетъ  на  навѣтренной  сторонѣ,  третъ  гротъ-стень-ншги,  иду- 
щіе  съ  шшъ  на-крестъ.  Верхній  его  блокъ  задраивается  на 
топѣ  какъ  для  гротоваго  дирикъ-Фала.  Блокъ  на  гаФелѣ  то- 
же двушкивный,  ввязывается  въ  сплесненный  кругомъ  гаФеля 
ординарный  стропъ,  бензель  котораго  кладется  между  блокомъ 
и  гаФелемъ;  или  на  гаФелѣ  остропливается  коушъ,  и  тогда 
нижній  блокъ  ввязывается  въ  стропъ  съ  гакомъ  и  коушемъ. 
Въ  эти  два  двушкивные  блока  основываютъ  оба  дирикъ-Фала, 
каждый  какъ  бы  въ  два  одношкивные  блока:  приплеснивъ  ко- 
ренные концы  обоихъ  дирикъ-Фаловъ  къ  стропкѣ  (стр.  57), 
заведенной  подъ  стропъ  верхняго  блока,  берутъ  ходовые  ихъ 
концы  по  разные  стороны  гротъ-стень-штаговъ,  продѣваютъ 
въ  шкивы  блока  на  гаФелѣ,  спереди,  потомъ  въ  соотвѣтству  - 
ющіе  имъ  шкивы  блока  на  топѣ,  сверху,  и  спускаютъ  на  па- 
лубу между  лонго- салингами.  При  постановкѣ  триселя,  на- 
вѣтренный  дирикъ-Фалъ  раздергивается. 

Но  какъ  оба  эти  гафеля,    фоковой  и  гротовой,   рѣдко  спу- 
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скаются,  то  ихъ  имѣютъ  тоже  на  постоянномъ  боргѣ  и  по- 
стоянномъ  шкентелѣ. 

Боргъ,  употребляемый  вмѣсто  гордели,  основывается  слѣ- 
дующимъ  образомъ:  одинъ  конецъ  толстой  веревки  сплеснива- 
ютъ  кругомъ  гаФеля,  подлѣ  его  усовъ,  или  на  обухѣ  съ  коу- 
шемъ,  вбитомъ  на  верхней  сторонѣ  гаФеля;  другой  пропуска- 
ютъ  между  лонго-салингами,  берутъ  кругомъ  топа,  или  про- 
дѣваютъ  въ  складной  коушъ  стропа,  задраеннаго  на  такелажѣ, 
и  крѣпятъ  на  самомъ  себѣ.  Его  дѣлаютъ  также  въ  ,видѣ 
двойнаго  стропа  и  закладываютъ  въ  обухъ  на  гаФелѣ  гакомъ. 
Иногда  на  гаФелѣ  заводятъ  желѣзную  обойму  съ  гакомъ  или 
коушемъ,  и  вѣшаютъ  гаФель  на  цѣпномъ  боргѣ,  заложенномъ 
тоже  посредствомъ  обойма  на  задней  половинѣ  лонго-салинговъ. 

Шкентель  со  шпрюйтомъ,  употребляемый  вмѣсто  дирикъ- 
Фала.  Одинъ  конецъ  шпрюйта  сплесниваютъ  кругомъ  гаФеля, 
въ  нѣсколькихъ  Футахъ  отъ  нока;  а  другой,  надѣвъ  на  него  ко- 
ушъ, сплеснивается  на  одной  трети  длины  гаФеля,  считая  отъ 
усовъ.  Кругомъ  коуша  сплесниваютъ  конецъ  длиннаго  шкенте- 
ля, котораго  другой  конецъ  берется  кругомъ  топа  или  продевает- 
ся въ  коушъ,  остропленный  на  такелажѣ,  послѣ  чего  берется 
самъ  за  себя  и  крѣпится  бензелями.  Длина  шпрюйта  опре- 
дѣляется  разстояніемъ  планокъ  покъ-бензеля  отъ  начала  усовъ. 
Чтобы  онъ  не  скользилъ,  то  по  внутреннюю  сторону  его  ого- 
новъ  прибиваютъ  тоже  небольшія  планки. 

ГаФель  съ  боргомъ  и  шкентелемъ  поднимается  на  мѣсто 
посредствомъ  двухъ  талей,  изъ  коихъ  однѣ  закладываются  въ 
обухъ  между  усами,  а  другія  за  шпрюйтъ.  Когда  гаФель  на 
мѣстѣ,  тогда  крѣпятъ  боргъ  и  шкентель  и  выкладываютъ  тали. 

Сравнивая  оба  способа  утвержденія  гаФеля,  должно,  кажет- 
ся, для  Фоковаго  предпочесть  двойной  дирикъ-Фалъ,  а  для  гро- 
товаго  —  шкентель,  взятый  къ  такелажу. 

Эринсъ-бакштаги,  ординарные.    Въ  серединѣ  конца,  на- 
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значеннаго  на  обѣ  стороны,  дѣлаютъ  огонъ  посредствомъ  ко- 
реннаго  бензеля  и  накладывают^  его  онымъ  на  нокъ  гаФеля. 
Эринсъ-бакштагъ  тянется  на  каждой  сторонѣ  черезъ  одношкпв- 
ный  блокъ  у  борта  или  на  русленяхъ  и  крѣпится  самъ  за 
себя.  Въ  послѣднемъ  случаѣ  онъ  при  тягѣ  берется  въ  портъ 
или  черезъ  шпигатъ  въ  бортѣ.  ,Блоки  эринсъ-бакштаговъ  ввязы- 
ваются въ  ординарные  стропы  съ  очками,  черезъ  которыя 
привязываются  къ  обухамъ  въ  бортѣ  или  на  русленяхъ,  или 
къ  шейкамъ  нижнихъ  ЮФерсовъ.  На  русленяхъ  эринсъ-бак- 
штагъ болѣе  отнесенъ  въ  бокъ  и  менѣе  мѣшаетъ  на  на- 
вѣтренной  сторонѣ  проходу  по  шканцамъ,  когда  трисель  по- 
ставленъ. 

Привязка  лиселей.  Всѣ  лиселя  привязываются  къ  рей- 
камъ  одинаковымъ  образомъ.  Нокъ-бензелемъ  кладутъ  два  или 
три  внѣшнихъ  шлага,  потомъ  нѣсколько  внутреннихъ  (стр. 
367)  и  крѣаятъ  конецъ  крыжомъ  и  полуштыкомъ  на  внѣш- 
нихъ  шлагахъ.  Дѣлаютъ  также  диру  въ  нокѣ,  черезъ  кото- 
рую и  черезъ  уголъ  лиселя  кладутъ  внѣшніе  шлаги.  Поло- 
живъ  нокъ-бензеля,  пришнуровываютъ  лисель  къ  рейку;  при 
чемъ  одинъ  конецъ  шнура  приплеснивается  къ  крайнему  лю- 
версу, а  другой,  при  каждомъ  оборотѣ  кругомъ  рейка  и  че- 
резъ люверсъ  паруса,  берется  подъ  себя,  такъ  что  шнуровка 
получаетъ  видъ  ряда  полуштыковъ.  Когда  лиселя  привязаны, 
ихъ  скатываютъ,  крѣпятъ  и  ставятъ  къ  вантамъ:  марса-лисе- 
ли  къ  переднимъ  или  задиимъ  нижнимъ  вантамъ,  брамъ-лисе- 
ли  къ  переднимъ  стень-вантамъ,  а  ундеръ-лисели  къ  заднимъ 
Фокъ-вантамъ  или  убираютъ  въ  ростры. 

Чтобъ  удобно  можно  было  отвязать  лисель  по  спускѣ  его 
на  низъ,  а  въ  случаѣ  надобности  и  рѣзать  привязку,  то,  вмѣ- 
сто  шнура,  употребляютъ  тоже  реванш. 

Привязанные  лиселя  свертываются  къ  ихъ  рейкамъ  такимъ 
же  образомъ,  какъ  передъ  уборкой  въ  парусную  каюту  (см. 
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Запасные  паруса)  и  крѣпятся  сезнями,  прибитыми  къ  рейкамъ 
чорезъ  одинъ  шовъ.  Концы  гитова  и  шкотовъ  свертываются 
въ  особыя  бухты.  Передъ  свертываніемъ  марса-лиселя,  ги- 
товъ  раздергивается  нѣсколько  къ  рейку  и  кладется  разъ  вдоль 
онаго,  для  того,  чтобъ  онъ  былъ  чистъ  и  раздерн^тъ  при  по- 
станов^. 

Нѣкоторые  предиочитаютъ  крѣпить  марса-лисель  передъ  по- 
становкой оттяжкою  марса-лисель  -Фала,  отдавъ  всѣ  сезни. 
Эта  оттяжка  основывается  такииъ  же  образомъ,  какъ  оттяж- 
ка для  брамъ-горденя.  Конецъ,  ея,  продѣтый  въ  коушъ  (ос- 
тропленный на  одной  четверти  длины  рейка  отъ  внѣшняго  его 
нока)  на  рейкѣ,  берется  нѣсколько  разъ  кругомъ  лиселя,  и 
рейка  и  крѣнится  на  послѣднемъ  шлагѣ,  продѣтою  подъ  него 
петлею;  такъ-что  съ  командою:  «Лисель-Фалы  подымай! »  мар- 
совой на  нокѣ,  дернувъ  за  конецъ  оттяжки,  отдаетъ  парусъ 
вмѣстѣ  съ  командою  и  не  принужденъ  ожидать  оную  въ  не- 
ловкомъ  положеніи,  обхвативъ  разрѣзанный  лисель. 

Фалъ  и  галсъ  ввязываются  когда  приказано  будетъ  изгото- 
вить марса  лисели;  на  что  имѣется  достаточно  времени,  пока 
закладываютъ  рей-тали,  перекладываютъ  тали  для  выстрѣли- 
ванія  лисель-спиртовъ,  и  вытягиваютъ  беЙФуты,  навѣтренные 
брасы  и  топенанты. 

Чтобъ  въ  одно  время  привязать  всѣ  малые  паруса,  т.  е. 
брамсели,  бомъ-брамсели,  бомъ-кливеръ,  лиселя  и  Фоковые 
стакселя,  для  этого  обыкновенно  спускаютъ  на  палубу  въ  од- 
но время  брамъ-и  бомъ-брамъ-реи  и  всѣ  лисельные  рейки. 

Потомъ,  распредѣливъ  заранѣе  людей,  привязываютъ  брам- 
сели, бомъ-брамсели,  лиселя  и  въ  то  же  время  бомъ-кливеръ 
и  стакселя. 

Когда  эти  паруса  привязаны  и  закрѣплены,  тогда  поднима- 
ютъ  къ  вантамъ  брамъ-и  бомъ-брамъ-реи  и  лиселя. 

Наконецъ  травятъ  на  низъ  фоковой  и  гротовой  гафеля  и  при- 
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вязываютъ  трисели  и  Фокъ-стаксель  (если  оный  найдется  нуж- 
нымъ  привязать  въ  гавани);  послѣ  чего  поднимаютъ  и  уста- 
навливаю™ въ  надлежащемъ  положеніи  гафеля. 

КРѢПЛЕНІЕ  ПАРУСОВЪ. 

Марселя  обыкновенно  крѣпятся  со  взятыми  двумя  риФами, 
чрезъ  что  парусъ  ровнѣе  располалается  по  рею  и  имѣетъ  мень- 
шую рубашку.  Кромѣ  того,  если  понадобится  вступить  подъ 
паруса  при  свѣжемъ  вѣтрѣ,  то  при  такомъ  крѣпленін  ихъ  мож- 
но удобнѣе  и  скорѣе  поставить. 

Чтобъ  закрѣпить  марсель,  подтягиваютъ  до  мѣста  гитовы, 
поднимаютъ  быкъ-горденя  подъ  салингъ  и  обхватывэютъ  под- 
нятую часть  марселя,  около  самаго  марса-рея,  концемъ,  взя- 
тымъ  кругомъ  стеньги.  Въ  то  же  время  берутъ  первый  риФЪ, 
поднимая  парусъ  какъ  можно  выше;  потомъ  вторымъ  риФомъ 
прикрываютъ  первый,  наблюдая,  чтобъ  второй  тоже  былъ  взятъ 
высоко.  Взявъ  риФЫ,  раздергиваютъ  риФЪ-тали,  чтобъ  удоб- 
нѣе  передать  боковыя  шкаторины  къ  серединѣ  и  растянуть  ихъ 
по  рею;  за  боковыми  шкаторинами  подаютъ  самый  парусъ, 
закатывая  его  какъ  можно  чище  и  выше  и  обращая  концы 
сезней  и  шпрюйты  буленей  внутро  паруса,  и  вслѣдъ  за  этимъ 
вяжутъ  обносные  сезни  (стр.  35),  продѣвая  нижній  конецъ 
каждаго,  взятый  кругомъ  паруса,  въ  очко  верхняго  конца  пос- 
лѣ  чего  сезнь  обтягиваютъ  и  обносятъ  два  или  три  раза  око- 
ло самого  себя.  Парусъ  должно  скатывать  такъ  туго,  чтобъ 
онъ  не  висѣлъ  на  обносныхъ  сезняхъ,  а  только  поддерживал- 
ся ими. 

Образование  рубашки.  Когда  ноки  закатаны,  закладыва- 
ют рубашечный  гордень,  вытягиваютъ  его,  травятъ  быкъ- 
горденя  и  убираютъ  мякоть  внутро  рубашки,  наблюдая,  чтобъ 
она  была  ровно  разложена  на  обѣихъ  сторонахъ;  наконецъ  кла- 
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дутъ  крестовые  сезни  или  обтягиваютъ  в  крѣпятъ  рубашечную 
сѣтку  (стр.  372),  опуекаютъ  и  крѣиятъ  лисель-спирты.  Ког- 
да парусъ  закрѣпленъ,  обтягиваютъ  гитовы  схватываютъ  шко- 
товые углы,  надъ  ихъ  блоками,  сезнемъ,  взятымъ  съ  рея; 
самые  же  шкотовые  углы  должны  туго  обгибать  рубашку.  Бу- 
леня,  пристопоренные  къ  драйрепъ-блокамъ,  берутся  вдоль 
эзельгоФтовой  подставки,  прихватываются  къ  нижнему  ея  кон- 
цу и  обтягиваются  на  палубѣ.  Перты,  для  большей  чистоты, 
закидываются  на  реи.  (*)  Марса-лисель-оалы,  ежели  продѣ- 
ты,  прихватываются  штыкомъ  подъ  драйрепъ-блоками  или  надъ 
гитовъ-блоками  подъ  реемъ,  а  брамъ- лисель-галсы — къ  лееру 
марселя. 

Штыкъ-болты  перваго,  втораго  и  третьяго  риФовъ  бе- 
рутся елѣдующимъ  образомъ.  ГІродѣтый  въ  кренгельсъ  пару- 
руса  (стр.  357),  штыкъ-болтъ  берется  впереди  рея,  черезъ 
планку  на  нокѣ,  продѣвается  сзади  въ  кренгельсъ  паруса, 
опять  черезъ  покъ  въ  кренгельсъ  паруса  и  т.  д  ,  при  чемъ 
штыкъ-болтомъ  перваго  риФа  кладутъ  два  такихъ  внѣшнихъ 
шлага,  штыкъ-болтомъ  вторато  и  третьяго  по  три,  а  штыкъ- 
болтомъ  четвертаго  четыре  шлага.  Положивъ  внѣшніе  шлаги, 
складываютъ  штыкъ-болтъ  вдвое  и  продѣваютъ  образовавшуюся 
чрезъ  это  петлю  въ  кренгельсъ,  сзади  напередъ,  потомъ  дѣ- 
лаютъ  петлею  на  кренгельсѣ  шлагъ  и,  взявъ  оставшійся  конецъ 
штыкъ-болта  кругомъ  рея  опять  сзади,  продѣваютъ  конецъ  въ 
петлю,  приподнимаютъ  имъ  сколько  можно  парусъ  и  кладутъ 
по  внутреннюю  сторону  планки  достаточное  число  внутреннихъ 
шлаговъ  кругомъ  рея  и  черезъ  кренгельсъ  паруса.  Конецъ 
штыкъ-болта   изводятъ  кругомъ  рея  и  крѣпятъ  полуштыкомъ. 


(*)  Когда  предвидѣтся  скорое  снятіе  съ  якоря,  то  лучше  имѣть 
перты  сброшенными.  Закинутые  и  прихваченные,  иногда  много 
задерживаютъ  разбѣганіе  по  рею,  особенно  въ  ночное  время. 
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Четвертый  штыкъ-болтъ  берется  сзади  рея,  но  кладется  та* 
кимъ  же  образомъ,  какъ  первые  три.  Взятый  сверхъ  рея, 
онъ  непремѣнно  свиснетъ,  потому  что  на  реѣ  уже  много  мя- 
коти отъ  первыхъ  трехъ  риФовъ;  кромѣ  того,  взятый  сзади, 
онъ  закрываетъ  верхніе  риФЫ  и  кренгельсы  паруса  могутъ 
быть  ближе  подтянуты  къ  рею. 

При  крѣпленіи  марселей  должно  вообще  наблюдать,  чтобъ 
штыкъ-болтами  растягивали  парусь  какъ  можно  туже.  Рифъ- 
сезни  вязали  выше,  туже  и  не  наискось,  а  прямо  поперегъ 
рея;  связывая  риФЪ-сезни,  чтобъ  не  захватывали  брамъ-шко*- 
товъ  и  чтобъ  парусъ  былъ  скатанъ  гладко  и  безъ  морщинъ. 

Когда  паруса  отдаютъ  для  просушки,  тогда  буленя  относятъ 
къ  нижней  шкаторинѣ  и  прихватываютъ  къ  кневельсамъ  быкъ- 
горденей,  дабы  буленями  лучше  растянуть  парусъ  для  провѣт- 
риванія. 

Кръпленіе  нижнихъ  парусовъ.  Такъ  какъ  при  крѣпле- 
ніи  этпхъ  парусовъ  не  берутъ  риФовъ,  то  прямо  подаютъ  къ 
серединѣ  боковыя  шкаторины  и  за  ними  самый  парусъ,  за- 
катывая его  какъ  можно  чище,  и  заправляя  булень-шпрюйты 
и  риФЪ-сезни  вдоль  рея;  наконецъ  вяжутъ  обносные  сезни. 
При  крѣпленіи  парусовъ  должно  вообще  стараться  дѣлать  ноки 
ихъ  какъ  можно  тоньше  и  все  излишнее  подбирать  къ  середи- 
нѣ.  Закрѣпивъ  нижніе  паруса,  опускаютъ  и  крѣпятъ  лисель- 
спирты,  наблюдая,  чтобъ  они  лежали  горизонтально  и  внутрен- 
не концы  ихъ  были  въ  равномъ  разстояніи  отъ  середины.  По- 
томъ  пристопориваютъ  нокъ-и  быкъ-горденя;  Фока-буленя  при- 
хватываютъ къ  огону  штага  и  обтягиваютъ  на  бакѣ. 

Крѣпленіе  косыхъ  парусовъ.  Кливеръ.  Осадивъ  па- 
русъ сколько  можно  ниже  по  лееру  и  разобравъ  его  вдоль  ут- 
легаря, отдѣляютъ  шовъ  заднихъ  двухъ  полотнищъ,  потомъ 
пристопориваютъ  его  каболкою  къ  лееру  и  растягиваютъ  вдоль 
середины  утлегаря.    Послѣ  этого,  разровнявъ  парусъ,  покры- 
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паютъ  его  задними  двумя  полотнищами  и  вяжутъ  сезни.  Иног- 
да, чтобъ  вязка  была  менѣе  замѣтна,  вяжутъ  каболками;  но 
чтобъ  скорѣе  закрѣпить  кливеръ,  употребляютъ  слѣдующаго  ро- 
да сезены  во  всю  длину  отъ  леера  до  бушпритнаго  эзельгоФта, 
дѣлаютъ  одинъ  сезень  съ  лапками  по  сторонамъ,  черезъ  каж- 
дые три  Фута,  такой  длины,  чтобъ  онѣ  обхватывали  парусъ  и 
утлегарь.  Когда  кливеръ  закрѣпленъ,  пристопориваютъ  и  об- 
тягиваютъ  Фалъ  и  шкоты. 

Подобнымъ  же  образомъ  крѣпится  и  бомъ-кливеръ. 

Бизань  крѣпится  въ  заднихъ  двухъ  полотнищахъ,  подобно 
тому,  какъ  кливеръ.  Она  покрывается  тоже  чехломъ,  по  той 
причинѣ,  что,  безъ  онаго,  она  крѣпится  долго  и  при  всемъ 
томъ  не  такъ  чисто;  при  этомъ  подтягиваютъ  до  мѣста  гитовы 
и  вяжутъ  чехолъ,  начиная  съ  нока  гафеля.  Но  многіе  пред- 
почитаютъ  не  имѣть  чехловъ. 

Гротъ-брамъ  и  бомъ-брамъ-стаксели  крѣпятся  въ  сво- 
ихъ  заднихъ  двухъ  полотнищахъ  вдоль  топа  Фокъ-мачты.  Шовъ 
этихъ  двухъ  полотнищъ  прихватывается  къ  стоячему  лееру  и 
вытягивается  вдоль  середины  скатаннаго  паруса;  послѣ  чего 
парусъ  вяжется  такимъ  же  сезнемъ,  какой  употребляется  для 
крѣпленія  кливера.  Лапки  сезня  берутся  кругомъ  паруса  и 
леера.  Брамъ  и  бомъ-брамъ-стаксели  крѣпятся  иногда  вмѣс- 
тѣ,  но,  для  чистоты,  ихъ  лучше  крѣпить  отдѣльно. 

Гротъ-ст еньги-ст аксель  крѣпится  различно,  но  луч- 
шее для  него  мѣсто  на  фоковыхъ  швицъ-сарвень-стропахъ, 
гдѣ  онъ  укладывается  и  крѣпится  въ  видѣ  треугольника . 

Ф  оръ-с  т  е  н  ь  г  и-с  т  а  к  с  е  л  ь  крѣпится  такимъ  же  образомъ 
на  сѣткѣ,  растянутой  надъ  бисами  бушприта,  между  лось- 
стень-штагомъ  и  лопъ-штагами. 

Триселя  крѣпятся  такимъ  же  образомъ,  какъ  бизань. 


387 


ПРАВЛЕНІЕ  РАНГОУТА. 

Подъ  этимъ  разумѣется  правильное  установленіе  стеньгъ  и 
реевъ;  при  чемъ  обращается  вниманіе  вообще  на  наружный  видъ 
судна. 

За  руководство  при  правленіи  реевъ  принимаютъ  марсы  и  са- 
линги, ежели  оные  установлены  вѣрно,  т.  е.  горизонтально  и 
совершенно  поперегъ  судна.  Если  же  при  накладкѣ  ихъ  сіѳ 
не  соблюдено  съ  точностью,  или  они  вышли  изъ  сего  положе- 
нія,  тогда  реи  можно  править  по  горизонту.  Правя  реи  на  топе- 
нантахъ  съ  самаго  судна,  грота-рей  можно  устанавливать  съ  баку 
по  гротовымъ  краспицамъ;  а  по  грота-рею,  съ  кормы,  Форъ- 
брамъ-рей;  Форъ-марса-рей  по  кромкѣ  гротъ-марса  и  т.  д. 

Прежде  всего  вытягиваютъ  бейфуты  нижнихъ  рей  и  припод- 
нимаютъ  въ  надлежащую  высоту  марса-и  брамъ-реи,  которая 
для  Форъ  и  гротъ-марса-рей  есть  6  дюймовъ  отъ  эзельгоФта, 
для  крюйсель-рея,  Форъ  и  гротъ-брамъ-рей  —  3  дюйма  и  для 
крюйсъ-брамъ-рея  2  дюйма.  Потомъ  правятъ  реи  на  брасахъ. 
Установивъ  по  брасамъ,  тянутъ  топенанты,  разнося  ихъ  черезъ 
каниФасъ-блоки,  а  на  нижніе  закладывая  хватъ-тали,  ежели 
эти  брасы  основаны  безъ  талей.  На  топенантахъ  правятъ  на- 
чиная съ  Фока-рея;  вьшравивъ  Фока-рей,  правятъ  Форъ-марса- 
рей,  потомъ  Форъ-брамъ-рей,  Форъ-бомъ-брамъ-рей,  грота- 
рей  и  т.  д.  При  тягѣ  топенантовъ  должно  ослаблять  марса-и 
брамъ-шкоты  и  риФъ  тали.  Послѣ  каждой  тяги  топенанта  но- 
вѣряютъ  рей  на  брасахъ.  Выправивъ  реи,  кладутъ  марки  на 
всѣ  топенанты  и  брасы,  который,  послѣ  каждой  новой  правки, 
если  окажется  нужнымъ,  перекладывают^  Прежде  чѣмъ  во- 
ротится гребное  судно,  правившее  реи,  должно  подтянуть  ги- 
товы до  мѣста,  обтянуть  марса  и  брамъ-шкоты  и  риФъ-тали  и 
осмотрѣть,  чтобъ  всѣ  вообще  снасти  были  туги.  Выправивъ 
реи,  правятъ  гафеля,  которые  должны  быть   между  собою  па- 
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раллельны.  Въ  тоже  время  емотрятъ,  чтобъ  на  мареахъ  всѣ 
бухты  были  уложены  чисто  и  какъ  можно  ниже;  чтобъ  на  ре- 
яхъ  не  видно  было  пертовъ;  чтобъ  нигдѣ  не  висѣло  концевъ, 
и  вообще  должно  стараться  дать  видъ  приличный  воениому  судну. 


Къ  вооруженію  судна  относится  еще  установка  и  вооруженіе 
руля,  т.  е.  основа  штуръ-троса,  руль-талей,  румпель-талей 
и  сорлиня. 

ПОСТАНОВЛЕН»  И  В00Р7ЖЕНІЕ  РУЛЯ- 

Подъемъ  руля.  Надъ  дирою,  сдѣланною  въ  палубѣ  для 
головы  руля,  навѣшиваютъ  трои  талей.  Для  этого  обыкновенно 
становятъ  по  сторонамъ  рулевой  диры  по  бочкѣ  большой  руки, 
на  бочки  кладутъ  двѣ  или  три  вымбовки  и  принайтовливаютъ 
ихъ  къ  контръ-тимберсамъ  и  къ  пушечнымъ  рымамъ,  вбитымъ 
въ  бортъ;  на  вымбовки  навѣшиваютъ  тали,  изъ  коихъ  среднія 
закладываются  на  голову  руля  посредствомъ  каболочнаго  стропа 
или  найтова,  положеннаго  въ  румпелевую  диру,  а  крайнія  — 
по  сторонамъ  руля,  тоже  посредствомъ  каболочныхъ  строповъ, 
въ  диру  сорлиня,  сдѣланную  въ  рулевомъ  перѣ.  Кромѣ  сего, 
для  направленія  крючьевъ  руля  въ  соотвѣтствующія  имъ  петли, 
берутъ  въ  обухи,  назначенные  для  цѣпей  руль-талей,  оттяжки. 
Ходовой  конецъ  среднихъ  талей,  который  долженъ  итти  отъ 
нижняго  блока,  тянется  черезъ  каниФасъ-блокъ,  навѣшенный 
на  вымбовки  подлѣ  верхняго  блока  этихъ  талей,  а  ходовые  кон- 
цы блоковыхъ  талей  идутъ  изъ  верхнихъ  своихъ  блоковъ.  По- 
днявъ  и  навѣсивъ  руль,  вставляютъ  румпель  и  вооружаютъ  руль. 

Приготовивъ  тали,  должно  наблюдать,  чтобъ  среднія  были 
навѣшаны  въ  діаметральной  плоскости  судна,  прямо  противъ  пет- 
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лей,  и  чтобъ  ихъ  легко  можно  было  снять,  если  онѣ  мѣша- 
ютъ  достаточно  подымать  руль;  ибо  въ  такомъ  случаѣ  руль 
можно  удержать  на  боковыхъ  таляхъ.  Послѣднія  навѣшиваютъ 
такимъ  образомъ,  чтобъ  при  подъемѣ,  онѣ  по  возможности  под- 
вергались меньшему  тренію. 

Вмѣсто  того,  чтобъ  для  навѣшиванія  талей  при  подъемѣ  руля, 
утверждать  на  бочкахъ  вымбовки,  тали  закладываютъ  тоже  на 
бимсъ,  находящійся  прямо  надъ  рулевой  дирой.  Для  этого,  въ 
приличныхъ  мѣстахъ,  дѣлаютъ  на  верхней  сторонѣ  бимса,  подъ 
палубой  три  выемки  по  длинѣ  судна,  въ  который,  для  описан- 
ныхъ  выше  трехъ  подъемныхъ  талей,  продѣваютъ  каболочные 
стропы.  Дабы  увеличить  силу  подъема,  блоки  съ  ходовыми 
концами  дѣлаютъ  нижними  и  лопарями  тянутъ  черезъ  каниФасъ- 
блоки,  закладываемые  такимъ  же  образомъ  на  бимсъ;  при  чемъ 
по  сторонамъ  рулевой  диры  для  лопарей  дѣлаютъ  въ  палубѣ 
два  шпигата  со  шкивами,  а  на  верхней  сторонѣ  того  же  бимса, 
противъ  шпигатовъ,  еще  двѣ  поперечный  выемки. 

Румпель  утверждается  въ  головѣ  руля  посредствомъ  желѣз- 
ныхъ  боковыхъ  нолосъ  (а)  и  клиньевъ  (Ь),  какъ  видно  на  фиг. 
197.  Передаій  конецъ  румпеля  ходитъ  посредствомъ  роульса, 
имѣющагося  на  этомъ  концѣ,  по  погону  утвержденному  подъ 
бимсами.  Этотъ  способъ  еоединенія  румпеля  съ  рулемъ  имѣѳтъ 
то  важное  достоинство,  что  румпель  вставляется  весьма  твер- 
до, и  если  онъ  современемъ  ослабнгтъ,  то  посредствомъ  упомя- 
нутыхъ  клиньевъ  его  во  всякое  время  можно  опять  утвердить, 
сдѣлавъ  для  сего  по  клиньямъ  нѣсколько  ударовъ.  По  штату, 
на  корабляхъ  и  Фрегатахъ  полагаются  желѣзные  румпеля,  на 
меныпихъ  судахъ  деревянные. 

Основа  штуръ-троса.  Штуръ-тросъ  основывается  двоя- 
кимъ  образомъ:  такъ  называемымъ  обыкновеннызіъ,  или  ста- 
рымъ  способомъ,  и  способомъ  Рабсона  и  Робертсона.  Обык- 
новенный способъ    есть  слѣдующій:    одинъ  конецъ  штуръ- 
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троса  продѣвается  спереди  въ  шкивъ  подушки,  утверждаемой  на 
каждой  сторонѣ  у  борта  или  близъ  онаго,  или  въ  одношкивный 
блокъ,  остропленный  на  обухѣ,  вбитомъ  въ  бортъ;  потомъ,  по- 
ставивъ  руль  прямо,  конецъ  продѣвается  въ  одинъ  изъ  шкивовъ 
въ  концѣ  румпеля,  если  румпель  желѣзный,  или  въ  одношкив- 
ный блокъ,  тутъ  остропленный,  если  румпель  деревянный,  тоже 
спереди,  и  наконецъ  въ  обухъ,  вбитый  въ  бортъ  позади  блока, 
на  которомъ  крѣпится  хорошимъ  круглымъ  бензелемъ.  Послѣ 
этого  другой  конецъ,  оставшійся  впереди  блока  у  борта,  берет- 
ся по  роульсамъ,  утвержденпымъ  на  нижней  сторонѣ  бимсовъ, 
продѣвается  въ  шкивъ  подушки,  вставленной  въ  палубу  впереди 
бизань  мачты,  въ  такой  же  шкивъ  верхней  палубы  и  берется 
на  штуръ-валъ.  Обнесенный  кругомъ  послѣдняго  четыре  съ 
половиною  раза,  онъ  спускается  на  другой  сторонѣ  такимъ  же 
точно  образомъ  по  шкивамъ  палубъ,  потомъ  по  роульсамъ 
подъ  бимсами  и  продѣвается  въ  шкивъ  подушки  или  блокъ  у 
борта,  откуда  въ  блокъ  или  шкивъ  на  концѣ  румпеля  и  крѣпит- 
ся  на  обухѣ,  вбитомъ  въ  бортъ  позади  блока.  Послѣ  этого 
обтягиваютъ  штуръ-тросъ  на  одной  сторонѣ  талями,  и  переведя 
полученную  слабину  черезъ  штуръ-валъ,  опять  обтягиваютъ 
штуръ-тросъ  на  другой  сторонѣ  и  перекладываютъ  на  обухѣ 
бензель.  Наконецъ,  установивъ  руль  посредствомъ  штуръ-вала 
совершенно  прямо,  прибиваютъ  середину  средняго  шлага  штуръ- 
троса  къ  штуръ-валу  широкошляпнымъ  гвоздемъ. 

Два  блока,  задраиваемые  на  концѣ  деревяннаго  румпеля, 
ввязываются  круглыми  бензелями  въ  общій  стропъ  (обшитый 
кожею),  надѣтый  серединою  на  конецъ  румпеля.  Для  блоковъ 
у  борта  вбиваются  обухи  съ  коушами,  которые  ввязываются 
съ  блоками  въ  ординарные  стропы. 

На  малыхъ  судахъ  концы  штуръ-троса,  продѣтые  въ  блоки 
у  борта,  крѣпятся  на  самомъ  румпелѣ;  для  чего  на  обѣихъ  сто- 
ронахъ  послѣдняго  имѣется  по  обуху  и  гаку.    Отъ  блоковъ  у 
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борта  штуръ-тросъ  идетъ  къ  штуръ-валу  черезъ  особенно  ст- 
ланные мѣдные,  одношкивные,  вертлюжные  блоки,  утвержден- 
ные въ  палубѣ.  Обухи  для  блѳковъ  у  борта  тоже  дѣлаются 
нѣдными,  по  причинѣ  близости  компасовъ. 

Главный  недостатокъ  описанной  обыкновенной  основы  штуръ- 
троса  тотъ,  что  во  время  дѣйствія  рулемъ  штуръ-тросъ  почти 
никогда  не  бываетъ  равно  тугъ  на  обѣихъ  сторонахъ,  почему  на, 
руль  не  всегда  можно  дѣйствовать  моментально;   рулевой  дол- 
женъ  прежде  употребить  нѣсколько  времени  на  то,  чтобъ  вы- 
брать слабину  штуръ-троса  и,  такъ  сказать,  принять  руль  въ 
свою  власть,  что  весьма  не  удобно  на  волненіи  или  въ  узкости, 
когда  судно  бѣжитъ  на  Фордевиндъ,  на  рейдѣ  между  судами  и 
въ  другихъ  подобныхъ  случаяхъ.    Кромѣ  того,  случается,  что 
волна,  ударивъ  на  руль  со  стороны,  противной  той,  на  которой 
штуръ-тросъ  слабъ  и  съ  которой  держатъ  штуръ-валъ  рулевые, 
мгновенно  обращаетъ   послѣдній  на  всю  слабину  штуръ-троса, 
отчего  рулевые  нерѣдко  подвергаются  ушибамъ.    Причина  же, 
по  которой  одна  половина  штуръ-троса  почти  всегда  слабѣе 
другой,  заключается  въ  томъ,  что  обѣ  половины  его  не  нахо- 
дятся въ  одной  вертикальной  плоскости;  чрезъ  это,  при  поло- 
жены руля  въ  которую-либо  сторону,   штуръ-тросъ  той  сто- 
роны, отъ  которой  удаляется  румпель,   удлинняется  меньше  > 
чѣмъ  штуръ-тросъ  другой  стороны  укорачивается;  а  какъ  на 
штуръ-валъ  навертывается  столько,  сколько  съ  него  спускает- 
ся,   то  на  сторонѣ,   въ  которую  отведенъ  руль,  необходимо 
останется  слабина.  Съ  другой  стороны,  такое  направленіе  штуръ- 
троса  на  обѣихъ  сторонахъ  необходимо  для  того,    чтобъ  при 
каждомъ  положеніи  румпеля  дѣйствовать  на  него  съ  наибольшею 
силою;  ибо  для  этого  штуръ-тросъ  долженъ  постоянно  напра- 
вляться по  касательной  къ  кругу,  описываемому  концемъ  рум- 
пеля, или  проходить  близко  къ  оной. 
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Недостатки  этой  основы  штуръ-троса  отстранены  слѣдующимъ 
епособомъ. 

Основа  штуръ-троса  по  способу  Рабсона  и  Робертсона 
(фиг.  198).  По  округленному  концу  румпеля  ходитъ  неболь- 
шой цилиндръ  (а),  обращающийся  въ  обоймѣ  (Ь),  къ  сторонамъ 
которой  приплескивается  по  одноіакивному  блоку  (с).  Въ  эти 
два  блока,  въ  другіе  два  у  борта  (а1),  и  черезъ  роульсы  (е), 
штуръ-тросъ  основывается  какъ  показано  на  Фигурахъ  198  и 
199.  Для  направленія  обоймы,  утверждаются  между  карленсами 
два  бруса  (Г),  между  коими  она  входитъ  верхнею  своею  частью 
(фиг.  200  и  201). 

Потеря  силы,  происходящая  при  этой  основѣ  отъ  увеличения 
угла,  составляемаго  штуръ-тросомъ  съ  румпелемъ,  по  мѣрѣ 
удаленія  послѣдняго  отъ  середины,  вознаграждается  увеличеніемъ 
момента,  происходящая  отъ  постепеннаго  увеличенія  длины 
румпеля,  по  мѣрѣ  приближенія  послѣдняго  къ  борту. 

Не  имѣя  уномянутыхъ  выше  недостатковъ  обыкновенная 
способа,  основа  Рабсона  заключаетъ  въ  себѣ  еще  слѣдующія 
преимущества:  такъ  какъ  штуръ-тросъ  не  можетъ  получить 
слабины,  то  онъ  всегда  чистъ;  кромѣ  того,  эта  основа  значи- 
тельно сильнѣе  обыкновенной.  Надобно,  чтобы  румпель  не  былъ 
коротокъ,  дабы  при  положеніи  руля  на  бортъ  румпель  не  вы- 
ходи лъ  изъ  муФты. 

Фиг.  202  показываетъ  подобную  основу  на  мелкихъ  судахъ. 

Какъ  настоящій,  такъ  и  запасный  штуръ-тросы,  когда  судно 
разружено,  сохраняются  въ  чехлахъ.  Передъ  основою,  штуръ- 
тросъ  хорошенько  вытягиваютъ,  а  основавъ,  смазываютъ  саломъ; 
на  нѣкоторыхъ  судахъ,  часть  его,  находящуюся  надъ  верхнею 
палубою,  мажутъ  смѣсью  изъ  двухъ  частей  сала  и  одной  части 
смолы,  а  остальную  часть  рыбьимъ  жиромъ. 

Должно  обращать  особенное  вниманіе,  чтобъ  цилиндръ  и 
обойма  не  были  засорены;   какъ  ихъ,  такъ  и  конецъ  румпеля 
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и  внутреннія  стороны  направляющихъ  брусьевъ  слѣдуетъ  хоро- 
шенько смазывать  саломъ,  очищая  каждый  разъ  старую  смазку. 

Румпель-тали  употребляются  при  свѣжемъ  вѣтрѣ  и  боль- 
шомъ  волненіи,  въ  помощь  штуръ-тросу;  а  па  судахъ,  неимѣю- 
щихъ  запаснаго  штуръ-вала,  оиѣ  замѣняютъ  его,  когда  настоя  - 
щій  повредится.  Румпель-тали  основываются  на  каждой  сторонѣ 
въ  одинъ  двушкивный  и  другой  одношкивный  блокъ,  изъ  коихъ 
каждый  ввязанъ  въ  ординарный  стропъ  съ  гакомъ  и  коушемъ. 
Въ  два  коуша,  ввязываемые  на  концѣ  румпеля  позади  блоковъ 
или  шкивовъ  штуръ-троса  въ  общій  ординарный  стропъ  (об- 
шитый кожею),  закладываются  двушкивные  блоки  румпель-та- 
лей, а  въ  обухи  у  борта  одношкивные. 

На  шкунахъ  малаго  размѣра,  на  люгерахъ  и  тендерахъ  обы- 
кновенно оба  блока  румнель-талей  одношкивиые  и  ввязываются 
въ  двойные  стропы,  для  того,  чтобъ  шкивы  имѣли  вертикальное 
положеніе  и  было  бы  удобнѣе  править  румпель-талями.  Для 
удобнѣйшаго  управленія  рулемъ,  когда  имъ  дѣйетвуютъ  посред- 
ствомъ  румпель-талей,  устроиваютъ  иногда,  на  корабляхъ  и  Фре- 
гатахъ,  вблизи  штуръ-вала,  длинный  рупоръ,  который,  пройдя 
сквозь  палубы,  имѣетъ  нижній  конецъ  въ  констапельской. 

Руль-тали  употребляются  когда  сломается  румпель.  Ими 
устанавливаютъ  тогда  руль  прямо  и  удерживаютъ  въ  этомъ  по- 
ложены, пока  не  вколотятъ  рулевые  клинья  или,  вмѣстѣ  съ 
рулевымъ  стопоромъ,  останавливают  руль,  чтобъ  вставить  и 
вооружить  запасный  румпель.  Кромѣ  этого,  руль-тали  служатъ 
также,  чтобъ  вмѣстѣ  съ  сорлинемъ,  удержать  руль  при  суднѣ, 
если  его  выбьетъизъ  петлей. 

Въ  верхней  части  рулеваго  пера,  на  задней  его  сторонѣ 
утверждается  мѣдная  планка  съ  двумя  такими  же  обухами;  къ 
каждому  изъ  обуховъ  присоединается  по  короткой  мѣдной  цѣпи, 
а  къ  ней  приплеснивается  шкентель,  который  въ  другомъ  кон- 
цѣ  имѣетъ  коушъ;  въ  коуши  закладывается  на  каждой  сторонѣ 
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тали,  основанный  въ  двушкивный  лонгъ-такельный  и  въ  обык- 
новенный одношкивный  блоки.  Послѣднимъ  тали  закладываются 
въ  обухъ  подъ  бизань-русленями.  Основавъ  руль-тали,  цѣпь 
чисто  подвѣшиваютъ  на  маленькихъ  скобахъ,  вбитыхъ  подъ 
нижнимъ  карнизомъ  кормы,  при  чемъ  цѣпи  должно  дать  неболь- 
шую слабину,  достаточную  для  свободнаго  дѣйствія  рулемъ. 

Сор  л  инь  служитъ  для  того,  чтобъ  удержать  руль  при  су- 
днѣ,  въ  случаѣ  ежели  его  выбьетъ  изъ  петлей. 

Сорлинь  бываетъ  толщиною  въ  полтора  раза  больше  толщи- 
ны шкентеля  руль-талей,  продѣвается  въ  диру,  находящуюся 
въ  перѣ  ниже  обуховъ  руль-талей,  вплоть  до  кнона,  сдѣлан- 
наго  на  другомъ  его  концѣ,  и  крѣпится  двумя  бензелями  на 
обухѣ,  вбитомъ  на  бизань-русленѣ.  Часть  сорлиня  въ  рулѣ 
обшивается  кожею. 

Вооруживъ  руль,  пригоняютъ  рулевые  клинья  (если  руль  не 
имѣетъ  стопора)  и  запасный  румпель,  для  котораго  въ  головѣ 
руля,  надъ  настоящимъ  румпелемъ,  дѣлается  особое  гнѣздо. 
На  корабляхъ  оно  выходить  въ  верхній  или  средній  декъ.  Всѣ 
запасныя  части  для  управленія  рулемъ,  какъ  то:  штуръ- 
тросъ,  румпель  и  клинья,  слѣдуетъ  хранить  подъ  рукой. 
Штуръ-тросъ,  уложенный  въ  мѣшокъ,  обыкновенно  подвѣши- 
вается  въ  констаиельской  между  бимсами;  румпель  подвѣши- 
вается  въ  констапельской  же,  вдоль  бимса  надъ  настоящимъ 
румпелемъ.  Клинья  тоже  хранятся  въ  констапельской. 

Рулевые  клинья.  Деревянные  болыпіе  клинья,  употребляе- 
мые для  застопориванія  руля,  когда  сломается  румпель.  Они 
вколачиваются  между  контръ-тимберсамя  и  рулевою  головою, 
на  время,  пока  не  вставать  и  не  вооружатъ  запасный  рум- 
пель. 

При  такъ  называемыхъ  центральныхъ  руляхъ,  исключитель- 
но употребляемыхъ  въ  настоящее  время,  вмѣсто  рулевыхъ 
клиньевъ  служатъ  особые 
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Стопора.  Фиг.  203  и  204  представляютъ  два  рода  такихъ 
стопоровъ.  Въ  первомъ,  рама  или  палъ  а,  будучи  опущенъ, 
падаетъ  на  желѣзный  брусъ  Ь  и  остается  на  немъ,  пока  руль, 
при  движеніяхъ  своихъ  не  придетъ,  хоть  на  мгновеніе,  въ  пря- 
мое положеніе;  тогда  палъ  падаетъ  съ  бруса  на  самую  голову 
руля,  и  прилегши  къ  брусу,  останавливаем  руль. 

Во  второмъ  стопорѣ  (фиг.  204),  палъ  а  стопоритъ  руль, 
когда  попадетъ  въ  одну  изъ  диръ  желѣзной  дуги  Ъ.  Онъ  имѣ- 
етъ  то  преимущество  предъ  первымъ,  что  при  немъ  руль  мо- 
жетъ  быть  остановленъ  въ  желаемомъ  положеніи,  ежели  упо- 
требить въ  помощь  руль-тали.  Но  выгода  перваго  состоитъ  въ 
его  простотѣ. 

Запасный  штуръ-валъ.  На  нѣкоторыхъ  корабляхъ  имѣютъ 
такой  штуръ-валъ  въ  верхнемъ  декѣ  подъ  настоящимъ,  на  слу- 
чай если  послѣдній  повредится.  Его  ставятъ  также  въ  кон- 
стапельскую,  впереди  румпеля,  и  тогда  крѣпятъ  на  этомъ  штур- 
валѣ  концы  штуръ-троса,  обнося  ихъ  шлагами,  подобно  тому 
какъ  на  настоящемъ  верхнемъ  штурвалѣ. 

Деревянное  лекало  рулевыхъ  крючъевъ  отпускается  для 
того,  чтобъ  въ  случаѣ,  если  судно  иотеряетъ  руль,  можно 
было  по  этому  лекалу  отлить  крюяья  для  новаго  руля,  не  вво- 
дя для  сего  судно  въ  докъ. 

О  КРАШЕНІИ. 

Когда  все  вооруженіе,  кромѣ  привязки  парусовъ,  окончено, 
запасы  погружены  и  всѣ  плотничныя,  столярныя  и  брызгасныя 
работы  исполнены,  тогда  приступаютъ  къ  окрашиванію  судна  и 
его  рангоута. 

Для  сего  сначала  правятъ  тщательно  весь  рангоутъ,  обтяги- 
ваютъ  снасти  и  стопорятъ  ихъ  на  верху;  продѣтыя  у  борта 
схватываютъ  вмѣстѣ  и  приводить  къ  мачтамъ;  которыя  можно, 
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выбираютъ  на  марсы.  Вообще  очищаютъ  бортъ  и  убираютъ 
все,  что  можетъ  мѣшать  малярамъ. 

Подъ  свѣтлую  краску  употребляется  бѣлая  замазка  (бѣлила 
съ  олифой),  подъ  темную— красная  (сурикъ  съ  олифой)  или  жел- 
тая (вохра  съ  олифой).    Послѣдняя  спорѣе  и  дешевле. 

Соскабливаютъ  ножами  всѣ  пятна  смолы,  замазываютъ  щели 
и  дирья,  грунтуютъ  все  желѣзо  сурикомъ  и  въ  то  же  время 
очищаютъ  отъ  пятенъ  кнехты  и  прочія  мѣста,  неназначенныя 
подъ  краску. 

Послѣ  этого  моютъ  мѣста,  назначенныя  подъ  краску,  теп- 
лою водою  съ  поташемъ  или  мыломъ;  мѣста  же  особенно  гря- 
зный или  сальныя,  моютъ  тряпками  или,  лучше,  чистой  бѣлой 
пенькой  со  скипидаромъ.  Теплая  вода,  кромѣ  того,  что  хоро- 
шо вымываютъ  пятна,  необходима  еще  потому,  что  скоро  сох- 
нетъ. 

Затѣмъ  иногда  моютъ  палубу  съ  каменьями  и  пескомъ  и 
стараются  содержать  ихъ  сырыми  въ  продолженіе  окрашиванія 
внутренности  судна,  дабы  уменьшить  пыль,  садящуюся  на  кра- 
ску. Но  какъ  при  мытьѣ  палубъ  трудно,  чтобъ  не  замочили 
бортъ,  то  лучше  вытирать  ихъ  однѣми  мокрыми  швабрами;  ибо 
мокрый  бортъ,  никогда  нельзя  хорошо  выкрасить. 

Замазывать  щели  и  шпаклевать  слѣдуетъ  когда  уже  дерево 
загрунтовано,  ибо  если  это  сдѣлать  до  грунта,  то  масло  нахо- 
дящееся въ  замаскѣ  всосется  деревомъ  и  замазка  сдѣлавшись 
сухою,  вскорѣ  выпадетъ.  Тогда  какъ  насыщенное  масломъ  изъ 
грунта,  ото  не  вытянетъ  его  изъ  замазки. 

Чтобъ  краска  легла  ровнѣе,  хорошо  тереть  назначенныя 
подъ  нее  мѣста  пемзою,  выполировавъ  поверхность  ея  предва- 
рительно объ  что-либо  твердое,  какъ  напримѣръ  гранитъ. 
Бемза  сглаживаетъ  неровности  и  затираетъ  раковинки  и  ма- 
ленькія  щели.  Для  той  же  цѣли  мѣста  болѣе  видныя,  какъ 
шканечные  борта,    бимсы  и  потолки  въ  капитанской  каютѣ  и 
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въ  каютъ-компаніи,  шпаклюютъ  до  окрашиванія;  причемъ  тоже 
наблюдаютъ,  чтобъ  дерево  не  было  сыро.  Шпаклевка  соста- 
вляется изъ  мѣла,  бѣлилъ  и  олифы,  къ  чему,  смотря  по  же- 
лает имѣть  шпаклевку  темную  или  свѣтлую,  прибавляютъ  бо- 
лѣе  или  менѣе  вохры,  зильберглету  или  умбры.  Вышпакле- 
вавъ  назначенное  мвсто  помощью  деревянныхъ  лопаточекъ  и, 
давъ  шпаклевкѣ  въ  продолженіе  сутокъ  высохнуть,  полируютъ 
ее  посредствомъ  пемзы;  потомъ  сметаютъ  пыль,  и  ежели  пос- 
лѣ  сего  окажутся  легкія  щели,  то  ихъ  замазываютъ. 

Шканцы  и  деки  красятъ  масляными  красками  различныхъ 
цвѣтовъ,  за  исключеніемъ  нижняго  и  средняго  дековъ  на  кораб- 
ляхъ,  которые,  какъ  и  кубрикъ  обыкновенно  покрываютъ  кле- 
евою краскою. 

Чтобъ  клеевая  краска  легла  ровно,  она  должна  быть  жид- 
ка и  вмѣстѣ  съ  тѣмъ  достаточно  клейка.  Первое  качество 
необходимо  для  того,  чтобъ  не  быть  принужденнымъ  соскабли- 
вать краску,  когда  понадобится  ее  возобновить,  что  составля- 
ем весьма  непріятную  и  грязную  работу,  и  также  чтобъ  крас- 
са  не  осыпалась  въ  мѣстахъ,  гдѣ  легла  гуще. 

Примѣч.  Послѣ  мытья  палубъ  необходимо  вытирать  бор- 
та, потому  что  морская  вода,  высохнувъ,  оставляетъ  соль,  ко- 
торая портитъ  краску. 

Ватервельсы  и  пяртнерсы  мачтъ  красятъ  коричневою 
краскою,  составленною  изъ  олифы,  умбры  (родъ  земли),  сури- 
ка (свинцовистый  перекиселъ)  и  сажи.  Чтобъ  эту  краску  сдѣ- 
лать  прочнѣе  противъ  воды,  скопляющейся  около  ватервельсовъ  во 
время  дождя  и  мытья  палубъ,  то  входящую  въ  нее  сажу,  до  рас- 
тиранія  хорошо  сушить  или,  такъ  сказать,  прокаливать  на  плитѣ. 

Чтобъ  отвести  полосу,  моютъ  сперва  бортъ,  какъ  описа- 
но выше,  потомъ  отбиваютъ  ее  шнуромъ  или  рейками,  приби- 
вая послѣднія  небольшими  мѣдными  гвоздями.  Рейки  предпо- 
читаютъ,  потому  что  онѣ  менѣе  чѣмъ  шнуръ  предоставляютъ 
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дѣло  снаровкѣ  маляра  и  вѣрнѣе  направляютъ  его  кисть.  Над- 
лежащая ширина  полосъ  и  разность  въ  оной  между  верхнею  п 
нижнею,  значительно  способствуем  легкому  наружному  виду 
судна.  Вотъ  наорим.  хорошій  размѣръ  полосъ  3-хъ  дечнаго 
корабля,  при  обыкновенной  величинѣ  портовъ:  верхняя  2  ф.  3 
д.  средняя  3  ф.,  нижняя  %  ф. ;  промежутокъ  какъ  между  первы- 
ми двумя,  такъ  и  между  вторыми  3  ф.  5  д.  Для  избѣжанія 
или,  покрайней  мѣрѣ,  для  уменьшенія  подъ  ваннъ-путенсами 
потоковъ  ржавчины,  требующихъ  частаго  подкрашиванія  полосъ, 
прибиваютъ  иногда  по  краямъ  русленей,  по  внутреннюю  сто- 
рону юФерсовъ,  карнизъ,  вышиною  дюйма  въ  два. 

Для  тированія  баргоута,  реевъ,  орудій,  якорей,  цѣп- 
ныхъ  канатовЪщ  рымовъ  и  прочихъ  деревянныхъ  и  желѣз- 
ныхъ  вещей,  который  красятся  черною  краскою,  Штатомъ  по- 
ложено отпускать  блакварнишъ  или  газовую  смолу;  а  если  при 
портѣ  не  случится  ни  того,  ни  другаго,  то  сажу  на  олифѢ. 

Примѣч.  При  тированіи  баргоута,  краска  неизбѣжно  сте- 
каетъ  нѣсколько  въ  воду,  по  этому,  чтобъ  не  замарать  шлюп- 
ки, ихъ  не  должно  имѣть  въ  это  время  на  бакштовѣ. 

Люки,  особенно  не  грузовые,  для  большаго  свѣта  въ  палу- 
бахъ,  лучше  красить  бѣлою  краскою. 

Обшивную  и  вообще  всякую  другую  мѣдь  можно  весьма  хо- 
рошо вычистить  слѣдующимъ  образомъ:  очистивъ  мѣдь  отъ  пя- 
тенъ,  вытираютъ  ее  тряпками  съ  деревявнымъ  масломъ,  пос- 
лѣ  этого  покрываютъ  самымъ  мелкимъ  порошкомъ  муміи  (*), 
заверпувъ  оную  въ  холстинныя  тряпки  и  нажимая  ихъ  съ 
нѣкоторымъ  удареніемъ  къ  мѣди,  и  наконедъ  трутъ  ее  сухими 
тряпками.    А  дабы  мѣдь,  такимъ  образомъ  вычищенную,  на 


(')  Мумія  получается  при  перегонѣ  купороснаго  масла  изъ  же- 
лѣзнаго  купороса,  и  известна  въ  продажѣ  тоже  подъ  названіемъ 
Соісоіаг  ИЛИ  Сгосиз. 
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долгое  время  предохранить  отъ  вліянія  воздуха,  покрываютъ  ее 
тонкимъ  слоемъ  олифы. 

Объ  окрашиваніи  цѣппыхь  канатовъ  см.  стр.  281 — 283. 

Желѣзныя  суда  окрашиваютъ  слѣдующимъ  образомъ:  вну- 
три и  подводную  часть  снаружи  бѣлилами  съ  сурикомъ,  ос- 
тальную часть  борта  снаружи  голландскою  сажею;  и  какъ  на 
этихъ  судахъ  окраска  имѣетъ  непосредственное  и  большое  влі- 
яніе  на  прочность  корпуса,  то  ихъ  необходимо  окрашивать  ча- 
ще: внутри  и  въ  надводной  части  отъ  2-хъ  до  3-хъ  разъ  въ 
годъ,  а  подводную  снаружи  каждые  два  года  и  никакъ  не  рѣ- 
же  одного  раза  въ  три  года. 

Мачты  съ  ихъ  топами,  бушпритъ,  шаоры  и  топы  стенегъ 
и  брамъ-стенгъ  и  марсы  обыкновенно  красятъ  бѣлою  краскою; 
эзельгофты  и  салинги:  верхнюю  часть  черною,  нижнюю  бѣлою 
краскою,  что  скрадываетъ  нѣсколько  ихъ  толщину.  Топы  кра- 
сятъ тоже  и  черною  краскою,  но  бѣлые  лучше  выказываютъ 
чистоту  вооруженія. 

Примгьч.  Окрашиваніе  рангоута  не  слѣдуетъ  начинать  по- 
ка не  высохнетъ  на  немъ  утренняя  роса. 

Орудія  прежде  всего  чистятъ,  т.  е.  соскабливаютъ  ржав- 
чину и  старую  краску,  потомъ  вытираютъ  тряпками  съ  оли- 
фой, а  послѣ  этого  красятъ  блакварнишомъ  или  газового  смо- 
лою. Послѣдняя  для  сего  предпочитается.  Чтобъ  краска  лег- 
ла ровнѣе  и  тоньше,  то  какъ  она,  такъ  и  самое  орудіе  долж- 
ны быть  теплы  и  окрашиваніе  производиться  посредствомъ  кис- 
ти. Для  поддержанія  теплоты  краски,  кладутъ  въ  нее  горячіе 
болты  или  другіе  куски  желѣза,  и  ежели  день  холодный  и 
орудія  не  нагрѣты  солнцемъ,  то,  осмотрѣвъ  и  разрядивъ  ихъ 
въ  нихъ  кладутъ  каленыя  ядра.  Выкрасивъ  орудія  и  давъ  имъ 
высохнуть,  ихъ  вытираютъ  олифой  или  лакируютъ.  Вотъ  одинъ 
изъ  употребляемыхъ  для  сего  составовъ:  на  2  Фунта  воску 

Сажи  жженой,  тертой  30  золоти. 
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Зильберглету  (сплавленный  окиселъ  свинца) 

тертаго    . 

Берлинской  лазури  -  . 


10  золот. 
10  — 


Растопивъ  воскъ,  его  снимаютъ  съ  огня,  и  когда  онъ  на- 
чиетъ  остывать,  то,  чтобъ  удержать  въ  жидкомъ  состояніи, 
подливаютъ  немного  скипидару:  около  %  ф.  на  1  ф.  воску. 
Послѣ  этого,  приведя  сажу,  зильберглетъ  и  лазурь  въ  мелкій 
порошокъ  и  смѣшавъ  вмѣстѣ,  всыпаютъ  новый  порошокъ,  по* 
немногу,  въ  растопленый  воскъ,  помѣшивая  во  все  время  ло- 
паточкой. Послѣ  этого  даютъ  составу  въ  горшкѣ  застыть,  и 
тогда  онъ  готовъ.  Натеревъ  имъ  орудіе,  его  растираютъ  по- 
томъ  пробками,  подобно  тому,  какъ  вощатъ  лакированное  де- 
рево. Составныя  части  этого  воска  иногда  измѣняютъ,  смотря 
по  желанію  имѣть  орудія  болѣе  черныя  или  съ  лазуревымъ  от- 
ливомъ. 

Французы  покрываютъ  орудія  послѣ  окраски  слѣдующимъ  со- 
ставомъ:  на  4  штоФа  уксусу 

Ламповой  сажи   80  золоти. 

Муміи  или  хорошо  просѣянной  желѣзной  ржа- 
вчины  2  ф.  10  — 

Все  это  смѣшиваютъ,  и  покрывъ  составомъ  орудія,  проти- 
раютъ  ихъ  отъ  времени  до  времени  трянкой  съ  олифой. 

Для  предохраненія  снарядовъ  отъ  ржавчины,  употребляютъ  (*) 
слѣдующій  составъ: 

Масла  льнянаго  .......    30  частей  по  вѣсу 

Сажи  голландской  6     —  — 

Ворвани.   10     —  — 

Зильберглету  2     —  — 

Растеревъ  сажу  и  зильберглетъ  на  олифѢ,  варятъ  весь  со- 
ставъ въ  котлѣ,  до  тѣхъ  поръ,  пока  опущенное  въ  котелъ  гу- 


(♦)  Практическая  Морская  Артиллерія.  Соч.  Капитана  Ильина. 
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синое  перо  не  будетъ  сгорать;  тогда  даютъ  составу  остыть, 
иослѣ  чего  его  и  употребляютъ.  До  окраски,  снаряды  долж- 
ны быть  тоже  очищены  отъ  ржавчины. 

Станки  красятъ  преимущественно  темными  цвѣтами,  на  ко- 
торыхъ  менѣе  остается  слѣдовъ  отъ  производимыхъ  у  орудій 
ученій.  Клинья,  скамейку  и  обращающуюся  подкладку  необ- 
ходимо красить,  потому  что  отъ  мытья  и  скобленія  эти  части 
измѣняютъ  свои  размѣренія,  что  всячески  слѣдуетъ  предупреж- 
дать. Блоки  пугаечныхъ  талей  лучше,  кажется,  не  красить, 
а  скоблить  и  потомъ  вытирать  олифой;  потому  что  на  нихъ 
трудно  сохранять  краску.  Когда  станки  и  вообще  артиллерій- 
ская  принадлежность  высохнетъ,  тогда  означаютъ  на  клиньяхъ 
и  на  боковыхъ  доскахъ  дѣленія  для  возвышенія  и  пониженія  и 
занумеровывают  эти  принадлежности  по  орудіямъ,  а  на  та- 
рельномъ  поясѣ  и  на  дульномъ  возвышеніи  проводятъ  бѣлою 
краскою  черты,  соотвѣтствующія  боковой  линіи  прицѣливанія. — 
Въ  это  же  время  проводятъ  на  бортовыхъ  подушкахъ  линіи, 
параллельныя  килю,  и  шшутъ  памятныя  доски;  при  чемъ  на 
одной  ихъ  сторонѣ  записываются  углы  возвышенія  и  соотвѣт- 
ствующія  имъ  дальности  полета,  а  на  другой — углы  поворота 
орудія  при  различныхъ  сосредоточиваніяхъ. 

Кокора  слѣдуетъ  отличать  краскою  по  декамъ,  обозначая, 
кромѣ  того,  принадлежэщіе  бомбовымъ  орудіямъ  и  единорогамъ 
еще  особыми  цвѣтами.  Это  необходимо  для  того,  чтобъ  раз- 
личныхъ дековъ  кокора  нельзя  было  перемѣшать  при  передачѣ 
въ  крюйтъ-камору  и  обратно  въ  деки.  Ежели  не  имѣются 
средніе  и  близкіе  заряды  пороха,  то  деки,  вооруженные  ору- 
діями  одного  рода  и  калибра,  могутъ  имѣть  одинаковаго  цвѣта 
кокора,  потому  что  дальные,  или  обыкновенные  заряды  этихъ 
орудій  одинаковы,  а  средніе  и  близкіе  должны  быть  различ- 
ны, сообразно  вѣсу  орудій. 

Въ  продолженіе  общей  окраски  судна  нумеруютъ  койки,  вед- 
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ра,  Флажные  ящики,  красятъ  коечные  и  другіе  чехлы,  коеч- 
ные и  обносные  сезни  и  проч.  и  нроч.  Сезни,  впрочемъ, 
должно  выкрасить  какъ  можно  ранѣе,  потому  что  они  долго 
сохнутъ.  Чтобъ  въ  первый  разъ  выкрасить  парусину,  ее  вту- 
гую  растягиваютъ,  хорошенько  промачиваютъ,  и  когда  высох- 
нетъ  грунтуютъ.  Чтобъ  коечные  чехлы  въ  послѣдствіи  не 
трескались  и  не  пропускали  сырость,  ихъ  не  должно  приго- 
нять весьма  туго. 

Водяные  ящики  покрываютъ  внутри  известью,  а  снаружи 
тарою  (бѣлила,  чернеть  и  олифэ)  краскою.  См.  Данныя  для 
нагрузки,  стр.  85. 

Срочность  всякой  масляной  краски  и  скорость  съ  которою 
она  сохнетъ,  много  завнсятъ  отъ  того,  какъ  сварена  употреб- 
ленная въ  краску  олифа.  Масло  варится  для  того,  чтобъ 
отдѣлить  изъ  него  водяныя  частицы  и  слизи,  остающіяся  въ 
немъ  при  добываніи  его  изъ  сѣменъ  и  препятствующія  скоро- 
му высыханію  красокъ.  При  варкѣ,  водяныя  частицы  испа- 
ряются, а  слизи,  которыя  удерживаютъ  ихъ  въ  маслѣ,  безъ 
нихъ  осаждаются  на  дно  сосуда.  Для  скорѣйшаго  и  болѣе  со- 
вершеннаго  осажденія  слизей,  кладутъ  въ  масло,  во  время  вар- 
ки, нѣсколько  зильберглету  и  именно:  на  пудъ  около  1  Фун- 
та, помѣшивая  масло  по  временамъ.  Самая  варка  производит- 
ся слѣдующвмъ  образомъ:  ставятъ  котелъ  съ  масломъ  нали- 
тымъ,  для  предосторожности,  неболѣе  какъ  до  половины  онаго, 
на  малый  огонь,  и  доведя  кипѣніе  до  того,  чтобъ  началось 
легкое  клокотаніе  масла  съ  самымъ  малымъ  отдѣленіемъ  пара, 
поддерживаютъ  оное  въ  этой  степени.  Большой  паръ  пока- 
жетъ,  что  масло  подожжено,  отчего  оно  теряетъ  чистоту  и  дѣ- 
лается  темно-бураго  цвѣта,  Чтобъ  узнать,  когда  олифа  гото- 
ва, употребляютъ  различный  средства;  но  самое  простое  и 
вѣрное  есть  слѣдующее:  бросаютъ  въ  масло  кусокъ  мякиша 
свѣжаго  хлѣба,  который,  по  причинѣ  отдѣленія  изъ  него  оы- 
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рости,  съ  быстротою  опишетъ  въ  котлѣ  несколько  круговъ  и 
яотомъ  остановится;  тогда  его  вынрімаютъ  и  ломаютъ,  —  если 
масло  варено  достаточно,  то  онъ  сломается  какъ  сухарь,  если 
иѣтъ,  то  будетъ  мигокъ  и  этимъ  покажетъ,  что  въ  маслѣ  еще 
«только  водиныхъ  частицъ,  что  оно  не  вытягяваетъ  сырость 
шъ  хлѣба;  тогда  еще  продолжаютъ  варку.  Готовой  олифѢ  да- 
*отъ  простыть,  послѣ  чего  сливаютъ  въ  боченки  или  въ  ма- 
лярные кувшины  и  уиотребляютъ  для  растираиія  красокъ  или 
для  разведенія  растертыхъ.  Для  свѣтлыхъ  красокъ  олифѢ  да- 
ютъ  отстояться  до  разливанія  въ  посуду;  чѣмъ  долѣе  олифз 
•стоить,  тѣмъ  дѣлается  чище  и  црозрачнѣе  (*). 


(*)  Нѣкоторые  опыты  показали,  что  масляныя  краски  значи- 
тельно выигрываютъ  въ  прочности,  если  ихъ  растирать  на  оіифѢ, 
въ  коей  растворена  резина.  Такая  олифэ  приготовляется  слѣдую- 
щимъ  образомъ:  въ  муравленный  горшокъ  или  въ  чугунный  ко- 
телокъ,  кладутъ  4  части,  но  в  ѣсу,  резины,  изрѣзанной  на  малень- 
кіе  кусочки;  наливаютъ  на  нее  столько  же,  по  вѣсу,  очищенной 
нефти,  и  оставляютъ  на  одни  сутки,  по  истеченіи  которыхъ  ре- 
зина распустится  въ  нефти  и  представитъ  жидкую  массу.  Для 
уменьшенія  издержекъ,  можно  налить  только  1/4  того  количества 
нефти,  а  черезъ  сутки  прибавить  чистаго  скипидару,  одинаковое 
количество  по  вѣсу  съ  количествомъ  резины,  который  растворить 
резину  окончательно.  Послѣ  этого  котелокь  ставать  на  горящіе 
уголья,  и  мѣшая  безпрерывно  лопаточкою,  нодливаютъ  столько 
же  олифы  (т.  е.  одинаковое  съ  количествомъ  скипидара  вареной 
предварительно,  какъ  описано  выше,  съ  зильберглетамъ.  При 
этомъ  наблюдаютъ,  чтобъ  составъ  не  доходилъ  до  кипѣнія  и  ста- 
раются окончить  всю  варку  въ  полчаса.  Иаконецъ  процѣжива- 
ютъ  составъ,  пока  онъ  еще  не  иростыль,  сквозь  проволочное  си- 
то и  сливаютъ  въ  боченки  или  малярные  кувшины. 

На  этомъ  составѣ  ириготовляютъ  краски  всѣхъ  цвѣтовъ  и  уио- 
требляютъ ихъ  какъ  для  деревянныхъ,  такъ  и  для  металлическихъ 
вещей,  а  равно  и  для  парусины.  Поверхность,  покрытая  три  ра- 
за такою  краскою,  высохшею  каждый  разъ  какъ  слѣдуетъ,  бу- 
детъ защищена  отъ  дѣйствія  атмосферы  какъ  бы  тонкимъ  слоемъ 
резины. 
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Часто,  кромѣ  зильберглета,  кладутъ  въ  масло  при  варкѣ 
еще  капрасъ  (еѣрно-кислый  цинкъ,  или  бѣлый  купоросъ),  су- 
рикъ,  то  же  бѣлила  и  умбру;  но  все  это  лишнія  примѣси, 
изъ  коихъ  каждая  служить  для  осажденія  слизей  изъ  масла, 
а  вмѣстѣ  онѣ  только  портятъ  ея  цвѣтъ  и  уменыпаютъ  чистоту. 

Если  имѣется  достаточно  времени  для  приготовленія  олифы, 
то  сіе  можно  сдѣлать  и  безъ  варки;  для  этого  слѣдуетъ  по- 
ложить въ  масло  свинцоваго  уксусу,  около  2  Фунт,  на  пудъ 
масла,  дать  потомъ  маслу  отстаиваться  въ  продолженіе  мѣся- 
ца,  не  менѣе;  послѣ  чего  масло  сливаютъ  и  употребляютъ 
какъ  вареное.  Такимъ  образомъ  приготовленное  масло  быва- 
етъ  чище  и  прозрачнѣе,  и  потому  его  иногда  употребляютъ 
для  бѣлилъ;  кромѣ  того,  оно  придаетъ  краскѣ  большую  проч- 
ность чѣмъ  олиФа. 

Чтобъ  чернети  дать  хорошій  отблескъ,  чтобъ  она  ровнѣе 
ложилась  и  также  чтобъ  скорѣе  и  лучше  сохла,  въ  нее  под- 
мѣшиваютъ  нѣсколько  терпентиннаго  масла,  или  скипидара. 
Грунтъ  подъ  чернеть  кладется  шарою  краскою. 

Черная,  не  масляная  краска,  для  дерева.  На  33/4 
Фунта  уксусу  кладутъ  */2  Фунта  муміи  или  желѣзной  ржавчи- 
ны и  оставляютъ  эту  смѣсь  по  крайней  мѣрѣ  на  десять  дней; 
чѣмъ  дольше,  тѣмъ  лучше.  Послѣ  этого  прибавляютъ  {  Фунтъ 
ламповой  сажи  и  4/4  Фунта  зеленаго  купороса.  Эту  новую 
смѣсь  мѣшаютъ  въ  продолженіе  нѣсколькихъ  часовъ,  послѣ 
чего  она  готова  для  употребленія. 

Чтобъ  получить  бгълую  краску  матоваго  цвѣта,  расти- 
раютъ  бѣлила  сперва  на  водѣ,  потомъ  наливаютъ  въ  нихъ  оли- 
Фу  и  сильно  мѣшаютъ;  при  чемъ  олифэ  соединится  съ  бѣли- 
лами,  а  вода  отдѣлится,  давъ  послѣдней  отстояться,  ее  сли- 
ваютъ и  развод ятъ  бѣлила  скипидаромъ  (*). 


(*)  При  этомъ  слѣдуетъ  употреблять  скипидаръ,  извѣстный  подъ 
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На  бѣлыхъ  шканцахъ  замѣтна  почти  каждая  пылинка  и  каж- 
дое ирикосновеніе  нечистымъ  пальцемъ  оставляетъ  пятно;  но 
она  представляетъ  то  большое  преимущество  предъ  сзіѣшенны- 
ми  красками,  что  подкрашивается,  не  оставляя  слѣдовъ,  Чтобъ 
обыкновенная,  не  матовая  бѣлая  краска  скорѣе  сохла,  подмѣ- 
шиваютъ  въ  бѣлила  также  несколько  скипидару. 

Для  шеколадной  краски,  для  мѣдянки  и  для  сибирки  нахо- 
дятся въ  употреблении  слѣдующіе  составы: 

Для  свѣтло-шоколаднои:  на  2  стакана  олифы  берутъ  1 
ложку  умбры  п  2  ложки  муиіи;  смѣшавъ  это  какъ  можно  луч- 
ше, кладутъ  4  столовыя  ложки  этой  смѣси  на  ведро  разведен- 
ныхъ  бѣлилъ;  къ  этому  прибавляютъ  еще  ложку  жидко-рас- 
тертой киновари  и  ложку  берлинской  лазури.  Перемѣшавъ 
все  это,  краска  будетъ  готова. 

Сурикъ  и  киноварь  употребляются  иногда  для  шлюпокъ; 
кромѣ  того,  первая  употребляется  для  грунтованія  желѣзныхъ 
вещей,  а  послѣдняя  иногда  для  портовыхъ  косяковъ.  Грунтъ 

Для  мгъдянки:  на  ведро  разведенныхъ  бѣлилъ  кладутъ 
одинъ  стаканъ  разведенной  берлинской  лазури;  перемѣшавъ  это, 
получится  свѣтло-голубая  краска.  Послѣ  этого  прибавляютъ 
два  стакана  жидко  разведеннаго  лучшаго  хромгельба  (хроміево- 
кислый  свинецъ),  —  получится  свѣтло-зеленая  краска,  кото- 
рую слѣдуетъ  смѣшать  съ  двумя  ведрами  неразведенной  мѣ- 
дянки. 

Мѣдянка  есть  одна  изъ  самыхъ  прочныхъ  красокъ  для  де- 
рева. Чтобъ  узнать,  не  содержитъ  ли  она  какой  либо  примѣ- 
си,  стоитъ  смѣшать  съ  нею  немного  ослабленной  сЪрной  кис- 
лоты, которая  непремѣнно   растворитъ  мѣдянку,    а  бѣлила  и 


названіемъ  венеціанскаго,  добываемый  изъ  лиственичныхъ  де- 
ревъ;  онъ  не  имѣетъ  того  непріятнаго  запаху  какъ  обыкновен- 
вый,  добываемый  изъ  обыкновенной  сосны. 
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прямѣсь  оставить    нерастворенными.    Грунтъ   подъ  мѣдянку 
кладется  свѣтло-шарою  краскою. 

Для  сибирки-,  распускаютъ  въ  кипяткѣ  мѣдный  купоросъ  и 
подсыпаютъ  въ  растворъ,  понезшогу,  поташу,  до  тѣхъ  поръ, 
пока  составъ,  послѣ  прибавленія  поташу,  уже  не  будетъ  бо.тѣе 
подниматься;  тогда  прибавляютъ  еще  1/і0  часть  всего  растворен- 
наго  количества  купороса  и  даютъ  ему  распуститься;  наконецъ 
подливают ь,  на  глазомѣръ,  пробуя  краску  на  деревѣ,  плавлен- 
наго  мѣлу  и  клею. 

Примѣчаніе.  Некоторые  изъ  приведенныхъ  составовъ,  ве- 
роятно, не  суть  лучшіе;  оиредѣляя  количество  ихъ  составныхъ 
частей  точнымъ  химпческимъ  путемъ,  иные  понадобилось  бы, 
можетъ  быть,  и  измѣнить;  но  они  употребляются  и  удовлетво- 
ряютъ  настоящимъ  требованіямъ. 

Если  отиущеннаго  количества  клею  недостаетъ,  чтобъ  сдѣ- 
лать  клеевую  краску  достаточно  клейкою,  то  вмѣсто  клея  (ко- 
торый обыкновенно  довольно  дорогъ)  можно  употребить  невыде- 
ланную кожу  и  копыта.  Должно  вскипятить  съ  ними  воду  и 
поддерживать  кипѣніе  въ  продолженіе  48  часовъ,  или  пока 
почти  все  положенное  въ  воду  количество  не  распустится.  По- 
сле этого  слѣдуетъ  пропустить  смесь  сквозь  Флагдукъ  и  вылить 
на  клей  съ  мѣломъ  или  известью,  предварительно  мелко  растер- 
тые и  просѣянные  сквозь  Флагдукъ  или  что  либо  подобное.  На- 
конецъ добавляютъ,  сколько  нужно  воды.  Белизна  краски  будетъ 
зависѣть  отъ  качества  клея  и  мѣла  или  извести. 

Еслибъ  случился  недостатокъ  въ  кистяхъ,  то  кисти,  быв- 
піія  въ  унотребленіи  для  одной  какой  либо  краски,  можно  слѣ- 
дующимъ  образомъ  вымыть  и  потомъ  употреблять  для  всякой 
другой  краски:  накаплвъ  на  кисть  немного  скипидару  и  давъ  ему 
возможность  проникнуть  внутро  ея,  вымываютъ  кисть  чисто  въ 
мыльной  водѣ. 

Прочность  краски  на  покрытой  краскою  поверхности  пе  толь- 
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ко  зависитъ  отъ  качества  самой  краски,  но  и  отъ  способа* 
окрашиванія.  Большею  частью  по  грунту  красятъ  начисто,  но 
многіе  совѣтуютъ  по  грунту  красить  два  раза,  стараясь  каж- 
дый разъ  наводить  краску  тонкимъ  слоемъ  и  давъ  предъидущей 
совершенно  высохнуть.  Густо  покрытая  краска  не  можетъ  вии- 
таться  какъ  слѣдуетъ,  долго  не  сохнетъ  и  на  покрытой  ею  по- 
верхности вскорѣ  покажутся  оголившіяся  отъ  краски  мѣста, 
которыя  на  деревѣ  гніютъ,  а  на  желѣзѣ  ржавѣютъ.  Грунтъ 
всегда  выходитъ  матовый,  первая  ио  немъ  окраска  съ  лоскомъ, 
и  если  по  ней  прямо  красить  второй  разъ,  то  опять  получится 
матовая  поверхность.  Поэтому,  чтобъ  окончательно  имѣть  ло- 
снѣющуюся  краску,  должно  вторую  окраску  посредствомъ  пем- 
зы сдѣлать  матовою,  потомъ  вытереть  серпянкою  и  послѣ  этого 
уже  красить  второй  разъ,  который,  считая  грунтъ,  составитъ 
третью  окраску. 

Золочшіе.  Листовое  золото  кладется  на  золотой  грунтъ;  а 
лучшій  и  самый  простой  такой  грунтъ  есть  густое  масло, 
всплывающее  на  желтой  краскѣ,  если  поддержать  оную,  не  тро- 
гая, нѣсколько  мѣсяцевъ  въ  малярномъ  горшкѣ.  Когда  грунтъ 
порядочно  высохнетъ,  на  что  потребно  7  шт  8  часовъ,  на- 
кладывают золото. 

При  повторительной  позолотѣ  слѣдуетъ,  до  положенія  грун- 
та, вымывать  старую  позолоту  теплою  водою  съ  мыломъ. 

Чтобъ  удостозѣриться,  чтъ  золото  не  имѣетъ  примѣси,  сто- 
итъ  только  капнуть  на  позолоту  крѣпкой  водкой  отчего  при  не- 
чистомъ  металлѣ  покажется  зеленое  пятно. 

На  стр.  374-й  Штата  1841  года,  показано  количество 
красокъ  и  число  кистей,  полагаемыхъ  на  суда  новыя  и  на  суда, 
бывшія  уже  въ  кампаніи. 
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РАЗМѢЩШЕ  АБОРДАЖНАГО  ОРУЖІЯ  И  АРТИЛЛЕРІЙСЙОЯ  ПРИНАДЛЕЖНОСТИ- 

Абордажное  оружіе.  Ружья  размѣщаютъ  въ  декахъ  въ 
особыхъ  иирамидахъ,  кругомъ  мачтъ,  вдоль  каютныхъ  переборокъ 
и  въ  другихъ  удобиыхъ  мѣстахъ.  Ихъ  ставятъ  тоже  по  борту, 
между  орудіями;  но  если  есть  возможность,  то  лучше  не  сте- 
снять пми  промежутки  между  орудіямп,  потому  что  и  безъ  того 
во  время  боя  прислуга  едва  имѣетъ  достаточно  мѣста  для  сво- 
бодна™ дѣйствовапія  орудіями.  Подвѣшиваніе  же  ружей,  распо- 
ложенныхъ  но  борту,  на  время  дѣиствія,  подъ  палубу,  вдоль  бим- 
совъ,  имѣетъ  тоже  свои  неудобства.  На  нѣкоторыхъ  судахъ  имѣ- 
ютъ  ружья  стрѣлковоіі  партіи  въ  ящикахъ,  хранпмыхъ  въ  верхнемъ 
декѣ  пли  на  ютѣ  и  устроенныхъ  такимъ  образомъ,  чтобъ  каж- 
дое ружье  лежало  отдѣльно,  не  касаясь  другихъ;  что  кромѣ 
доставленія  большаго  простора  въ  банкахъ,  даетъ  возможность 
стрѣлковой  партіи  скорѣе  выбѣгать  на  верхъ,  (ежели  въ  со- 
ставъ  ея  входягъ  нумера  огъ  дечныхъ  орудіа)  и  брать  ружья, 
выйдя  уже  на  шканцы  или  въ  верхній  декъ.  Ружья  гребцовъ 
большею  частью  хранятъ  въ  особыхъ  ящикахъ,  которые  дѣла- 
ются  такихъ  размѣреній,  чтобъ  ихъ  можно  было,  когда  нужно, 
подвѣшивать  подъ  банки  гребныхъ  судовъ. 

Пистолеты  размещаются  въ  декахъ  по  борту  и  въ  арсеналѣ. 

Холодное  оружіе;  сабли,  тесаки  и  интрепилп  развѣшивают- 
ся  по  борту,  между  орудіями;  также  ставятся  въ  пирамиды  и 
въ  арсеналѣ.  Пики  укладываютъ  иногда  въ  ящики,  которые 
хранятъ  около  ростръ;  это  представляетъ  то  удобство,  что  люди 
назначенные  въ  абордажъ  съ  пиками,  бѣгутъ  по  трапамъ  безъ 
оныхъ. 

Прпмгъч.  При  перевозкѣ  ручнаго  огнестрѣльнаго  и  холоднаго 
оружія,  должно  обращать  особенное  вниманіе,  чтобъ  съ  пимъ 
обходились  сколь  возможно  бережнѣе  при  иогрузкѣ  и  выгрузкѣ. 
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Артиллерійская  принадлежность.  По  нравиламъ  артил- 
лерійскаго  ученія,  изданнаго  въ  1847  году,  пыжовникъ,  бан- 
ишь и  прибоішикъ  подвѣшиваются,  вмѣстѣ,  по  правую  сторону 
каждаго  орудія,  такъ,  чтобъ  онп  впсѣліі  между  орудіемъ  и  при- 
слугою Для  сего  служатъ  крючья  (фиг.  205),  которые,  обра- 
щаясь на  шарнирахъ,  могутъ  подстегиваться  такимъ  образомъ, 
что  принадлежность  поднимается  иодъ-лицо  съ  нижнею  сторо- 
ною бимсовъ.  А  дабы  отстегнутая,  она  впсѣла  въ  удобной  вы- 
сотѣ  для  сниманія,  вгоняютъ  между  бимсами,  до  настилки  па- 
лубъ,  для  каждаго  орудія,  два  небольшихъ  карленса  (*)  въ  ко- 
торые уже  вбиваютъ  крючья.  Для  принадлежности  36,  30  и 
2і  фунт,  короткихъ  пушекъ,  по  причинѣ  ея  легкости,  крючья 
могутъ  быть  тоже  прямо  вбиваемы  въ  палубу. 

Пыжовникъ,  банникъ  и  прибойникъ  на  канатныхъ  штокахъ, 
для  нижняго  и  средняго  дековъ,  развѣшивают.-я  по  борту,  по 
правую  сторону  орудій. 

Гандшпуги  подвѣшиваются  на  подобныхъ  же  крючьяхъ  (фиг. 
206),  около  середины  каждой  банки,  по  два  вмѣстѣ.  Какъ  эти, 
такъ  и  первые  крючья,  должны  быть  устроены  такъ,  чтобъ 
подстегнутая  принадлежность  не  юіѣла  движенія  во  время  качки. 
Крючья  для  гандшпуговъ  могутъ  быть  прямо  вбиваемы  въ  па- 
лубу (*"). 


О  Пзъ  коихъ  ближайшій  къ  борту,  для  36,  30  и  2%  фунт,  длин- 
ныхъ  пушекъ,  вбивается  въ  разстояніи  огъ  привальнаго  бруса 
около  20-ти  дюймов  ь  считая  до  его  дальней  кромки,  а  дальнѣй- 
шій  въ  8-ми  Фут.  10  дюіімахъ.  Для  короткихъ  орудііі  тѣхъ  же  ка- 
либровъ:  первый  въ  15-ти  дюймахъ,  второй  въ  8-ми  Футахъ.  Тол- 
щина карленсовъ  дѣлается  около  5-ти  дюймовъ. 

(**)  А  если,  для  болѣе  удобнаго  сниманія,  для  нихъ  тоже  укрѣ- 
нляють  карленсы,  то  бдижайшій  отъ  борта  вгоняютъ  въ  20-ти  дюй- 
махъ,  считая  отъ  привальнаго  бруса  до  дальней  кромки  карленса, 
а  дальнѣйшій  въ  5-ти  Фут.  10  дюймахъ. 
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На  открытой  баттареѣ  пыжовиикъ,  банникъ  и  прибойникъ 
вѣшаются  за  бортомъ,  на  руслееяхъ,  а  гандшпуги  хранятся  при 
станкахъ. 

Кокора  обыкновенно  хранятся  въ  выходахъ  и  въ  самыхъ 
крюйтъ-каморзхъ,  дабы  скорѣе  можно-  было  наполнять  кокора 
картузами. 

Кожаные  кокора,  съ  кожаными  штертами  (фиг.  207),  имѣютъ 
значительный  преимущества  предъ  деревянными.  Во  время  дѣй- 
ствіе  съ  порохомъ  деки  сообщаются  съ  крюйтъ-каморами  только 
посредствомъ  кокоровъ,  поэтому  кокора  должны  быть  сдѣланы 
изъ  матеріяла  сколько  можно  менѣе  принимающего  огонь;  а  кожа, 
какъ  пзвѣстно,  не  горитъ,  а  только  обугливается.  Кожаные 
кокора  легче  и  потому  удобвѣе  при  новомъ  способѣ  подачи  кар  - 
тузовъ,  гдѣ  каждый  картузникъ  и  поднощикъ  имѣютъ  ихъ  по 
два.  При  сиускѣ  въ  люки,  кожаные  кокора  можно  бросать,  что 
ускоряетъ  подачу  картузовъ;  и  для  этого  дѣлаютъ  парусинные 
рукава,  проводя  ихъ  отъ  суконныхъ  обвѣсовъ  къ  наружнымъ 
выходамъ  крюйтъ-каморъ.  Кожаные  кокора  прочнѣе  деревянныхъ, 
при  надлежащемъ  храиеніи  почти  не  требуютъ  ремонту  и  удоб- 
нѣе  для  помѣщенія:  подвѣшанные  или  поставленные  на  палубу, 
они  не  повреждаются  отъ  того.,  что  при  качкѣ  одинъ  о  другой 
ударяются.  По  причинѣ  такихъ  удобствъ,  кожаные  кокора  упо- 
требляются въ  англійскомъ,  Фраицузскомъ  и  шведскомъ  Флотахъ. 

Протравка  и  буравъ  вкладываются  въ  трубки,  сдѣланныя 
изъ  котельнаго  желѣза  и  прибитыя  на  внутрешіой  сторонѣ  пра- 
вой станины,  такимъ  образомъ,  чтобъ  не  мѣшали  дѣйствію  ма- 
лаго  клина  и  гандшпуговъ. 

Для  открытой  баттареи  э-та  принадле?кш>сть  хранится  при 
лядункахъ. 

Лядунки  размѣщаются  по  борту,  у  своихъ  орудій;  а  отъ 
орудііі  открытой  баттареи  располагаются  въ  задней  части  верх- 
няго  дека,  вдоль  бимсовъ. 
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Запасные  замки  или  ударники  хранятся  въ  арсеналѣ,  или 
размѣщаются  въ  извѣстныхъ  промежуткахъ  между  орудіями  вдоль 
бимсовъ  или  карленсовъ. 

Боковыя  доски  (см.  Артплл.  учеміе  1 847,  стр.  1 50)  раз- 
вѣшиваютъ  тоже  вдоль  бимсовъ  или  карленсовъ,  противъ  своихъ 
орудій.  Какъ  дѣленія  боковой  доски,  такъ  и  дѣленія  клиньевъ 
новѣряются  по  крайней  мѣрѣ  разъ  въ  годъ. 

Яіелѣзныхъ  шпилекъ  (см.  Артил.  учен.  1817,  стр.  132), 
полагается  по  парѣ  для  каждыхъ  двухъ  противоположныхъ  ору 
дій  закрытыхъ  баттарей.  Онѣ  вставляются  въ  дирья,  высвер* 
ленныя  на  верхней  сторонѣ  одной  изъ  станинъ,  одна  впереди, 
другая  позади  цапФЪ,  на  линіп  параллельной  оси  орудія,  и  упо- 
требляются при  возвышеніи  орудій,  когда  уголь  больше  числа 
градусовъ,  означенныхъ  на  прицѣлѣ  и  предметъ  бываетъ  за- 
крыть дуломъ.  Слѣдуетъ  замѣтить,  что  чѣмъ  разстояніе  между 
шпильками  болѣе,  тѣмъ  вѣрнѣе  посредствомъ  ихъ  можно  на- 
правлять орудія.  Эти  шпильки  можно  хранить  въ  ьартечныхъ 
ящикахъ. 

Инструліенты  сосредоточсигя  можно  хранить  въ  арсеналѣ 
или  въ  опредѣлеиныхъ  мѣстахъ  по  борту,  въ  декахъ,  или  на 
самыхъ  бортовыхъ  подушкахъ. 

Памятный  доски  вѣшаются  позади  своихъ  орудій,  въ  удоб- 
ныхъ  мѣстахъ  по  бимсамъ. 

Подколесные  клинья,  полагаемые  по  одному  для  каждаго 
орудія  закрытыхъ  баттарей  и  для  погонныхъ  и  огсгуиныхъ  ору- 
дій,  ставатся  у  бор  га  на  ребро  и  придерживаю  ген  небольшой 
стройкой.  При  заьрѣиленныхъ  орудіяхъ,  эти  клинья  могутъ 
быть  употреблены  на  подвѣтренной  сторонѣ,  для  подкладываніа 
цодъ  переднія  или,  въ  верхнемъ  декѣ,  подъ  заднія  колеса. 

Мушкель  и  тупое  долото,  полагаемый,  по  Артиллерий- 
скому ученію   1847  года,   черезъ  орудіе,   для  выколачиванія 


пробки,  чекъ  и  болтиковъ,  размѣщаются  тоже  въ  удобномъ 
мѣстѣ  по  борту. 

Деревянное  пожарное  ведро,  съ  вложеннымъ  въ  неро  па- 
русиннымъ  (стр.  54)  и  со  шваброю,  хранятся  при  своихъ  ору- 
діяхъ.  Отъ  открытой  баттареи  ихъ  развѣшиваютъ  въ  верх- 
немъ  декѣ,  около  мачтъ. 

Фонари,  полагаемые  по  одному  на  каждыя  два  орудія,  раз- 
вѣшиваются  по  борту;  а  на  время  дѣйствія  баттарей  ихъ  пе- 
ревѣшиваютъ  на  крючки,  вбиваемые  для  сего  по  серединѣ  судна. 

Пыжи  (стр.  51).  Иногда,  связавъ  9  или  болѣе  цилин- 
дрическихъ  пыжей  и  образовавъ  изъ  нихъ  какую-либо  пра 
вильную  Фигуру,  развѣшиваютъ  ихъ  по  борту.  На  нѣкоторыхъ 
судахъ  отдѣляютъ  для  кошелей  съ  пыжами  мѣсто  въ  передней 
части  курятника  и  имѣютъ  ихъ  тамъ  на  полкахъ;  откуда,  при 
тревогѣ,  кошели  разносятъ  по  орудіямъ.  Кольцеобразные  пы- 
жи нанизываютъ  также  на  желѣзные  прутья,  укрѣпляемые  на 
лѣвой  сторонѣ  орудій  вдоль  бимсовъ,  такимъ  образомъ,  что 
одинъ  конецъ  прута  обращается  на  шарнирѣ,  а  другой  закла- 
дывается на  гачекъ. 

Картечные  ящики  ставятся  и  утверждаются  у  борта,  по 
лѣвую  сторону  своихъ  орудій,  посередииѣ  банокъ. 

Ящики  д.т  запасныхъ  картузовъ  вѣшаются  въ  декахъ 
между  орудіями,  надъ  картечными  ящиками.  Эти  картузы 
служатъ  для  первыхъ  выстрѣловъ  и  весьма  важны  въ  случаѣ 
виезапнаго  нападенія,  особенно  въ  ночное  время.  Ихъ  слѣ- 
дуютъ  класть  въ  ящики  только  въ  военное  время. 

О  размѣщеніи  запасныхъ  брюкъ  (стр.  49),  колесъ  и  дру- 
гихъ  артиллерійскихъ  припасовъ  си.  Артиллерія  съ  принадлеж- 
ностью и  запасомъ,  стр.  104 — 412. 

Крѣпительныя  планки.  Дабы  удобно  было  отдавать  и 
крѣпить  лопаря  портъ-талей,  когда  орудія  вдвинуты,  крѣпи- 
тельныя  планки  слѣдуетъ  вбивать  не  ближе  4  2-ти  Футовъ  отъ 
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привальнаго  бруса.  А  скобы,  для  блока  портъ-талей  съ  ко- 
реннымъ  концемъ  (стр.  61),  должны  быть  въ  такомъ  разсто- 
яніи,  чтобъ  тали  не  сходились  на  футъ,  когда  портовой  ста- 
вень поднятъ  вплоть  къ  борту.  Футъ  оставляется  на  вытяж- 
ку троса. 

Мѣста  для  болтовъ  съ  обухами  (Г)  вбиваемыхь  въ  бим- 
сы, для  перемѣны  станковъ,  определяются  слѣдующимъ  обра— 
зомъ:  избравъ  бимсъ,  расположенный  сколько  можно  ближе 
къ  серединѣ  порта,  устанавливаюсь  противъ  него  орудіе  гори- 
зонтально и  въ  то  же  время  такъ,  чтобъ  дульный  обрѣзъ  ка- 
салъ  отвѣсъ  опущенный  отъ  того  мѣста  иривальнаго  бруса,  въ 
который  упирается  орудіе  во  время  перемѣны  станка:  послѣ 
этого  опускаютъ  съ  бимса,  нрямо  противъ  шейки  винграда, 
другой  отвѣсъ,  на  продолженіе  котораго,  сколько  можно  бли- 
же къ  палубѣ,  вбиваютъ  въ  бимсъ  болтъ  съ  обухомъ.  Ко- 
нецъ  болта  съ  чекой  долженъ  быть  на  сторонѣ  бимса  даль- 
нѣйшей  отъ  орудія.  Достаточно  имѣть  три  или  четыре  та- 
кихъ  обуха  на  каждой  сторонѣ  баттареи. 

Обухи  для  боковыхъ  шалей  (фиг.  171,  Ь)  вбиваются 
въ  такомъ  разстояніи  отъ  порта,  чтобъ  станокъ  не  упирался 
въ  нихъ  при  обращеніи  дула  въ  одинъ  или  другой  косякъ.  А 
чтобъ  дѣйствія  орудія  на  бортъ  при  отдачѣ  и  при  качкѣ,  раз- 
дѣлить  на  оба  ряда  шпангоутныхъ  деревъ,  то  въ  нижнемъ  и 
среднемъ  декахъ  обухи  вбиваются  во  второй  рядъ  шпангоутовъ, 
ограничивающихъ  порта  (18  дюйм).  Настоящія  скобы,  или 
выемные  рымы  (а)  для  брюка,  вбиваются  въ  середину  (7  дюйм.) 
перваго  ряда,  запасные  {&)  въ  середину  втораго  (21  дюйм.), 
на-разметъ  съ  обухами  (Ь).  Среднге  обухи  (е)  вбиваются 
на  линіи  боковыхъ,  плоскостью  своею  горизонтально  (стр.  266). 

Обухи  падъ  портомъ  (с),  для  крѣпленія  орудій  нижняго 
и  средняго  дековъ  и  для  перемѣны  станковъ,  въ  верхнемъ  де- 
кѣ,  вбиваются  въ  такомъ  разстояніи  одинъ  отъ  другаго,  чтобъ 


между  нпми  было  мѣсто  для  дульнаго  возвышенія.  Отъ  кося- 
ка они  должны  быть  удалены  столько,  чтобъ  между  ними  и  ду- 
ломъ  можно  было  положить  хорошій  крыжъ  на  дульный  найтовъ. 

Кранцы  для  ядеръ,  которые  иногда  дѣлаютъ  по  ватер- 
вельсамъ,  слѣдуетъ  имѣть  такой  длины,  чтобъ  они  не  мѣшали 
ьолесамъ  станковъ  при  обращеніи  орудій  бъ  правый  или  лѣ- 
вый  косяки. 

Къ  боевымъ  принадлежностямъ  относятся  еще  суконныя  за- 
навѣѵи,  навѣшиваемыя  кругомъ  в-сТ.хъ  люковъ,  черезъ  кото- 
рые производятся  подача  картузовъ,  и  также  поперегъ  кубра- 
ка  для  отдѣленія  входовъ  въ  крюйтъ-каморы.  Верхняя  часть 
занавѣсъ  дѣлается  съ  выемками,  чтобъ  закрыть  промежутки 
между  бимсами;  а  низъ  пристегивается  къ  коминсамъ  люковъ 
по  пробитіи  тревоги.  Во  всякое  же  другое  время  занавѣсй 
свертываются  подъ  бимсы  и  остаются  постоянно  на  мѣстахъ. 

Чтобы  не  прибивать  занавѣси  къ  бимсамъ  гвоздями,  лучше 
прибивать  къ  бимсамъ  вертикальпыя  планки  съ  дырьями,  къ 
которымъ  занавѣсы  могли  бы  пришнуровываться. 

УСТАНОВЛЕН»  НАВИГАЦІОННЫХЪ  И  ДРУГИХЪ  ИНСТРУМЕНТОВ*. 

Компасы  переносятъ  на  судно,  повѣривъ  ихъ  предвари- 
тельно на  берегу  и  узнавъ  ногрѣшность  каждаго. 

Чтобъ  вѣрно  установить  нахтгаузъ,  соединяютъ  середину 
поперечныхъ  коминсовъ  двухъ  блпжайишхъ  люковъ  прямою  ли- 
ніею,  посредствомъ  мѣловаго  шнура,  и  отбиваютъ  на  палубѣ 
черту,  соотвѣтствуюлдую  діаметральной  плоскости.  Перпенди- 
кулярно къ  оной  отбиваютъ  другую  черту  на  томъ  мѣстѣ,  гдѣ 
назначено  стоять  компасу,  и  устанавливают  по  опой  переднюю 
сторону  нахтгауза.  Чтобъ  утвердить  его  въ  этомъ  положеніи, 
вбиваютъ  обыкновенно  въ  палубу,  на  линіи,  параллельной  про- 
веденному перпендикуляру,  два  мѣдныхъ  обушка,  черезъ  кото- 
рые и  черезъ  другіе  два,  ввинченные  соохвѣтственно  первымъ 
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въ  стѣнки  нахтгауза,  кладутъ  два  маленькихъ  найтова.  Но 
можно  установить  компасы  надежнѣе  и  проще  посредствомъ  двухъ 
винтовъ,  укрѣпивъ  для  нихъ  на  сторонахъ  нахтгауза  по  мѣд- 
ному  крѣпкому  наугольнику  и  врѣзавъ  въ  палубу,  соотвѣтствен- 
но  онымъ,  мѣдныя  гнѣзда.  Пра  первомъ  способѣ  крѣпленія, 
необходимо  прибивать  къ  палубѣ,  на  углахъ  нахтгауза,  деревян- 
ный планки. 

Азймутъ-комнасъ  ииѣютъ  въ  такомъ  мѣстѣ,  на  которомъ 
онъ  менѣе  подверженъ  вліянію  желѣза  и  другихъ  компасовъ  я 
откуда;  во  всякое  время,  было  бы  удобно  сравнивать  его  съ 
послѣднвми  и  доставать  для  наблюдений. 

Многія  исправы ,  необходимо  при  веденіи  счисленія,  кажется, 
причиною,  что  такъ  рѣдко  принимаютъ  въ  разсчетъ  девіацію 
компасовъ;  между  тѣтъ  какъ  всѣмъ  извѣстны  несчастные  случаи, 
происшедшіе  ѳтъ  невниманія  къ  оной.  По  этому,  дабы  оставаясь 
при  томъ  же  числѣ  исиравъ,  избѣгать  девіаціи,  казалось  бы 
необходимо,  въ  особенности  для  дальнихъ  плаваиіп,  запасаться 
Барловытъ  кругомъ,    опредѣливъ  предварительно  ег  >  силу  (*). 

Большую  часть  крушеній  слѣдуетъ  приписать  девіаціи  ком- 
пасовъ. Барловъ  кругъ,  также  магниты,  которыми  устанав- 
ливаютъ  компасы,  только  уменынаютъ  девіацію  и  какъ  то,  такъ 
и  другіе  исправы  суть  только  временныя,  какъ  замѣчено  изъ 
ммогихъ  опытовъ  и  потому  необходимо  определять  девіацію  въ 
началѣ  каждой  камнаніи  не  рѣжѣ  какъ  черезъ  годъ,  послѣ  каж- 
даго  значительнаго  иснравленія  судна,  послѣ  каждаго  значи- 
тельнаго  измѣненія  судномъ  геограФическаго  мѣста,  не  говоря 
уже  о  необходимости  опредѣленія  оной  послѣ  перехода  изъ  од- 

{*)  Всѣ  необходимый  подробности  разныхъ  способовъ  опредѣле- 
нія  девіаціи  и  силы  Барлова  круга,  весьма  ясно  изложены  въ  кни- 
гѣ:  «Наставленіе  для  дѣланія  метео  рологическихъ  наблюдений  в.ъ 
военныхъ  портахъ  и  объ  иснравленіи  логрѣшности  корабельныхъ 
компасовъ»  1843.  —  Въ  этомъ  же  сочиненіи  описана  установка  ком- 
пасовъ на  желѣзныхъ  судахъ. 
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наго  мапштнаго  полушарія  въ  другое.  Вообще  оиредѣленную 
разъ  девіацію  необходимо  какъ  можно  чаще  повѣрять. 

Всякое  стоячее  желѣзо,  какъ  пиллерсы,  каФель  нагели,  бо- 
ковыя  шлюпъ-блоки,  кормовой  Флагштокъ  и  т.  п.  должны  на- 
ходиться по  возможности  неближе  14  Фунт,  отъ  компаса;  вся- 
кое другое  желѣзо  не  ближе  7  Футъ,  а  компасъ  отъ  компаса — 
по  велачинѣ  діаметра  штурвала  и  ни  какъ  не  болѣе  44/2  Фут, 
Внутри  упомянутаго  разстоянія  всѣ  металлическія  части  долж- 
ны быть  или  изъ  красной  мѣди  или  изъ  композиціи,  не  име- 
ющей магнитнаго  свойства. 

Хронометры.  Извѣстно,  что  перемѣиа  температуры  мѣст- 
ности  и  даже  положенія  хронометра  имѣютъ  вліяиіе  на  его  ходъ; 
поэтому  принято  за  правило,  повѣривъ  хронометры  на  берегу, 
переносить  ихъ  на  судно  за  нѣсколько  дней  до  отправленія  въ 
море,  дабы  имѣть  время  опять  ихъ  повѣрить,  послѣ  вліянія, 
произведеннаго  на  нихъ  упомянутыми  причинами.  Не  смотря 
однако  на  эту  повѣрку,  необходимо  имѣть  при  каждомъ  хроно- 
метрѣ  замѣчанія  о  ходѣ  и  состоя ніи  его  на  берегу  въ  послѣд- 
нее  время,  каковыя  замѣчанія  составляются  въ  мѣстахъ,  гдѣ 
хранились  хронометры. 

Хронометры,  заключенные  въ  ящикахъ,  обложенныхъ  вну- 
три подушками,  устанавливаются  въ  такихъ  мѣстахъ,  гдѣ  ме- 
нѣе  всего  могутъ  подвергаться  сотрясеніямъ  отъ  ходьбы  по  па  - 
лубѣ,  отъ  травленія  канатовъ,  отъ  уларовъ  волненія  и  т.  п. 
поэтому  совѣтуютъ  не  вѣшать  ихъ  подъ  бимсы  и  не  ставить 
близъ  рулевой  головы,  которая,  подвергаясь  при  волненіп  спль- 
нимъ  содраганіямъ,  передаетъ  ихъ  и  ближайшимъ  частямъ  кор- 
мы. Вообще,  ихъ  слѣдуетъ  хранить  сколько  можно  отдѣльно, 
на  особыхъ  полкахъ,  привинчивая  къ  онымъ  ящики  хрономет- 
ровъ  черезъ  имѣющіяся  у  дна  ящиковъ  выдавшіяся  закругленія. 
Близко  хронометра  не  должро  ставить  компасовъ  или  ящиковъ 
сь  магнитами. 
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Дабы,  заводя  хронометръ,  осторожнѣе  кончить  послѣдній  обо- 
ротъ  ключа,  означаютъ  на  кожанномъ  ярлыкѣ,  прикрѣпляемомъ 
къ  ящику,  число  оборотовъ,  полнаго  суточнаго  заведенія.  При- 
нимая во  вниманіе  какъ  много  зависитъ  безопасность  плаванія 
отъ  точности  хронометра,  должно  быть  чрезвычайно  осторож- 
нымъ  въ  обращепш  съ  нимъ,  въ  особенности  при  переноскѣ 
его  на  судно.  Чтобъ  при  этомъ  не  подвергнуть  его  какому- 
либо  несвойственному  и  вредному  движенію,  лучше  не  носить 
его  за  ручку,  имѣющуюся  иногда  на  крышкѣ  ящика  или  за  ре- 
мень, взятый  кругомъ  его,  а  держать  обѣими  руками. 

Склянки.  Остропивъ  склянки,  ихъ  повѣряютъ,  сравнивая 
съ  исправными  часами.  Вмѣсто  обыкновенная)  песку,  упо- 
требляютъ  въ  склянкахъ  иногда  металлической  песокъ,  по  той 
причинѣ,  что  въ  обыкновенному  послѣ  нѣкотораго  времени  об  • 
разуется  пыль,  которая  уменьшаетъ  вѣрность  склянокъ. 

Лагъ-линь.  До  развязыванія  лагъ-линя,  его  обыкновенно 
вымачиваютъ  и  сколько  можно  вытягиваютъ.  Но  чтобъ  вѣрнѣе 
предупредить  измѣненія  въ  длинѣ  лагъ-линя,  его  иногда  варятъ 
въ  маслѣ,  а  потомъ  уже,  давъ  высохнуть,  вымачиваютъ  и  вы- 
тягиваютъ. Послѣ  этого  вводятъ  въ  линь,  въ  разстояніи  отъ 
лага  равномъ  длинѣ  судна,  кусокъ  Флагдука,  отъ  котораго  от- 
мѣриваютъ  узлы  черезъ  каждые  4>8  Футовъ.  Въ  серединѣ  каж- 
даго  узла  ввязываютъ  въ  линь  петлю,  а  въ  четвертяхъ  по  про- 
стому кончику.  Для  удобной  повѣрки  лагъ-линя  во  всякое  вре- 
мя, вбиваюгъ  въ  палубу,  по  длинѣ  судна,  въ  извѣстномъ  раз- 
стояніи  мѣдные  гвозди.  Въ  англійскомъ  флотѢ  узлы  лагъ-линя 
положено  дѣлить  на  десять  частей. 

Вьюшки,  на  которыя  наматываются  лагъ-лини,  большею  ча- 
стію  дѣлаются  слишкомъ  велики  и  тяжелы,  почему  и  скоро 
повреждаются. 

На  пароходахъ,  въ  струѣ  которыхъ  вода,  отъ  дѣйетвія  ко- 
лесъ  или  винта,  не  можетъ  быть  почтена  покойною  на  раз- 
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стояніи  длины  судна,  кусокъ  Флагдука  слѣдуетъ  ввязывать  да-' 
лѣе  отъ  лага,  чѣмъ  на  одну  такую  длину,  и  кромѣ  того,  пер- 
вые узлы  развязываютъ  иногда  не  на  48,  а  на  большее  чис- 
ло Футовъ;  но,  сколько  извѣстно,  до  сихъ  поръ  не  было  сдѣ- 
лано  достаточвыхъ  опытовъ  для  опредѣленія,  на  сколько  имен- 
но слѣдуетъ  измѣнить  части  лагъ-лиея,  для  измѣренія  скорос- 
ти пароходовъ  (*).  Между  тѣмъ  такое  увеличеніе  длины  лагъ- 
линя  уменьшаетъ  удобства  употребленія  обыкновеннаго  лага,  и 
какъ,  кромѣ  того,  разность  показаній  лага  на  пароходахъ  при 
попутномъ  вѣтрѣ  и  волненіи  и  ^при  противномъ,  болѣе  чѣмъ 
на  парусныхъ  судахъ,  то  кажется,  что  на  первыхъ  слѣдуетъ 
преимущественно  употреблять  Массеевъ  лагъ.  При  употреб- 
лены этого  лага  необходимо  сперва  опредѣлять  его  поправку, 
т.  е.  количество,  которымъ  лагъ  на  опредѣленномъ  разстояніи, 
наприм.  на  одной  милѣ,  показываетъ  болѣе  или  менѣе  дѣйстви- 
тельно  переплытаго  разстоянія.  Погрѣшность  эта  происходитъ 
отъ  несоотвѣтственнаго  наклоненія  крыльевъ  на  вращающемся 
цилиндрѣ  лага  и  зависитъ  нѣкоторымъ  образомъ  отъ  скорости 
движенія.  При  маломъ  ходѣ  и  вѣрный  Массеевъ  лагъ  пока- 
зываетъ нѣсколько  менѣе,  чѣмъ  действительно  пройдено,  пото- 
му что  при  медленномъ  движеаіи  онъ  начинаетъ  тонуть  и  тре- 
ніе  инструмента  имѣетъ  большее  вліяніе  на  его  показанія. 
Чтобъ  уменьшитъ  утопаніе,  мастеръ  Самойловъ  заключилъ  лагъ 
въ  рамку  (*);  но  это  измѣненіе  еще  не  достаточно  испытано. 

Лотъ-линь.  Въ  диру,  сдѣланную  въ  вершинѣ  лота,  про- 
дѣваютъ  короткую  оклетневанную  веревку,  концы  которой  по- 
томъ  сплесниваютъ.    Вытянувъ  лотъ-линь  сколько  можно,  дѣ- 

(*)  Въ  шведскомъ  флотѢ  принято,  что  при  обыкновенныхъ  об- 
стоятельствахъ,  дѣйствительная  скорость  парохода  составляетъ 
|^-хъ  скорости,  показываемой  обыкновеннымъ  лагомъ.  Но  и  это 
правило  не  основано  на  опытѣ,  а  есть  только  теоретическое  зак- 
ЛЮЧеНІе,  См.  ЬагоЪок  і  ^ѵі§аІіоп8-ѴеІеп8карсп,  аГ  Е.  Кііпі.  1842. 

(*)  Записки  Гидрограф.  Департамента,  Ч.  3-я  стр.  ХХХШ. 
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лаютъ  въ  одиомъ  его  концѣ  длинное  очко,  которое,  будучи  про- 
дѣто  въ  стройку  на  вершинѣ  лота,  обносится  около  лота  и  об- 
тягивается. Для  ручныхъ  лотовъ  линь  употребляется  тро- 
совый, въ  12  и  въ  9  нитей,  длиною  до  40  саженъ.  Черезъ 
каждыя  5  саженъ  ввязываютъ  въ  линь  ремешокъ  съ  зубчиками, 
такъ  что  на  первыхъ  5-ти  саженяхъ,  считая  отъ  лота,  реме- 
шокъ съ  однимъ  зубцомъ,  на  10-ти — съ  двумя  и  т.  д.;  кро- 
мѣ  того,  на  3-хъ,  на  7  и  на  12  саженяхъ  вводятся  марки 
изъ  Флагдуку  разныхъ  цвѣтовъ.  Накоиецъ  первыя  пять  саженъ 
раздѣляютъ  иногда  марками  изъ  голланскихъ  нитокъ  посаженно. 
Его  развязываютъ  также  и  слѣдующимъ  образомъ:  на  2-хъ 
саженяхъ  вводятъ  кусокъ  черной  кожи,  на  3-хъ  такой  же  ку- 
сокъ  съ  дирою,  на  5-ти  кусокъ  бѣлои  кожи,  на  7-ми  крас- 
ной, на  10-ти  черной,  на  13-ти  синей,  на  15-ти  бѣлой,  на 
17-ти  красной,  на  20-ти  два  узелка.  Вѣсъ  ручнаго  лота  отъ 
8-ми  до  12-ти  Фунтовъ. 

Дапъ-лотъ-линъ  употребляется  крученый,  кабельной  ра- 
боты въ  3  стрендп,  длиною  въ  100  саженъ  и  болѣе.  Онъ 
дѣлится  тоже  черезъ  каждыя  5  саженъ,  считая  отъ  лота,  ко- 
жаннымп  марками.  Или  до  20-ти  саженъ  его  развязываютъ 
какъ  для  ручнаго  лота,  а  далѣе  слѣдующпмъ  образомъ:  на  25-тп 
саженяхъ — узелокъ,  на  30-ти — три  узелка  и  т.  д.  Дппъ-ло- 
ты  употребляются  вь  35  и  въ  40  фунтовъ. 

Лотъ-лини  наматываются  въ  клубки  или  тоже  на  вьюшки. 

Барометръ.  Осмотрѣвъ,  свободно  ли  онъ  движется  въ 
своихъ  шанрпрахъ.  его  вѣшаютъ  далѣе  отъ  камина,  дабы  око- 
ло барометра  пмѣть  температуру  по  возможности  ровную.  На 
малыхъ  судахъ,  по  причинѣ  тѣсноты  въ  каютахъ,  вмѣсто  ба- 
рометра, употребляютъ  тоже  симпгозометръ . 

Клинометръ,  или  дифферентомѣръ  утверждается  обыкно- 
венно въ  капитанской  каютѣ.  у  борта  судна.  Онъ  должеяъ 
впсѣть  въ  плоскости,  параллельной  діаметральной  и  такъ,  чтобъ 


нижняя  горизонтальная  его  трубка  была  параллельна  килю.  Для 
этого,  приведя  судно  на  ровный  киль  и  въ  прямое  положеніе, 
проводятъ  у  борта,  прямо  подъ  тѣмъ  мѣстомъ,  на  которомъ 
желаютъ  утвердить  клинометръ,  по  палубѣ  линію,  параллель- 
ную діаметральной  плоскости,  и  надъ  этою  линіею  утверждаютъ 
диФФерентомѣръ.  Чтобъ  провести  эту  линію,  переносятъ  точ- 
ку борта  или  бимса,  подъ  которою  цолженъ  быть  кормовой  ко- 
нецъ  клинометра,  на  палубу,  посредствомъ  отвѣса;  отъ  пере- 
несенной точки  опускаютъ  периендикуляръ  на  линію,  соотвѣт- 
ствующую  діаметральной  плоскости,  и  предварительно  означен- 
ную на  палубѣ  (*);  послѣ  этого,  отложивъ  по  нослѣдней  линіи, 
отъ  точки  пересѣченія  съ  нею  перпендикуляра,  длину  всего 
клинометра,  возставляютъ  къ  ней  въ  этомъ  мѣстѣ  другой  пер- 
иендикуляръ, равный  первому;  линія  (фиг.  208,  аЬ)  проведен- 
ная черезъ  концы  обоихъ  перпендикуляровъ,  будетъ  параллель- 
на діаметральной  плоскости.  Два  отвѣса,  опущенные  отъ  верх- 
ней  палубы,  прямо  надъ  этою  линіею,  покажутъ  толщину  обо- 
ихъ концевъ  подкладки,  которую  слѣдуетъ  укрѣпить  между  кли- 
нометромъ  и  бортомъ  судна,  дабы  лицевая  сторона  инструмента 
касала  эти  два  отвѣса  и  была  параллельна  діаметральной  пло- 
скости. Длина  и  ширина  подкладки  должны  быть  нѣсколько 
болѣе  длины  и  ширины  ящика  инструмента.  Обдѣлавъ  подклад- 
ту  (фиг.  209),  ее  прибиваютъ  на-глухо  къ  борту  и  привин- 
чиваютъ  къ  ней  ящикъ  инструмента.  Дабы,  при  утвержденіи 
ящика,  нижняя  сторона  инструмента  была  параллельна  килю, 
установленнаго  приведеніемъ  судна  на  ровный  киль  горизон- 


(*)  Пазы  средней  палубной  доски  можно  принять  за  линіи  па- 
раллельный діаметральной  плоскости.  Чтобъ  ихъ  повѣрить,  мѣ- 
ряютъ  въ  нѣсколькихъ  мѣстахъ  рейкомъ  или  шнуромъ,  ширину 
палубы  между  ватервельсами,  означаютъ  на  палубѣ  середину  из- 
мѣренныхъ  ширинъ  и  проводятъ  по  полученнымъ  точкамъ  черту, 
которая  будетъ  соотвѣтствовать  діаметральной  плоскости. 
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тально,  наблюдаютъ,  чтобъ  спиртъ  въ  обѣихъ  трубкахъ  былъ 
на  одной  высотѣ.  Установку  клинометра  слѣдуетъ  производить 
при  совершенномъ  безвѣтріи,  дабы  судно  не  имѣло  ни  малѣй- 
шаго  движенія. 

Если,  почему  либо,  нельзя  привести  судно  на  ровный  киль, 
то  и  въ  такомъ  случаѣ  клинометръ  устанавливают  горизон- 
тально, какъ  описано,  а  впослѣдствіи,  при  каждомъ  наблюде- 
ніи  его  показаній,  принимаютъ  въ  разсчетъ  диФФерентъ,  кото- 
рый имѣло  судно  во  время  установки  инструмента,  замѣченный 
по  маркамъ  на  штевняхъ.  Но  лучше,  чтобъ  каждый  разъ  нѳ 
дѣлать  поправки,  устанавливать  клинометръ  сообразно  имѣюще- 
муся  дифференту,  т.  е.  такъ,  чтобъ  разность  высотъ  спирта 
въ  обѣихъ  трубкахъ  соотвѣтствовала  дифференту.  На  внутрен- 
ней сторонѣ  дверцовъ  ящика  приклеивается  обыкновенно  табли- 
ца клинометра  (*),  вычисленная  по  длинѣ  судна. 

При  перевозкѣ  клинометра  сухимъ  путемъ,  совѣтуютъ  выли- 
вать изъ  него  ртуть  и  спиртъ,  для  лучшаго  сбереженія  стек- 
лянной трубки. 

Миллеровъ  прицѣлъ,  преимущественно  теперь  употребляе- 
мый, устанавливается  слѣдующимъ  образомъ.  На  верхней  части 
дульнаго  возвышенія  и  тарельнаго  пояса  имѣются  обыкновенно 
нарѣзки,  соотвѣтствующія  вертикальной  плоскости,  проходящей 
черезъ  ось  орудія  когда  ось  цапФЪ  горизонтальна;  а  на  перед- 
ней и  задней  сторонахъ  прицѣла  имѣются  нарѣзки,  соотвѣт- 
ствующія  его  серединѣ.  Нриставивъ  прицѣлъ  къ  тарели  такимъ 
образомъ,  чтобъ  середина  его  соответствовала  нарѣзкѣ  на  та- 
рельномъ  поясѣ,  прикладываютъ  къ  нарѣзкѣ  на  дульномъ  воз- 
вышеніи  шелковинку,  которой  другой  конецъ,  съ  отвѣсомъ,  вѣ- 
шаютъ  на  мишень  планки  прицѣла,  выдвинутой  для  этого  на 


(*)  Подобное  описаніе  клинометра  и  составленія  его  таблицы 
иомѣщено  въ  I  Ч.  Записокъ  Гидрогр.  Департамента. 


всю  высоту.  Приведя  прицѣлъ  въ  такое  положеніе,  чтобъ  шел- 
ковинка била  по  чертѣ,  означающей  середину  ирицѣла  на  зад- 
ней его  сторонѣ,  привпнчиваютъ  оный  къ  тарели.  Оослѣ  это- 
го прпвинчиваютъ  къ  вертлюжному  поясу  мушку,  такимъ  обра- 
зомъ,  чтобъ  верхнін,  острый  ея  конецъ  былъ  прязю  подъ  шелко- 
винкой, протянутой,  какъ  описано,  отъ  дульиаго  возвышенія  къ 
прицѣлу  на  тарели. 

При  установлеиіи  прицѣла,  ось  цапФъ  должна  быть  гори- 
зонтальна. Прицѣлы  привинчиваются  когда  всѣ  портовыя  рабо- 
ты на  суднѣ  окончены. 

Ударники  ирпвиичиваютъ  къ  замочному  приливу  орудій  до 
утвержденія  прицѣловъ.  Изъ  всѣхъ  различныхъ  ударныхъ  мо- 
лотковъ,  наиболѣе  употребительный  въ  настоящее  время  аме- 
риканскій  (фиг.  210),  неправильно  называемый  итальянскимъ, 
Сабателліевымъ.  Но  испытанный  въ  послѣднее  время  сардин- 
скій  молотокъ  (фиг.  пмѣетъ    нѣкоторыя  преимущества  и 

редъ  американскимъ.  Будучи  утвержденъ  на  концѣ  двухъ  ла- 
покъ  (а),  сардинскій  при  дъйствіи  обращается  какъ  бы  на  ок- 
ружности круга,  котораго  радіусъ  равеиъ  длииѣ  лапокъ,  и  по- 
этому, не  смотря  на  малую  длину  самаго  молотка,  бьетъ  силь- 
но и  вѣрно.  Кромѣ  того,  сила  его  больше  силы  американска- 
го  еще  потому,  что  въ  сардинскомъ  шнуръ  дѣйствуетъ  на 
молотокъ  подъ  прямымъ  угломъ,  а  въ  американскомъ  подъ  ко- 
сымъ.  Наконецъ  американскій  легче  можетъ  повредиться,  по- 
тому что  почти  весь  находится  на-вѣсу.  При  сравненіи  обо- 
ихъ  молотковъ,  пронзведенномъ  въ  1848  году,  на  кораблѣ  Во- 
ла, америкапскііі  давалъ  осѣчки,  а  сардинскій  ни  одной.  По 
причинѣ  этой  большой  силы,  съ  которою  бьетъ  послѣдній,  на 
закалку  его  должно  быть  обращено  особенное  вниманіе. 

Кренометры  въ  декахъ  утверждаются  обыкновенно  по  се- 
рединѣ  судна,  на  стороиахъ  бимсовъ.  Установивъ  судно  пря- 
мо, по  отстоянію  нижнихъ  портовыхъ  косяковъ  отъ  воды,  или 
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по  отвѣсу,  опущенному  отъ  середины  какого  либо  поперечиаго 
лючнаго  коминса  на  середину  кильсона,  отбиваютъ  на  бимсѣ 
посредствомъ  шнура  съ  отвѣсомъ  вертикальную  черту  и  при- 
винчиваютъ  ящикъ  кренометра  къ  бимсу  въ  такомъ  положеніи, 
чтобъ  нулевая  линія  инструмента  соотвѣтствовала  проведенной 
чертѣ.  Обыкновенно  такую  черту  проводятъ  на  одномъ  изъ 
бимсовъ  еще  во  время  постройки  судна,  на  стапелѣ;  въ  такомъ 
случаѣ  одинъ  кренометръ  прямо  утверждается  по  этой  чертѣ, 
а  при  установленіи  другихъ,  судно  приводится  въ  прямое  по- 
ложеніе  по  первому. 

Дѣленія  обыкновеннаго  кренометра  весьма  малы  и  онъ  такъ 
легко  застаивается,  что  на  показанія  его  въ  случаяхъ,  требую- 
щихъ  точности,  нельзя  положиться.  По  такому  кренометру 
нельзя  съ  достаточною  вѣрностью  заключить  объ  остойчивости 
судна,  ни  употреблять  его  показаній  при  пальбѣ,  когда  орудія 
устанавливаются  по  клиньямъ  или  по  боковой  доскѣ,  дѣленія 
которыхъ  бываютъ  величиною  около  3/4  дюйма.  Кренометръ, 
представленный  на  Фигурѣ  212,  имѣетъ  значительно  болынія 
дѣленія,  не  застаивается  и,  будучи  устроенъ  съ  противовѣсомъ 
(р),  не  такъ  стремительно  качается.  Но  кажется,  что  еще  съ 
большею  пользою,  особенно  для  послѣдняго  употребленія,  мо- 
жетъ  служить  клинометръ,  установленный  поперегъ  судна,  пер- 
пендикулярно къ  діаметральной  плоскости;  какъ  уже  нѣсколько 
лѣтъ  тому  назадъ  предлагалъ  вице-адмиралъ  Анжу.  На 
этомъ  инструментѣ,  какъ  извѣстно,  можно  удобно  замѣчать 
четверти  и  осьмины  граду совъ. 

Для  употребленія  при  пальбѣ,  такихъ  кренометровъ  необхо- 
димо имѣть  по  крайней  мѣрѣ  по  одному  въ  каждомъ  декѣ. 

ИЗГОТОВЛШЕ  ГРЕБНЫХЪ  СУДОВЪ. 

Принявъ  и  осмотрѣвъ  гребныя  суда,  приступаютъ  къ  ихъ 
вооруженію,  т.  е.  пригоняютъ  рангоутъ  и  паруса  и  устанавли- 
ваютъ  артиллерію. 
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Размѣренія  рангоута  штатнаго  вооруженія  гребныхъ  судовъ 
и  уклонъ,  съ  какимъ  онъ  должееъ  быть  поставленъ,  показаны 
въ  Штатѣ  1840  года, — первое  въ  таблицахъ.  второе  на  чер- 
тежахъ.  Опредѣливъ  положеніе  рангоута,  пригнавъ  стеисы 
мачтъ  и  наметкп  на  банкахъ,  означаютъ  на  рангоутныхъ  ве- 
щахъ  мѣста  шкововъ  для  фэловъ,  кливеръ-галса  и  бизань-шко- 
та, равно  какъ  и  мѣста  планокъ  для  галсовъ  и  шкотовъ.  Чтобъ 
определить  эти  мѣста,  предварительно  ставятъ  паруса  примѣр- 
но,  поднимая  Фалы  черезъ  блоки,  привязанные  къ  мачтамъ, 
имѣя  при  этомъ  въ  виду,  что  со  временемъ  паруса  обтянутся 
и  потребуется  поднимать  ихъ  выше.  Шкотамъ  стараются  датъ 
такое  направленіе,  чтобъ  они  дѣлили  уголъ  паруса  шшоламъ  и 
тѣмъ  равно  вытягивали  обѣ  шкаторины.  Если  паруса  скроены 
надлежащрімъ  образомъ  и  планки  для  галсовъ  и  шкотовъ  при- 
биты на  своихъ  мѣстахъ,  то,  при  туго  поднятыхъ  парусахъ, 
всѣ  три  рейка  люгернаго  вооруженія  должны  быть  между  со- 
бою параллельны.  Бизань  обыкновенно  шьется  такъ,  чтобъ 
шкотовой  ея  уголъ  не  доходилъ  до  гика;  и  это  дѣлается  для 
того,  чтобъ  при  килевой  качкѣ  парусъ  менѣе  уходилъ  въ  воду. 

Въ  Штатѣ  сказано:  «Если  шлюпка  вооружена  тремя  люгер- 
ными  (штатными)  парусами,  то  мѣсто  борга,  на  Фока-реѣ,  на 
0,3,  на  грота-реѣ  на  0,333  и  на  бизань-реѣ  0,22  отъ 
галсоваго  бензеля,  если  же  только  фокомъ  и  бизанью,  тогда 
мѣсто  борга  на  Фока-реѣ  опредѣляется  на  0,23  отъ  того  же 
■бензеля. 

«  Вообще  всѣ  диры  прорѣзывать  соразмѣрно  толщинѣ  снастей, 
всегда  разсчитывая,  чтобъ  шкивъ  былъ  толще  снасти  на  1/щ 
ея  діаметра. 

«Употребляемые  въ  рангоутъ  шкивы,  превышающіе  величи- 
ной своей  шкивъ  блока  въ  6'/2  дюймовъ,  должны  быть  бакау- 
товые,  6'/2  дюймовъ  и  ниже  —  мѣдные.» 

На  малыхъ  гребныхъ  судахъ  устроиваютъ  иногда,  вмѣсто 


наметокъ  у  банокъ  для  мачтъ,  цѣльныя  желѣзныя  гнѣзда  на 
шарнирахъ.  Тогда,  при  рубкѣ  рангоута,  мачты  только  припод- 
нимаютъ  изъ  степсовъ,  и  оставляя  ихъ  въ  гнѣздахъ,  вмѣстѣ 
съ  ними  обращаютъ  и  кладукъ  на  банки.  Это  устройство  весь- 
ма облегчаетъ  постановку  и  срубку  мачтъ,  особенно  на  волне- 
віи. 

Пригнавъ  рангоутъ  и  паруса,  растягиваютъ  тенть,  стой- 
камъ  ьотораго  дается  такая  вышина,  чтобъ  при  надлежащемъ 
диФФерентѣ  шлюпки,  тентъ  сохранялъ  горизонтальное  положеніе. 

Весла  дѣлаются  изъ  ели,  яосны  и  ясени.  Ясневыя  проч- 
нѣе  и  намокая  менѣе  другихъ  въ  водѣ,  удобнѣе  въ  употребле- 
ніи.  Части  веселъ  въ  уключинахъ  равно  какъ  и  самыя  уклю- 
чины покрываютъ  кожею,  которую  на  веслахъ  всегда  должно 
обшивать  дратвою,  а  не  прибпнать  гвоздями.  Иногда,  вмѣсто 
кожи,  весла  туго  обвертываютъ  гладкою  плетенкою.  Дабы  ло- 
пасти веселъ,  по  тонкости  своей  въ  концахъ,  не  раскалыва- 
лись, ихъ  обиваютъ,  въ  небольшомъ  разстояніи  отъ  внѣшняго 
конца,  мѣдною  полоскою. 

На  шлюпкахъ  съ  деревянными  уключинами,  изъ  нагелей, 
при  каждой  уключинѣ  имѣютъ  запасный  нагель,  который  вѣ- 
шается  на  штертѣ,  еоединяющемъ  нижніе  концы  пастоящихъ. 

Отпорные  крюки.  Чтобъ  менѣе  портить  бортъ  и  краску 
судна,  крюки  лучше  дѣлать  двойные,  безъ  зубца  въ  серединѣ, 
или  по  крайней  мѣрѣ  имѣть  на  короткомъ  зубцѣ  круглую  го- 
ловку, которая  бы  не  могла  вредить  обшивкѣ  судна  или  дру- 
гимъ  шлюпкамъ. 

Шлюпочные  кранцы  употребляются  весьма  различные. 
Самые  обыкновенные  парусинные,  набитые  пенькою  или  дре- 
весными опилками.  Они  легки  и  не  портятъ  краску  шлюп- 
ки; но  кожаные,  при  тѣхъ  же  удобствахъ,  прочнѣе  и  краси- 
вѣе.  Ихъ  вырѣзаютъ  какъ  показано  на  фиг.  213  и  скла- 
дываютъ  потомъ  вдвое;  въ  образовавшуюся  между  кругами  пет- 
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лю  продѣвается  штертъ  кранца.  Кранцы  дѣлаютъ  тоже  изъ 
тканыхъ  матиковъ,  но  такіе  весьма  жестки  и  портятъ  краску. 
Простые  кранцы  изъ  кренгельсовъ,  для  барказовъ  и  другихъ 
болыпихъ  гребныхъ  судовъ  весьма  прочны  и  такъ  же  хорошо 
исполняютъ  свое  пазначеніе;  если  они  не  весьма  малы,  то  при 
нихъ  имѣется  еще  то  удобство,  что  во  время  сильнаго  дождя 
гребцы  могутъ  сидѣть  на  нихъ  совершенно  сухо.  Когда  шлюп- 
ки красятся  внутри  свѣтлою  краскою,  то  штерты  кранцевъ  не 
должны  быть  смоленые. 

Пробки  для  выпуска  воды  изъ  шлюпокъ  должны  быть  на 
штертахъ,  привязанныхъ  къ  ближайшимъ  шпангоутамъ.  Руль  и 
уключины  слѣдуетъ  тоже  всегда  имѣть  на  штертахъ. 

Вмѣсто  четырехрогихъ  дрековъ,  для  гребныхъ  судовъ,  го- 
раздо удобнѣе  имѣть  маленькіе  якоря,  съ  желѣзными  поворот- 
ными штоками. 

Для  запаса  воды,  на  гребныхъ  судахъ  имѣютъ  2-хъ  и  3-хъ 
ведерные  анкерки.  Ихъ  также  употребляютъ  вмѣсто  баласта; 
при  чемъ  имеется  то  удобство,  что  вѣсъ  онаго,  смотря  по  на- 
добности, легко  можетъ  быть  увеличенъ  или  уменьшенъ  во 
время  самаго  хода  шлюпки,  и,  въ  случаѣ  несчастія,  гребное 
судно  съ  тзкимъ  баластомъ  долѣе  удержится  на  водѣ,  ежели 
только  не  имѣетъ  другаго  тяжелаго  груза.  На  случай  откоман- 
дировки  шлюпокъ,  слѣдуетъ  имѣть  въ  готовности  для  сухарей 
особые  мѣшки,  а  для  солонины  и  масла  небольшіе  боченки. 

Шлюпочными  крюйтъ-каморами  служатъ  средніе  и  ма- 
лые зарядные  ящики. 

Ядра  помѣщаются  въ  кранцахъ,  располагаемыхъ  въ  два  ря- 
да вдоль  по  килю. 

Во  время  постройки  гребныхъ  судовъ  должно,  между  про- 
чимъ,  наблюдать  слѣдующее. 

Баковый  лючекъ  и  передовую  блику  не  слѣдуетъ  много  по- 
днимать, дабы  баковый  гребецъ,  съ  крюкомъ,  могъ  удобно  упи- 
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раться  въ  бортъ  колѣномъ;  нѳ  имѣя  надлежащей  опоры,  онъ 
не  имѣетъ  достаточной  силы  и  ловкости,,  и  при  усиліи  можетъ 
потерать  равновѣсіе. 

Упорки  для  ногъ  гребцовъ  должны  быть  выемные,  дабы  луч- 
ше можно  было  чистить  дно  шлюпки. 

Рѣшетчатые  люки  должны  быть  скрѣплены  мѣдными  гвоздя- 
ми; отъ  ржавчины  желѣзныхъ  портится  люкъ. 

Вмѣсто  роульсовъ  на  гакабортѣ  барказа,  для  подъема  верна 
и  другихъ  тяжестей,  предоочтительнѣе  имѣть  небольшую  вы- 
емную крамболу,  которая  утверждается,  когда  нужно,  на  кор- 
мѣ  въ  наклонномъ  положеніи.  Главное  преимущество  такого 
подъема  состоитъ  въ  томъ,  что  при  немъ  можно  дѣйствовать 
рулемъ  имѣя  поднятый  за  кормою  верпъ;  между  тѣмъ  какъ 
при  обыкновенномъ  способѣ,  руль  должно  вынимать  и  замѣнять 
весломъ.  Кромѣ  того,  крамбола,  отводя  поднимаемую  тяжесть, 
предохраняетъ  корму. 

Для  удобнаго  и  вѣрнаго  управленія  рулемъ,  румпель  дол- 
женъ  быть  пригнанъ  такъ,  чтобъ  не  имѣлъ  ни  малѣйшаго  дви- 
женія  въ  своемъ  гнѣздѣ. 

Дабы  на  барказахъ  удобнѣе  было  гресть,  когда  они  напол- 
нены водяными  бочками,  или  вообще  загружены,  иногда  встав- 
ляютъ  желѣзныя  уключины  въ  деревянныя  втулки,  закрываю- 
щая промежутки  фэлшъ-  бортовъ;  для  чего  въ  серединѣ  сихъ 
втулокъ  дѣлаютъ  по  вертикальной  дирѣ:  чрезъ  это  весла  во 
время  гребли  бываютъ  подняты  на  вышину  всего  Фалшъ-борта. 

ДЛЯ  ВОРУЖЕНІЯ  ГРЕБНЫХЪ  СУДОВЪ  АРТИЛЛЕРІЕЮ,  Шта- 

томъ  1805  года  положено  отпускать  на  каждый  корабль  и  Фре- 
гатъ  по  три  8-ми  Фунт,  карронады  и  по  два  3-хъ  Фунт,  Фал- 
конета.  Но  какъ  такое  вооруженіе  впослѣдствіи  оказалось  весь- 
ма слабо,  то  хотя  до  сего  времени  новаго  положенія  по  сему 
предмету  и  не  состоялось,  но  отъ  стараго  значительно  отсту- 
паютъ.    Такъ  на  нѣкоторыхъ  корабляхъ   барказъ  вооружаютъ 
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двумя  24-хъ  Фунт,  карровадами,  рабочій  катеръ  одною  12-тк 
Фунтовою  и  легкіе  катера  одною  8-ми  Фунтовою.  Въ  позд- 
нее время,  на  этотъ  предметъ  болѣе  всего  было  обращено  вни- 
манія  въ  англійскихъ  эскадрахъ,  шлюпочныя  флотиліи  коихъ 
неоднократно  дѣйствовали  отдѣльно  у  береговъ  Китая,  Новой 
Зеландіи,  Борнео  и  въ  другихъ  мѣетахъ.  Эти  дѣйствія  при- 
вели, между  прочимъ,  къ  слѣдующимп  заключеніямъ: 

Барказы  кораблей  и  Фрегатовъ  и  десантный  лодки  па- 
роходовъ-Фрегатовъ  могутъ  быть  вооружаемы  24-хъ  Фунт,  га- 
убицею, съ  полнымъ  запасомъ  зарядовъ  и  проч. 

Всѣ  рабочге  катера  1-й  величины,  т.  е.  кораблей  и 
Фрегатовъ,  могутъ  носить  18-ти  Фунт,  гаубицу  или  карронаду, 
съ  полнымъ  запасомъ  зарядовъ  и  проч. 

Всѣ  рабочге  катера  2-й  величины,  капитанскге  кате- 
ра и  десантныя  лодки  оароходовъ-корветовъ  могутъ  имѣть 
12-ти  Фунт,  гаубицу  или  карронаду,  съ  полнымъ  запасомъ  за- 
рядовъ и  проч. 

Всѣ  малые  капитанскге  катера  могутъ  имѣть  трубу 
24-хъ  фунт.  Конгревовой  ракеты  съ  принадлежностью  или 
12-ти  Фунт,  гаубицу. 

Всѣ  легкге  катера  могутъ  имѣть  12-тп  Фунт,  ракетную 
трубу. 

Всѣ  ялы  —  6-ти  Фунт,  ракетную  трубу. 

Всѣ  гиги  —  3-хъ  Фунтовую  ракетную  трубу. 

При  этомъ  замѣчено,  что  барказы  лучше  вооружать  2і-хъ 
Фунтовою  гаубицею,  чѣмъ  такою  же  карронадою. 

Размѣренія  нашихъ  гребныхъ  судовъ  весьма  близко  подхо- 
дить къ  размѣреніямъ  авглійскихъ,  и  покуда  у  насъ  не  будутъ 
введены  орудія,  подобныя  англійскимъ  гаубицамъ  приспособлен- 
ный къ  нашимъ  калибрамъ,  и  боевыя  ракеты,  остается  упо- 
треблять карронады  показанныхъ  выше  калибровъ,  и  тогда  вся- 
кой корабль  и  всякой  Фрегатъ  большаго  и  средняго  размѣровъ 
могутъ  поставить  на  свои  гребныя  суда: 
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1  —  24-хъ  Фунт,  карронаду,  на  барказъ. 

1  —  18-ти  —    —    —    на  рабочій  катеръ. 

[  —  12-ти  —    —    —    на  каиитанскій  катеръ. 
и  ежели,  вмѣсто  12-ти  Фунт,    ракетныхъ   трубъ,  поставить 
8-ми  Фунт,  карронады,  то  еще 

2  —    8-ми  —    —    —    на  два  легкіе  катера. 

Онытъ  показалъ,  что  безполезно  вооружать  постояннымъ 
орудіемъ  корму  барказовъ;  въ  случаѣ  нужды,  носовое  орудіе 
легко  можетъ  быть  перевезено  на  корму.  Постоянное  кормовое 
орудіе  много  отнимаетъ  мѣста  отъ  дессанта,  мѣшаетъ  удобному 
расположенію  запасовъ,  иотребныхъ  для  откомандировокъ,  без- 
полезно при  наступательныхъ  движеніяхъ  и  на  обыкновенномъ 
своемъ  мѣстѣ,  имѣя  дуло  прямо  надъ  головою  руля,  не  удобно 
для  пальбы  въ  предметъ,  находящійся  прямо  за  кормою.  Чтобъ 
то  же  орудіе  приспособить  для  пальбы  какъ  съ  носу,  такъ  и 
съ  кормы,  должно  оба  конца  платформы  сдѣлать  совершенно 
одинаковыми  и  съ  дирами  для  боеваго  штыра,  для  котораго,  не 
въ  серединѣ,  а  въ  обоихъ  углахъ  кормы  имѣть  погнѣзду.  То- 
гда, по  командѣ:  «Пальба  съ  корліы»  перекладываютъ  всѣ 
выемныя  банки,  вдоль  судна,  между  остальными,  невыемными. 
Въ  то  же  время  вынимаютъ  боевой  штыръ,  потомъ  перетаски- 
ваютъ  орудіе  со  станкомъ  и  платформою  по  упомянутой  на- 
стилкѣ  изъ  банокъ,  вставляютъ  боевой  штыръ  когда  станокъ 
будетъ  надъ  однимъ  изъ  кормовыхъ  гнѣздъ,  обращаютъ  орудіе 
дуломъ  за  корму,  закладываютъ  брюкъ  и  палятъ.  Такимъ 
устройствомъ  отстраняются  исчисленные  выше  недостатки  и, 
кромѣ  того,  грузъ  барказа  уменьшится  вѣсомъ  цѣлаго  орудія 
съ  принадлежностью;  чрезъ  что,  кромѣ  другихъ  удобствъ,  при 
переходахъ  по  мелямъ,  нерѣдко  случающихся  при  такихъ  отко- 
мандировкахъ,  корпусъ  шлюпки  будетъ  претерпѣвать  меньшее 
напряженіе. 

Для  удобнѣйшаго  дѣйствія  носовымъ  орудіемъ,  признано  не- 
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обходимымъ  срѣзать  верхній  конецъ  Форъ- штевня  вровень  съ 
планширомъ:  чрезъ  это  орудіѳ  можетъ  безпрепятствеино  обра- 
щаться по  всему  горизонтальному  обстрѣлу  и,  что  особенно 
важно,  оно  можетъ  быть  столько  выдвигаемо,  что,  при  надле- 
жащемъ  устройствѣ  и  вышинѣ  станка  и  платформы,  орудію 
можно  давать  пониженіе,  при  которомъ  ядра  будутъ  ложиться 
не  далѣе  одной  или  полутора  саженъ  внереди  штевня;  а  такая 
пальба  можетъ  понадобиться  при  пробитіи  боновъ,  заграждаю  - 
щихъ  входы  въ  гавани  и  рѣки. 

Для  крѣпленія  брюка,  берутъ  обыкновенно  кругомъ  штевня 
обшитую  кожею  двойную  стройку,  въ  концы  которой,  скрестивъ 
ихъ  между  собою  внутри  штевня,  ввязываютъ  по  коушу.  Въ 
коуши  стропки  закладываюсь  гаки,  ввязанные  въ  концы  брюка. 
На  кормѣ  для  брюка  имѣются  рымы.  Но  при  тѣхъ  же  опы- 
тахъ  было  замѣчено,  что  гораздо  удобнѣе,  увеличивъ  диры  въ 
бортѣ,  вмѣсто  особыхъ  стропокъ,  рымовъ  и  гаковъ,  брать  пря- 
мо самый  брюкъ  кругомъ  штевня  и,  имѣя  въ  одномъ  концѣ  его 
огонъ,  крѣнить  брюкъ  внутри  судна  полуштыкомъ,  обшивая 
часть  брюка  противъ  штевня  кожею. 

Штевень  въ  обоихъ  случаяхъ  укрѣпляется  надежными  дере- 
вянными кницами,  утверждаемыми  снаруяіи,  по  обѣ  его  сторо- 
ны. Кромѣ  того,  при  второмъ  способѣ,  углы  по  сторонамъ 
штевня,  противъ  брюка,  должны  быть  такъ  забраны,  чтобъ 
брюкъ  не  имѣлъ  на  штевнѣ  крутаго  перелома. 

Чтобъ  уменьшить  число  людей,  необходимыхъ  для  дѣйствія 
орудіемъ,  и  тѣмъ  меньше  загружать  носъ,  иные  совѣтуютъ 
устроивать  брюкъ  такъ,  чтобъ  орудіе  не  имѣло  отката.  Но 
какъ  съ  этимъ  вмѣстѣ  увеличивается  и  разрушительное  дѣй- 
ствіе  отдачи  на  корпусъ  судна,  то  способъ  этотъ  требуетъ 
многократныхъ  опытовъ,  чтобъ  убѣдиться  въ  его  препмуществѣ. 

Замки,  прицѣлы,  брюки  и  тали  должны  быть  по  воз 
можности  одинаковы  на  всѣхъ  гребныхъ  судахъ,  дабы  запасы 
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одного  могли  служить  запасами  для  другихъ  гребныхъ  судовъ. 

Для  каждаго  орудія  гребныхъ  судовъ  необходимо  имѣть  за- 
пасный брюкъ,  тали,  банникъ,  прибойникъ  и,  если  орудія 
снабжены  кремневыми  замками,  а  не  ударниками,  то  и  запас- 
ные кремни. 

Порядокъ  и  спѣшное  вооруженіе  гребныхъ  судовъ  требуютъ, 
чтобы  артиллерійскія  принадлежности  каждой  шлюпки  хранились 
вмѣстѣ,  и  лучшее  для  нихъ  мѣсто  на  кубрикѣ,  по  борту,  про- 
тивъ  гротъ-люка. 

Окончивъ  пригонку  рангоута,  парусовъ,  станковъ  съ  плат- 
Формами,  прибивъ  на  мѣста  всѣ  планки  и  наметки,  и  окончивъ 
вообще  всѣ  плотничныя  работы,  гребныя  суда  красять. 

Если  гребныя  суда  стоять  не  въ  сараѣ,  то,  передъ  окрас- 
кой, ихъ  покрываютъ  палатками,  сдѣланными  изъ  брезентовъ, 
лиселей  или  запасныхъ  парусовъ. 

Вооружая  шлюаки,  бывшія  уже  въ  употреблении,  слѣдуетъ, 
до  окраски,  выскоблить  всѣ  неровности  и  пятна  старой  краски, 
обмыть  борта  известковой  водой  и  вытереть  пемзою;  проконо- 
патить весь  шпунтовой  пазъ,  замазать  какъ  оный,  такъ  и  ока- 
завшіяся  щели  и,  если  нужно,  перетянуть  ослабѣвшія  заклепки. 

Когда  краска  высохнетъ,  не  лишне  означать  на  гака-бортѣ 
черту,  далѣе  которой  не  должно  класть  руль  на  бортъ.  Ино- 
гда, отъ  незнанія,  при  поворотѣ  кладутъ  руль  совершенно  на 
бортъ,  приводя  его  въ  положеніе  перпендикулярное  къ  килю; 
отъ  чего  отнимая  ходъ,  лишаютъ  руль  своего  дѣйствія  и  тѣмъ 
только  замедляютъ  поворотъ.  Наивыгоднѣйшій  уголъ  руля  съ 
килемъ,  для  поворота,  есть  около  38°. 

Хотя  крашеныя  весла  и  прочнѣе,  но  ихъ  большею  частью 
оставляютъ  некрашенными  и  моютъ  водою,  посредствомъ  ка- 
меньевъ  или  тряпокъ  съ  пескомъ  или  иногда  скоблятъ. 

На  внутренней  сторонѣ  кормы,  на  одной  половинѣ  прибива- 


432 


ютъ  таблицу  дальности  полета  орудія,  которымъ  вооружена 
шлюпка,  а  на  другой  рисуютъ  позывные  вымпела  шлюпки. 

Гребныя  суда  всегда  лучше  изготовлять  какъ  можно  ранѣе, 
дать  дабы  время  краскѣ  совершенно  высохнуть. 

ПЕРЕБОРНА  НА  СУДНО  ИЗЪ  КАЗАРШЪ- 

До  окончательной  переборки,  т.  е.  до  перемѣщенія  людей, 
когда  уже  перенесены  и  установлены  на  мѣст-а  всѣ  артилле- 
рійскія  принадлежности,  назначаютъ  избраннымъ  артельщикамъ 
мѣста  для  баковъ  и  прочихъ  артельныхъ  вещей,  а  унтеръ-ОФи- 
церамъ  указываютъ  мѣста  для  матросскихъ  чемодановъ,  оружія 
и  амуниціи.  Въ  это  же  время  разбиваютъ  мѣста  для  коекъ. 

За  два  или  за  три  дня  до  выхода  за  гавань,  переводятъ  весь 
экипажъ  на  судно  (*);  и  чтобъ  при  самомъ  началѣ  водворить 
нѣкоторый  порядокъ,  тотчасъ  раскликаютъ  нижнихъ  чиновъ  по 
росписаніямъ,  предварительно  составленнымъ  для  главнѣйшихъ 
дѣйствій. 

Распредѣленіе  мѣстъ  для  коекъ.  При  этомъ  наблюдаютъ, 
чтобъ  на  каждой  сторонѣ  было  одинаковое  число  людей,  по- 
равну  отъ  обѣихъ  вахтъ,  и  чтобъ  главные  и  расторопнѣйшіе 
изъ  матросовъ  были  размѣщены  ближе  къ  люкамъ. 

Обыкновенно,  взявъ  совсѣмъ  изготовленную  койку,  назнача- 
ютъ мѣста  для  нихъ,  начиная  съ  носу:  сперва  для  баковыхъ, 
потомъ  для  Форъ-марсовыхъ,  гротъ-марсовыхъ,  шканечныхъ, 
крюсельныхъ  и  ютовыхъ,  располагая  нестроевыхъ  гдѣ  удобнѣе. 
Такимъ  образомъ  марсовые,  которые  во  всѣхъ  росписаніяхъ 
занимаютъ  главнѣйшія  обязанности,  будутъ  распредѣлены  около 
люковъ. 

(*)  До  совершенной  переборки  иижнихъ  чиновъ  на  судно,  лучше 
давать  имъ  несколько  разъ  обѣдать  въ  палубахъ,  дабы  въ  оныхъ 
нѣсколько  очистить  сырой  и  спертый  воздухъ. 
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Назначивъ  мѣста  для  всѣхъ  коекъ,  подписывают!  нумера 
ихъ  на  бимсахъ,  разлитая  вахты  четными  и  нечетными  нуме- 
рами или  какимъ-либо  знакомъ,  либо  цвѣтомъ  краски. 

Длина  койки  по  Штату  5  ф.  9  д.,  длину  обоихъ  шкентро- 
совъ  можно  положить  въ  3  ф.,  следовательно  подвѣшенная  кой- 
ка требуетъ  по  длинѣ  около  9  ф.,  и  потому,  избравъ  бимсы,  от- 
стоят] е  между  собою  въ  означенномъ  разстояніи,  наколачиваютъ 
вдоль  нихъ  коечныя  планки  или  иногда  ввертываютъ  желѣзные 
крючки  (*),  а  разстояніе  между  серединами  двухъ  коекъ  по  ши- 
рине судна  дѣлаютъ  въ  18  или  никакъ  не  менѣе  14—ти  дюймовъ. 

ПОДЪЕМЪ  ГРЕБНЫХЪ  СУДОВЪ- 

Барказъ  и  большіе  катера  ставятся  на  ростры,  остальныя 
гребныя  суда  поднимаются  на  боковыя  шлюпъ-балки  и  за  кор- 
му. Легкія  шлюпки  ставятся  иногда  внутри  или  впереди  боль- 
шихъ  судовъ,  поднятыхъ  на  ростры.  Нѣкоторыя  изъ  нихъ,  на 
корабляхъ  и  Фрегатахъ,  на  якорѣ  поднимаются  подъ  руслени, 
на  выемныхъ  горизонтальныхъ  балкахъ. 

Подъемъ  барказовъ.  Для  сего  поднимаютъ  и  закладывают! 
на  мѣста  Фока-и  грота-рей-тали,  нокъ-и  сей-тали:  первыя 
какъ  описано  при  подъемѣ  на  судно  запасныхъ  деревъ  (стр. 
257),  а  сей-тали  въ  топъ-шкентели  (стр.  59).  Дабы  сколь- 
ко можно  облегчить  реи,  нокъ-тали  закладываютъ  тоже  по- 
средствомъ  шкентелей,  наподобіе  того,  какъ  при  подъемѣ  ору- 
дій  гини  закладываются  посредствомъ  топъ-репа.  Шкентелями 
служатъ  мантыля,  назначенные  для  тяги  вантъ.    Чтобъ  ман- 

(")  При  крючкахъ  нѳ  слѣдуетъ  койки  закладывать  на  оные  по- 
средствомъ колецъ,  ввязываемыхъ  въ  шкентросы;  а  должно  имѣть 
такіе  же  штерты,  какіе  употребляются  при  планкахъ.  При  штер- 
тахъ  койку  можно,  по  желанію  подтянуть  и  потравить,  и  кромѣ 
того  они  представляютъ  то  удобство,  что  койки  вахтенныхъ,  ко- 
гда судно  находится  подъ  парусами,  могутъ  быть  приспускаемы 
дабы  подвахтеннымъ  доставить  большій  просторъ. 

28 
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тыль  заложить  на  нокъ  рея,  выдергиваютъ  его  изъ  мантыль- 
блока  и  надѣваютъ  на  маты  ль  коушъ,  ввязанный  кореннымъ 
бензелемъ  въ  короткую  веревку,  толщиною  равную  стропамъ 
нокъ-талей  и  оканчивающуюся  свитнями.  Свитни  эти  вяжутся 
кругомъ  рея,  а  конецъ  мантыля  берется  кругомъ  эзельгоФта, 
между  мачтой  н  стеньгой. 

Для  подъема  рей-талей,  спускаютъ  съ  Форъ-марса  конецъ 
позади  стень-вантъ,  съ  гротъ-марса  впереди;  для  нокъ-талей 
привязываютъ  на  нокахъ  блоки  съ  продѣтыщ  въ  нихъ  марса- 
лисель-Фалами;  для  Форъ-сей-талей  спускаютъ  конецъ  съ 
швицъ-сарвень-строповъ,  а  для  гротъ-сей-талей  съ  грота-шта- 
га.   Нокъ-и  сей-тали  поднимаютъ  въ  одно  время. 

Навѣсивъ  тали,  раздергиваютъ  бейФуты  нижнихъ  рей,  то- 
пятъ  реи,  выравниваютъ  топенанты  съ  рей-талями  и  брасопятъ 
(стр.  262),  закидывая  Фока-рей  сколько  можно  болѣе,  а  гро- 
та-рей  немного  назадъ,  и  наконецъ  вытягиваютъ  втугую  бей- 
Футы. 

Иные  совѣтуютъ  закладывать  на  забрасопленвый  назадъ  нокъ 
Фока-рея  контра-брасъ,  съ  топа  бушприта,  для  противодѣй- 
ствія  поднимаемой  тяжести,  которая  сильно  ломитъ  стень-ван- 
ты  и  средину  рея. 

Пока  навѣшиваютъ  тали  и  утвер?кдаютъ  реи,  на  барказѣ 
закладываютъ  стропы.  Эти  стропы  (фиг.  214)  вырубаются 
изъ  троса  толщиною  соотвѣтствующаго  вѣсу  барказа,  и  коушъ 
ввязывается  сколько  можно  ближе  къ  гаку,  закладываемому  въ 
рымъ  штевня,  дабы  во  время  подъема  барказъ  не  могъ  пере- 
валиваться съ  боку  на  бокъ.  Иногда  еще  употребляютъ  стро- 
пы съ  распорными  досками,  при  чемъ  первые  подводятся  подъ 
барказъ;  но  такіе  стропы  много  замедляютъ  подъемъ  и  спускъ 
гребнаго  судна,  что  представляетъ  большое  неудобство,  особен- 
но въ  военное  время. 

Когда  Фока-и  грота-реи  утверждены  и  стропы  на  барказѣ 
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заложены,  тогда  въ  стропы  закладываю™  нижніе  блоки  талей 
и  закаболиваютъ  ихъ  гаки.  Лопаря  талей  проводятъ  такимъ 
образомъ,  чтобъ  они  не  шли  вдоль  шкаФута,  черезъ  который 
поднимается  барказъ,  и  въ  то  же  время  такъ,  чтобъ  лопаря 
Форъ-и  гротъ-нокъ-талей  были  на  разныхъ  сторонахъ,  или 
чтобъ  одинъ  изъ  нихъ  былъ  въ  верхнемъ  декѣ,  а  другой  на- 
верху,— и  такимъ  же  образомъ  сей-тали. 

При  подъемѣ  весьма  тяжеловѣсныхъ  барказовъ,  навѣшива- 
ютъ  иногда  еще  тали  въ  сей-тали-шкентели  и  особыя  нокъ- 
тали,  посредствомъ  строповъ,  безъ  шкентелей  или  топъ-ре- 
повъ. 

Примѣч.  Если  лопаря  двухъ  талей,  который  слѣдуетъ  тя- 
нуть въ  одно  время,  нельзя  провести  черезъ  одинаковое  число 
каниФасъ-блоковъ  и  такъ,  чтобъ  разстояніе  отъ  послѣдняго 
каниФасъ-блока  до  талей,  заложенныхъ  на  тяжесть,  на  обоихъ 
лопаряхъ  было  одинаково,  то  слѣдуетъ,  сообразно  разности  въ 
проводкѣ,  на  одинъ  лопарь  ставить  болѣе  людей,  чѣмъ  на  дру- 
гой; въ  противномъ  случаѣ,  однѣ  тали  будутъ  сильнѣе  дру- 
гихъ  (стр.  57,  примѣч.  7)  и  покажется,  что  люди  тянутъ  не 
равно. 

Разставивъ  людей  и  оставивъ  четырехъ  человѣкъ  на  барка- 
зѣ  для  отпора  крючьями,  выбираютъ  слабину  всѣхъ  талей  и 
поднимаютъ  барказъ  ходомъ  на  однихъ  нокъ-таляхъ,  выбирая 
въ  то  же  время  слабину  сей-талей.  Если  гребное  судно  под- 
нимается при  волненіи,  то  выждавъ  самый  спокойный  мо- 
ментъ,  быстро  поднимаютъ  судно  изъ  воды.  Когда  оно  дойдетъ 
до  высоты,  что  можетъ  миновать  коечныя  сѣтки,  то  завер- 
нувъ  лопаря  нокъ-талей,  тянутъ  сей-тали,  и  потомъ  понемно- 
гу травятъ  нокъ-тали.  Когда  барказъ  будетъ  надъ  своимъ  мѣ- 
стомъ  въ  рострахъ,  тогда  останавливаютъ  сей-тали,  травятъ 
всѣ  четверо  талей  и  наводятъ  барказъ  на  приготовленные  для 
него  блоки.    По  установленіи  на  мѣстѣ,  его  утверждаютъ  най- 
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товами,  полагаемыми  черезъ  него  въ  рымы,  вбитые  въ  па- 
лубу. 

Подобнымъ  же  образомъ  поднимаются  въ  ростры  катера  и 
устанавливаются  на  своихъ  мѣстахъ. 

Когда  гребныя  суда  подняты,  спускаютъ  навѣшенныя  для 
подъема  тали  и  ставятъ  оба  рея  прямо,  что  дѣляется  вдругъ. 
По  спускѣ  талей,  ихъ  связываютъ,  и  для  этого  разводятъ  ихъ 
блоки  на  разстояніе  достаточное,  чтобъ  тали  хватали  отъ  реевъ 
до  палубы;  потомъ  разпосятъ  между  блоками  лопарь  и  вяжутъ 
тали  чѳрезъ  нѣсколько  Футовъ  каболками. 

ПОДЪЕМЪ  ГРЕБНЫХЪ  СУДОВЪ  НА БОКОВЫЯ Ш Л ЮПЪ-БА ЛКИ. 

Шлюпъ-балки  утверждаются  на  своихъ  мѣстахъ  посредствомъ 
шкентелей  и  баштаговъ. 

Шкентеля  идутъ  отъ  бизань-мачты  къ  верхнимъ  концамъ 
балокъ  и  бываютъ  пеньковые  и  цѣпные.  На  бизань-мачту  для 
нихъ  заводится  желѣзный  складной  бугель,  который  для  пень- 
ковыхъ  шкентелей  обыкновенно  имѣетъ  по  одному  обуху  (съ 
коушемъ)  на  сторонѣ,  а  для  цѣпныхъ  по  два.  Цѣпные  шкен- 
теля закладываются  въ  обухи  посредствомъ  скобъ  и  заклёпы- 
вается, а  пеньковые,  состоя  на  каждой  сторонѣ  изъ  одной 
пары,  продѣваются  въ  обухи  бугеля  на  середину  и  сплесни- 
ваются около  концевъ  соотвѣтствующихъ  имъ  шлюпъ-балокъ. 
Когда  эти  сплесни  окончены,  устанавливаютъ  концы  балокъ  на 
одной  горизонтальной  линіи  и  связываютъ  на  каждой  сторонѣ 
Оба  шкентеля  бензелемъ,  полагаемымъ  подлѣ  самаго  коуша  на 
мачтѣ.  Иногда  пеньковые  шкентеля  берутся  прямо  кругомъ 
мачты  и,  связанные  на  каждой  сторонѣ  круглымъ  бензелемъ, 
идутъ  къ  соотвѣтствующимъ  балкамъ;  при  этомъ  огона  ихъ 
обшиваются  парусиною  и  поддерживаются  на  мачтѣ  небольшими 
планками.  Чтобъ  удобнѣе  поднимать  балки  и  закидывать 
шлюпки  на  ванты,  что  можетъ  понадобиться  при  большомъ  вол- 
неніи  и  про  пальбѣ  изъ  шканѳчныхъ  орудій,  имѣютъ  иногда  на 
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каждой  сторонѣ  бугеля  заведеннаго  на  мачту,  вмѣсто  обуха, 
по  два  болыпихъ  роульса,  въ  которые  продѣваютъ  шкентеля; 
а  въ  середину  обоихъ  шкентелей,  ниже  роульсовъ,  ввязываютъ 
коушъ.  Въ  этотъ  коушъ  и  въ  обухъ  на  палубѣ  закладываютъ 
тали,  посредствомъ  которыхъ  легко  дать  шлюпъ-балкамъ  же- 
лаемое положеніе  во  всякое  время. 

Какъ  на  бригахъ  шлюпъ-балки  находятся  такъ  много  позади 
гротъ-мачты,  что  шкентеля^  взятые  къ  оной,  были  бы  безпо- 
лезеы,  то  на  этихъ  судахъ,  равно  какъ  и  на  корветахъ,  дѣ- 
лаютъ  желѣзныя  шлюпъ-балкн,  или  боканцы,  которые  ииѣютъ 
дугообразную  Фигуру  и  утверждаются  одними  бакштагами. 

Бакштаги.  Передній  приплеснивается  къ  обуху  съ  коушемъ, 
имѣющемся  на  передней  сторонѣ  носовой  шлюпъ-балки,  а  за- 
дній  къ  обуху  на  задней  сторонѣ  кормовой,  и  оба  тянутся  тал- 
репами или  продѣваются  въ  обухи,  вбитые  въ  бортъ  снаружи 
судна,  и  крѣпятся  бензелями.  Бакштагъ  между  балками,  или 
средній  бакштагъ,  приплеснивается  къ  обухамъ  на  задней  сто- 
ронѣ  носовой  и  на  передней  сторонѣ  кормовой  балки.  Бакштаги 
эти  не  рѣдко  дѣлаются  изъ  цѣпей. 

Шлюпочныя  тали  основываются  въ  два  шкива,  врѣзанные 
во  внѣшніе  концы  шлюпъ-балокъ  и  въ  одношкивные  блоки. 
Коренной  конецъ  приплеснивается  къ  стропу  блока,  а  ходовой, 
выйдя  изъ  шкива  балки,  крѣпится  на  планкѣ,  прибиваемой  къ 
балкѣ,  или,  пройдя  черезъ  шкивъ  въ  бортѣ, — внутри  судна  у 
борта.  Нижній  блокъ  талей  долженъ  быть  остропленъ  такимъ 
образомъ,  чтобъ  его  скоро  и  легко  можно  было  закладывать  и 
выкладывать  и  чтобъ,  при  волненіи,  онъ  не  могъ  во  время 
подъема  или  спуска  шлюпки  выложиться.  Чаще  всего  его 
ввязываютъ  въ  ординарный  стропъ  съ  гакомъ  и  коушемъ,  и 
при  этомъ  употребляютъ  стропы,  подобные  описаннымъ  при 
подъемѣ  барказовъ.  Но  этотъ  способъ  имѣетъ  тотъ  недоста- 
токъ,  что  и  при  нѳбольшомъ  волненіи  гакъ  блока  можетъ  вы- 
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ложитьея.  Остропливаютъ  блокъ  талей  тоже  съ  длиннымъ 
свитнемъ,  сдѣланнымъ  наподобіе  стопора,  который  продѣваютъ 
въ  рымъ  на  килѣ  и  крѣпятъ  полуштыкомъ  на  ближайшей  банкѣ. 
Этотъ  способъ  имѣетъ  всѣ  требуемыя  удобства,  но  при  немъ 
можетъ  случиться,  что  свитень,  будучи  отданъ,  захлеснетъ  въ 
рымѣ;  что,  если  случится  съ  задними  талями,  на  ходу  или  на 
теченіи,  можетъ  подвергнуть  шлюпку  опасности  быть  опроки- 
нутою. 

Въ  послѣднее  время  вошли  въ  употребленіе  цѣпи  и  желѣз- 
ные  стержни  (фиг.  215),  вмѣсто  пеньковыхъ  строповъ,  имѣю- 
щіе  на  верхнемъ  концѣ  гакъ.  При  этомъ  нижній  блокъ  талей 
ввязывается  въ  стропъ  съ  коушемъ.  Этотъ  способъ  имѣетъ 
то  достоинство,  что  въ  ослабленныхъ  волненьемъ  таляхъ,  гакъ 
удерживается  въ  коушѣ  тяжестью  своей  цѣпи  или  стержня,  ко- 
торый имѣетъ  свободу  двигаться  въ  обѣ  стороны.  Сего  впро- 
чемъ,  нельзя  сказать  о  носовомъ  стержнѣ,  если  онъ  пригнанъ 
такъ,  что,  поднятый,  входитъ  въ  выемку  сдѣланную  въ  банкѣ, 
въ  которой  удерживается  небольшою  наметкою.  Когда  шлюпка 
на  водѣ,  тогда  стержни  кладутся  по  килю. 

Чтобъ  поднять  шлюпку  равно  обѣими  оконечностями,  должно 
лопари  обѣихъ  талей  провести  черезъ  каниФасъ-блоки,  зало- 
женные на  противной  сторонѣ,  и  разнеся  вдоль  судна,  равно 
выбрать,  сложить  вмѣстѣ  и  людей  поставить  какъ  на  одинъ 
лопарь.  Когда  шлюпка  поднята  и  ей  дано  надлежащее  положе- 
ніе,  кладутъ  на  оба  лопаря,  за  гротъ-мачтой,  марки,  который, 
при  слѣдующихъ  подъемахъ,  слѣдуетъ  скалывать  вмѣстѣ;  тогда 
шлюпка  будетъ  подниматься  сразу  вѣрно.  Марки  кладутся  за 
гротъ-мачтой  для  того,  чтобъ  онѣ  не  ушли  въ  блоки  когда 
шлюпка  еще  на  водѣ. 

Грунтовы,  см.  Такелажныя  работы,  стр.  37. 

Стопора,  употребляемые  въ  помощь  талямъ  поднятой  шлюп- 
ки, приплесниваются    къ   обухамъ   имѣющимся  для  сего  на 
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нижней  сторонѣ  каждой  балки,  и  дѣлаются  длиною  отъ  балки 
до  воды.  Когда  шлюпка  поднята,  то  стопоръ  берется  подъ 
стопоръ,  кругомъ  конца  балки  и  крѣпится  на  самомъ  себѣ  по- 
луштыкомъ. 

Дабы  въ  морѣ  удобнѣе  было  спускать  и  поднимать  шлюпки 
съ  людьми,  закладываюсь  иногда  на  средній  бакшагъ  нѣсколько 
спусковыхъ  концевь.  Имѣя  въ  одномъ  концѣ  каждаго  изъ 
нихъ  по  очку,  ихъ  можно  закладывать  на  мѣста  передъ  снятіемъ 
съ  якоря.  Концы  эти  дѣлаются  длиною  отъ  балокъ  до  воды  и 
по  всей  ихъ  длинѣ  вяжутъ  черезъ  нѣкоторое  разстояніе  нѣс- 
колько  простыхъ  узловъ. 

Подъемъ  гребныхъ  судовъ  за  корму.  Тали  кормовыхъ 
пшопъ-балокъ  основываются  одинаково  съ  талями  боковыхъ 
блоковъ.  Если  яа  якорѣ,  подъ  гигъ  поднимается  еще  другая 
шлюпка,  то  не  худо  привязывать  къ  кореннымъ  частямъ  талей 
послѣдней  кневельсы,  которые  бы  приходились  у  шкивовъ  ниж- 
нихъ  блоковъ  и  удерживали  шлюпку  въ  надлежащей  высотѣ; 
такъ  какъ  изъ-за  верхней  шлюпки  трудно  наблюдать  за  подъ- 
емомъ  нижней. 

Гичечные  стропы.  Киль  и  штевни  гиговъ  столь  топки,  что 
въ  нихъ  нельзя  вбивать  болтовъ  съ  рымами  достаточной  тол- 
щины для  подъема  посредствомъ  описанныхъ  выше  строповъ,  и 
потому  они  поднимаются  ткаными  стропами,  которые  подъ  нихъ 
подводятся.  Когда  наткана  такая  длина,  что  стропъ  можетъ 
обхватить  дно  гига  и  миновать  его  планширъ,  тогда  нитями 
основы  образуютъ  между  обоими  концами  стропа  какъ  бы  ка- 
болочный  стропъ,  который  покрывается  клетневиною  и  клет- 
немъ,  а  въ  середину  его  ввязывается  коушъ,  въ  который  за- 
кладывается гакъ  подъемныхъ  талей.  Чтобъ  отвести  стропы 
отъ  боковъ  шлюпки,  вводятъ  въ  стропы  распорныя  доски,  та- 
кой длины,  чтобъ  относили  нѣсколько  стропы  отъ  наиболѣе  вы- 
пуклой части  судна. 


Иногда,  вмѣсто  того,  чтобъ  соединить  оба  конца  стропа, 
ввязываютъ  въ  каждой  конецъ  по  коушу  и  приплесниваютъ  къ 
одному  изъ  нихъ  талрепъ.  Тогда  въ  концахъ  распорной  доски, 
вмѣсто  выемокъ,  дѣлаютъ  по  дирѣ,  въ  которыя  пропускаюсь 
концы  стропа  до  ввязыванія  въ  нихъ  коушей.  Заводя  такой 
стропъ  его  обносятъ  вмѣстѣ  съ  раснорной  доской,  и  когда  стропъ 
на  мѣстѣ,  стягиваютъ  концы  его  талрепомъ,  на  средину  ко- 
тораго  потомъ  закладываютъ  подъемный  тали.  При  такихъ  стро- 
пахъ  гигъ  поднимается  выше,  чѣмъ  при  описаеныхъ  глухихъ. 
Но  чтобъ  послѣ  этого,  его  приподнять  еще  выше,  вплоть  до 
балокъ,  что  дѣлается  для  дальныхъ  плаваній,  дабы  шлюпка  не 
имѣла  движенія  при  ударахъ  волнъ,  поднимаютъ  гигъ  нареекъ. 
Для  этого,  подведя  гикъ  къ  одной  оконечности  шлюпки  и  на- 
вѣсивъ  на  него  неболыпія  хватъ-тали,  приподаимаютъ  ими 
сперва  одинъ  конецъ  шлюпки,  вплоть  до  шлюпъ-балки,  и 
положивъ  поперегъ  балокъ  лисельный  реекъ,  или  другое  ка- 
кое-либо дерево  запаснаго  рангоута,  просовываютъ  конецъ  рей- 
ка подъ  ослабнувшій  стропъ,  оставляя  этотъ  конецъ  сверхъ 
балокъ.  Послѣ  этого  дѣлаютъ  то  же  съ  другою  оконечностью 
шлюпки. 

Дабы  тканые  стропы  не  портили  краску  шлюпки,  ихъ  съ 
внутренней  стороны  шпигуютъ  и  потомъ  обшиваютъ  парусиною. 

Чтобъ  гигъ  не  могъ  ходить  въ  своихъ  поперечныхъ  стро- 
пахъ,  употребляютъ  продольный  стропъ.  Смѣривъ  разстоя- 
нія  между  рымами  на  штевняхъ  и  вытянутыми  ближайшими 
поперечными  стропами  и  также  между  этими  двумя  стропами, 
вырубаютъ  по  этимъ  разстояніямъ  три  конца;  послѣ  этого, 
концами  средней  части,  соотвѣтствующей  разстоянію  между 
стропами,  и  концами  крайнихъ  образуютъ  два  разрубпыхъ  ого- 
на, такой  длины,  чтобъ  ихъ  можно  было  надѣть  на  коуши  по- 
перечныхъ строповъ  или  пропустить  въ  нихъ  гаки  талей;  а  въ 
другіе  концы  крайнихъ  части  продольиаго  стропа  вплесниваютъ 
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по  гаку  съ  коушемъ,  которыми  стропъ  закладывается  въ  ры- 
мы  на  штевняхъ. 

Когда  поперечные  стропы  подведены,  закладываютъ  про- 
дольный стропъ,  потомъ  подъемный  тали,  поднимаютъ  гигъ  и 
подводятъ  грунтовы. 

ПРИГОТОВЛЕНЫ  КЪ  ВЫХОДУ  ВЪ  ШОРЕ. 

Работы  въ  крюйтъ-каморахъ  и  бомбовыхъ  погребахъ  должны 
быть  окончены  заблаговременно,  дабы,  до  обивки  крюйтъ-ка- 
моръ  свинцомъ,  успѣть  провѣтрить  и  просушить  ихъ;  для  чего, 
если  нужно,  употребляютъ  переносный  чугунный  печи  или  жа- 
ровни. 

Передъ  выходомъ  изъ  гавани,  слѣдуетъ  осмотрѣть,  чистъ  ли 
шнуръ-тросъ,  для  чего  переложить  руль  нѣсколько  разъ  съ  од- 
ной стороны  на  другую;  должно  имѣть  на  мѣстахъ  лоты  и  спа- 
сительные боченки;  положить  на  гребныя  суда  потребное  чис- 
ло кабельтововъ,  или  только  приготовить  ихъ,  подавъ  концы 
въ  люки;  приготовить  бухты  обоихъ  якорей,  буйрепа  чтобъ 
были  чисты  и  машинки  якорей  смазаны  саломъ.  Если  су- 
дпо  отправляется  прямо  въ  море,  то  должно  осмотрѣть: 
хорошо  ли  закрѣплены  запасные  якоря,  гребныя  суда  на  ро- 
страхъ,  разныя  запасныя  вещи  въ  трюмѣ;  закрѣпить  ору- 
дія,  и  вообще  все,  что  можетъ  отъ  качки  перемѣнить  свое 
мѣсто.  Клюзсаки,  глухіе  кормовые  порта  и  глухіе  люки  дол- 
жны быть  заблаговременно  хорошо  пригнаны.  Передъ  самымъ 
выходомъ  смазываютъ  саломъ  стеньгн,  бейфуты,  кливеръ-лееръ, 
марса-драйрепы  и  марса-шкоты. 

Безопасность  плаванія  и  спокойствіе  экипажа,  живущаго  на 
суднѣ,  много  зависятъ  отъ  того,  какъ  вооружено  судно.  Если 
пріемъ  и  обдѣлка  всего  такелажа,  тяга  стоячаго  такелажа  и 
проводка  бѣгучаго  произведены  съ  надлежащимъ  вниманіемъ  и 
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съ  тою  постоянною  мыслью,  чтобъ  не  жертвовать  существен- 
ными качествами  вооруженія  для  наружнаго  вида,  который,  для 
настоящаго  морскаго  глаза,  тогда  только  и  бываетъ  соблюденъ, 
когда  не  нарушено  это  условіе;  если  при  этомъ  артиллерія  такъ 
вооружена,  и  снабжена,  что  судно,  при  всякихъ  обетоятельствахъ, 
въ  состояніи  открыть  огонь  по  первому  востребованію;  если  во 
внутреннемъ  расположеніи,  для  излишняго  простора,  не  пожертво- 
вано полнотою  запасовъ  и  удобствомъ  ихъ  распредѣленія,  а  эки- 
пажу судна  въ  размѣщеніи  доставлено  возможное  удобство,  и 
если  судно  снабжено  въ  достаточномъ  количествѣ  навигаціон- 
ными  инструментами  и  всѣми  средствами,  нужными  для  кораб- 
левожденія,  —  тогда  судно  будетъ  удовлетворять  всѣмъ  требо- 
ваніямъ  своего  назначенія. 

Къ  наружному  виду  главнѣйше  относятся:  правильно  сделан- 
ный и  вѣрно  установленный  рангоутъ,  соотвѣтственной  толщи- 
ны стоячій  такелажъ,  расположенный  но  возможности  правиль- 
но и  симметрически;  плотное  наложеніе  такелажа  на  то- 
пахъ,  чисто  проведенный  бѣгучій  такелажъ,  безъ  особеннаго 
сгущенія  въ  какихъ-либо  мѣстахъ;  необходимое  число  провод- 
ныхъ  и  надлежащія  размѣренія  всѣхъ  вообще  блоковъ;  хорошо 
закрѣпленные  паруса,  и  чисто  окрашенный  корпусъ  съ  сораз- 
мѣрной  ширины  полосами.  Къ  внутренному  порядку  могутъ  от- 
носиться: равно  насланныя,  правильно  выконопаченныя  и  въ 
чистотѣ  содержимыя  палубы,  чистая  и  прочная  отработка  стан- 
ковъ  и  всего  артиллерійскаго  такелажа;  подручное  размѣщеніе 
принадлежностей  и  абордажнаго  оружія;  удобные  и  ни  чѣмъ  не 
стѣсненные  проходы  ко  всѣмъ  запасамъ  на  кубрикѣ  и  въ 
трюмѣ. 

Только  при  соблюденіи  всѣхъ  этихъ  условій,  требующихъ 
полнаго  знанія  морскаго  дѣла  и  постояннаго  вниманія,  можно 
назвать  судно  исправно  вооруженнымъ. 
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ОПИСАНІЕ  ВООРУЖЕН»  ТЕНДЕРА  (ЧЕР.  216). 

а.  Ватеръ-штагъ. 

1.  Мантыль  ватеръ-штага. 

2.  Мантыль-тали. 
Ь.  Ватеръ-бакштаги. 

3.  Тали  ватеръ-бакштаговъ. 

с.  Кливеръ-драйрепъ.  Оба  конца  ходовые;  на  одномъ  гинецъ. 

4.  Гинецъ  кливеръ-драйрепа,  основанный  въодинъдву- 
шкивный  и  одинъ  одношкивный  блоки. 

(1.  Кливеръ-ниралъ,  или  кливеръ-Фалъ-оттяжка,  основы- 
вается въ  два  одношкивныхъ  блока,  изъ  коихъ  нижній 
закладывается  у  мачты,  на  подвѣтренной  сторонѣ. 

е.  Кливеръ  галсъ. 

5.  Кливеръ-галсъ-оттяжка. 

6.  Шпрюйтъ  оттяжки. 
Г.  Кливеръ-топсель-Фалъ. 

7.  Блокъ  кливеръ-топсель-Фала,  съ  бейфутомъ,  на  тре- 
ти стеньги.  Онъ  имѣетъ  гордень  для  подъема  и  оттяжку 
для  осажаванія. 

8.  Стропъ  съ  двумя  блоками  на  стень-такелажъ,  для 
кливеръ-топсель-Фала  и  для  горденя  кливеръ-тоасель- 
Фалъ-блока  на  стеньгѣ. 

Фока-Фалъ,  основанный  въ  два  одношкивныхъ  блока,  изъ 

коихъ  нижній  съ  повернутымъ  гакомъ. 
Ь.  Фока-шкотъ-тали,    основанный    въ  два  одношкивныхъ 

блока.  Нижній  съ  двойнымъ  стропомъ  и  ходитъ  по  погону, 
і.  Фока-булинь.  Блокъ  на  вантахъ  со  свитнемъ. 
к.  Лось-штагъ.  Тали  его  основываются  въ  два  двушкивныхъ 

блока  и  лопарь  идетъ  черезъ  шкивъ  въ  бушпритѣ,  на  бакъ. 
1.  Бакштаги,  двойные. 


9.  Мантыла  къ  бакштагамъ;  каждый  съ  гинцемъ,  оено- 
ваннымъ  въ  двушкивный  и  одношкивный  блоки. 

ш.  БриФокъ-лееръ.  Тянется  на  палубѣ  талрепомъ. 

(На  чертежѣ  лееръ  закрыть  перецнею  стень-вантою) . 

п.  БриФокъ-гордель;  основывается  въ  два  двушкивныхъ  бло- 
ка, ввязанные  въ  двойные  стропы. 

0.  БриФокъ-топенантъ. 
р.  БриФокъ-брасъ. 

({.  Контръ-брасъ.  Онъ  употребляется  тоже  дяойной.  Для 
него,  имѣется  обухъ  на  бугелѣ,  насаживаемомъ  на  нокъ 
бушприта. 

2.  Выстрѣлъ  брасъ,  ординарный. 

8.  Выстрѣлъ-топенантъ,  ординарный,  проходить  черезъ 
блокъ  на  огонѣ  Фока-штага. 

1.  Выстрѣлъ-тали,  подъ  низъ,  основанный  въ  два  одно- 
шкивныхъ  блока. 

и.  БриФокъ-шкотъ,  ординарный, 
ѵ.  БриФокъ-Фалъ. 

•«г.  Нокъ-гордень,  для  подъема  бриФока;  проходитъ  черезъ 
блокъ  на  нижнемъ  эзельгоФТѢ. 

х.  Третной  гордень,  для  подъема  бриФока. 

у.  ГаФель-гордель,  основывается  въ  два  двушкивныхъ  бло- 
ка, съ  двойными  стропами. 

2.  Дирикъ-Фалъ.  Оба  конца  ходовые;  одинъ  съ  гинцемъ 

10,  основаннымъ  въ  двушкивный  и  одношкивный  блоки, 
а'.  Еринсъ-бакштаги. 

Ь'.  Гика-топенанты,  съ  гинцами  11. 
с'.  Гика-шкотъ. 

а7.  Гикъ-шкентель,  или  гикъ-оттяжка  для  завалу  гика. 

На  обѣ  стороны  одна. 

12.  Стройка  для  талей  гнкъ-шкѳнтеля. 
•'.  РиФЪ-шкентели. 


13.  РиФЪ-тали,   основанные   въ   лонгъ-такельный    в  въ 

одношкпвный  блоки. 

14.  Стропка  для  риФЪ-талей. 

15.  Стопоръ  для  риФЪ-шкентелей. 

V.  Стень-ванты;   тянутся  талями  основанными  въ  двушкив- 
ные  блоки. 

Стень-Фордуны;  тянутся  талями  основанными  въ  одно- 
шкивные  блоки. 

Ь'.  Стень-штагъ,  тянется  черезъ  блокъ  или  нолушкивъ  на 
нокѣ  бушприта. 

і'.  Пѳлутопсель-шкотъ,  тянется  черезъ  шкивъ  въ  нокѣ  бри- 

Фокъ-рея. 
к'.  ГаФъ-топсель-Фалъ. 
V.  ГаФъ-топсель-шкотъ. 
А.  Нижній  эзельгоФтъ,  вмѣсто  марса. 

16.  Дира  для  стропа  бриФокъ-гордель-блока. 
17-  Дира  для  бриФокъ-леера. 

18.  Обухи  для  блоковъ  нокъ-горденей  брифока. 
В.  Верхній,  желѣзный  эзельгоФтъ. 

19.  Обухи  для  блоковъ  бриФокъ-топенантовъ. 
С.  Видъ  топа  сбоку. 

Е.  Бугель  для  бушприта,  на  Форъ-штевень. 

Г.  Бугель  на  нокъ  бушприта,  для  ватеръ-бакштаговъ. 

20.  Скобы  для  ватеръ-бакштаговъ. 

21.  Обухи  для  блоковъ  контръ-брасовъ. 

22.  Обухъ  для  блока  кливеръ- топсель-галса. 
I  Кливеръ  №  1-й.  (Фиг.  217). 

II.  Кливеръ  №  2-й. 
Ш.  Кливеръ  №  3-й 

IV.  Кливеръ  №  4.-й. 

V.  Кливеръ  №  5-й. 

VI.  Фокъ. 
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У II.  Штормъ-Фокъ. 
УШ.  Гротъ. 
IX.  Штормъ-гротъ. 

X.  ГаФЪ-топсель  большой. 

XI.  ГаФЪ-топсель  малый. 

XII.  БриФокъ. 
XIII  Полутопсель. 
XIV.  Кливеръ-топсель. 


НРОБАВЛЁВІЁ. 


Ж  XXIII. 


Кртьпость  желѣзныхь  канатныхъ  цѣпей,  состоящих* 
«зв  звѣньевъ  съ  распорками. 


ев 
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■  і 

си  а 
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Промежуточный  крѣпости. 
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пость. 
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Ж  XXIV  (*). 

Крѣпость  желѣзныхъ  такелажныхь  (**)  ^тьпей,  состоя- 
ния» изь  звѣньевъ  безъ  распорокъ. 


н  1 


Рвущая  крѣпость,  въ  пудахъ. 


Наиболь- 
шая крѣ- 

ІІОСТЬ. 


Промежуточный 
крѣпости. 


Наимень- 
шая крѣ- 
пость. 


1% 

$. 
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1/,. 
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«■ 
%. 
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У,. 


429,7 

» 


» 
» 
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154,5 
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110,5 
95,2 
80, 
70, 
52,7 
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29,2 
22,8 
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10,8 


4637 
3957 
3648 
3351 
3073 
2801 
2547 
2306 
2077 
1861 
1657 
1465 
1292 
1100 

921 

760 

618 

488 

371 

272 

185% 

117% 
67% 


4618 


» 

1252 


4606 


4204 
3597 
3326 
3066 
2813 
2578 
2350 
2133 
1919 
1737 
1558 
1391 
1236 
1026 

835 

668 

538 

427 

321 

235 

166% 

104 
59% 


4513 
3852 
3549 
3264 
2992 
2726 
2479 
2244 
2021 
1811 
1613 
1428 
1261 
1070 

902 

742 

600 

476 

365 

266 

185% 

117% 
61% 


1953 
1669 
1527 
1397 
1273 
Н62 
1051 

946 

841 

742 

649 

552 

488 

420 

346 

284 

235 

185% 

142 
98% 
67% 
46% 
25% 


Подробные  опыты  надъ  крѣпостію  цѣпей  показали,  какъ  и 
при  испытаніи  тросовъ,  что  вѣсъ  равный  половинѣ  вѣса  вы- 


(•)  Таблицы  ЛРЛ?  ХХШ  и  XXIV  заимствованы  изъ  сочиненія:  Аа  іпдиі- 
гу  геіаііѵѳ  Іо  тагіоив  ітрогіапі  роіпІ5  оГ  веатапвпір,  соішаегѳй  аз  а  ЬгапсЬ  оГ 
ргасіісаі  біапсе.  Ву  N.  ТіптоиіЬ.  Ьопйоп.  1845. 

(*)  Такъ  можно  назвать  цѣпи  съ  продольными  звяньями,  упо- 
требляемыя  вмѣсто  различныхъ  частей  такелажа. 


ражающаго  крѣпость  цѣпи,  можетъ  порвать  цѣпь,  если  она 
будетъ  постоянно  или  хотя  часто  подвержена  дѣйствію  этой 
тяжести.  Поэтому,  для  цѣпей  должно  сдѣлать  то  же  заключе* 
ніѳ  какое  сдѣлано  для  тросовъ,  т.  е.  что  цѣпь  слѣдуетъ  обре- 
менять тяжестью  всегда  значительно  меньшею  половины  рвуща- 
го  ея  вѣса;  и,  кажется,  можно  принять  за  правило,  что  ни 
цѣпъ,  ни  тросъ  не  должно  обреліенять  тяжестгю,  вѣсъ 
коей  больше  %  рвущаго  гіхь  вѣса;  подобно  тому  какъ  сіѳ 
принято  для  дерева.  При  этомъ  слѣдуетъ  употреблять  чпсла 
показанный  въ  столбцѣ  наименьшей  крѣпости,  а  въ  случаяхъ, 
требующихъ  особенной  предосторожности,  числа  столбца:  «Крѣ- 
пость  вычисленная  по  слабѣйшей.»  Послѣднія  вычислены  по 
цѣпи  или  кабельтову,  крѣпость  коихъ,  судя  по  діаметру  или 
окружности,  слабѣе  всѣхъ  прочихъ,  и  въ  томъ  предположеніи, 
что  она  есть  вѣрнѣйшая. 

Разсматривая  эти  таблицы,  можно  вообще  сказать,  что  цѣп- 
ной  канатъ,  во  100  саженъ  длины,  выносить  вѣсъ  приближен- 
но въ  10  разъ  болыпіп  своего  собственная;  а  пеньковый, 
такой  же  длины, — въ  20  разъ  большій  своего  вѣса. 

Хотя  цѣпь  безъ  распорокъ  и  имѣетъ  туже  почти  крѣпость 
какъ  канатная,  съ  распорками,  но  большое  преимущество  по- 
слѣдней,  какъ  замѣчено  при  опытахъ,  состоитъ  въ  томъ,  что 
звѣнья  ея,  по  своему  образованію  и  имѣя  распорки,  не  такъ 
легко  измѣняютъ  свою  Фигуру,  почему  вся  цѣпь  прочнѣе.  Не 
смотря  однако  на  это,  канатная  цѣаь  вытягивается  почти  столь- 
ко же  какъ  обыкновенная,  безъ  распорокъ. 

Сравненіе  приведенныхъ  въ  этой  книгѣ  таблицъ  крѣпостей, 
отъ  шМ  XIX  до  ХХіѴ,  приводить  къ  слѣдующей  таблицѣ: 
которая  можетъ  служить  руководствомъ  въ  случаяхъ,  когда  ка- 
бельтовъ  понадобится  замѣнить  тросомъ  или  цѣпью,  и  обратно. 
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Ж  XXV. 


Сравнительная  таблица  крѣпости  цѣпей,  тросов*  и  ка- 

натовь. 
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Сравненія  произведены  по  числамъ  выражающимъ  сред- 
нюю крѣпость,  и  въ  столбцѣ:  «4-хъ  прядные  тросы»  сдѣ- 
лана  поправка  о  коей  упоминается  на  стр.  130-й. 

Эта  таблица  значительно  разнствуетъ  отъ  подобныхъ 
таблицъ  находящихся  въ  употреблѳніи,  но  какъ  опыты  изъ 
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коихъ  она  выведена  (особенно  произведенные  надъ  цѣпями,  3-хъ 
прядными  тросами  и  3-хъ  стрендными  канатами  и  кабельтова- 
ми),  сколько  извѣстно,  суть  новѣйшіѳ  и  въ  то  же  время  самые 
подробные  и  обширные  въ  этомъ  родѣ,  то  ее  должно,  кажется, 
предпочесть  прочимъ  подобнымъ  таблицамъ. 

Здѣсь  слѣдуютъ  нѣсколько  практическихъ  замѣчаній,  касаю- 
щихся подъема  болыпихъ  тяжестей,  и  не  вошедшія  въ  книгу 
при  описаніи  подъема  мачтъ,  якорей,  орудій,  гребныхъ  судовъ 
и  проч. 

Подъемный  тали  слѣдуетъ  всегда  закладывать  на  рей,  стрѣлы 
или  подъемный  выстрѣлъ  въ  томъ  самомъ  мѣстѣ,  въ  которомъ 
рей,  стрѣлы  и  т.  п.  поддерживаются  топенантомъ  нли  бак- 
штагомъ. 

Положеніѳ  топъ-репа  или  другаго  подобнаго  шкентеля,  есть 
наивыгоднъйшее,  какъ  для  самаго  его,  такъ  и  для  рея,  когда 
онъ  взятъ  къ  мачтовому  эзельгоФту;  но  были  иримѣры,  что 
отъ  сего  ломались  топы,  надъ  самыми  огонами  вантъ.  Поэтому, 
при  старыхъ  мачтахъ,  лучше  крѣпить  топъ-репъ  на  топѣ,  надъ 
самымъ  такелажемъ,  или  укрѣплять  топъ  временными  бакштага- 
ми. Въ  первомъ  случаѣ  необходимо  усиливать  найтовъ  полагае- 
мый въ  помощь  бейФуту  нижняго  рея,  потому  что  при  такомъ 
положеніи  топъ-репа,  бейфутъ  претерпѣваетъ  большее  напря- 
жете, чѣмъ  при  взятомъ  на  эзельгоФтъ. 

Чѣмъ  направленіе  стрѣлъ,  рея  и  т.  п.  ближе  къ  напра- 
вленно подъемныхъ  талей,  тѣмъ  напряженіе  претерпѣваемоѳ 
этими  деревьями  и  ихъ  бакштагами  или  топенантами  менѣе.  Но 
чѣмъ  больше  отопленъ  рей,  тѣмъ  бейФуту  приходится  выносить 
болѣе.  Если,  спустивъ  рей  до  середины  вышины  мачты,  ото- 
пить его  сколько  позволятъ  бортъ  и  марсъ,  то  рей  составитъ 
съ  горизонтомъ  уголъ  близкій  45°;  при  этомъ  положеніи,  какъ 
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и  топъ-репъ  (закрѣпленеый  надъ  такелажемъ)  будутъ,  каждый, 
выносить  напряженіе  почти  равное  половинѣ  вѣса  поднимаемой 
тяжести;  при  всякомъ  другомъ  положеніи  нижпяго  рея,  менѣе 
наклонномъ,  и  рей  и  топъ-репъ  должны  выносить  болѣе;  а  при 
горизонтальномъ,  каждому  приходится  выдерживать  напряжепіе 
втрое  больше  вѣса  поднимаемой  тяжести. 

Для  сохраненія  мачтъ  и  реевъ,  Тинмоутъ  совѣтуетъ,  вмѣ- 
сто  ихъ,  употреблять,  при  подъемѣ  значительныхъ  тяжестей, 
подъемный  выстрѣлъ,  пользуясь  для  сего  одною  изъ  запасныхъ 
стенегъ,  такъ  какъ  діаметръ  нижняго  рея  и  стеньги  весьма 
близки,  и  подколачивая,  на  время  работы,  подъ  бимсы  подпоры. 
Бакштаги  выстрѣла  могутъ  быть  взяты  на  одну  изъ  мачтъ  или 
къ  другому  борту;  а  на  самомъ  выстрѣлѣ  они  могутъ  быть  за- 
кладываемы въ  желаемой  высотѣ,  и  вмѣстѣ  съ  подъемными  та- 
лями такъ  укрѣпляться,  посредствомъ  найтововъ,  что  планки  для 
удержанія  нхъ  на  мѣстѣ,  будутъ  излишни.  Большой  уголъ  ка- 
кой можетъ  составить  выстрѣлъ  съ  горизонтомъ,  значительно 
уменыпаетъ  напряженіе  выносимое  его  бакштагомъ.  Такъ  на- 
примѣръ,  если  на  Фрегатѣ  установить  выстрѣлъ  въ  такомъ  по- 
ложены близъ  борта,  чтобъ  тяжесть  миновала  оный  когда  подъ- 
емный тали  навѣшены  на  выстрѣлъ  въ  высотѣ  надъ  палубой 
2і-хъ  футовъ,  то  онъ  составить  съ  гаризонтомъ  уголъ  близкій 
70°;  и  бакштагу,  взятому  къ  топу  гротъ-мачты,  надъ  такела- 
жемъ, придется  выносить  напряженіе  равное  только  */2,  а  вы- 
стрѣлу  4/3  вѣса  поднимаемой  тяжести,  вмѣстѣ  съ  треніемъ  при 
семъ  происходящемъ. 

Если  при  томъ  же  положенін  выстрѣла,  взять  бакштагъ 
къ  противоположному  борту,  то  бакштагъ  долженъ  будетъ  вы- 
носить напряженіе  въ  3/5,  а  выстрѣлъ  будетъ  осаживаемъ  си- 
лою почти  въ  1  Уз  большею  самого  вѣса  поднимаемой  тяжести. 
Разница  эта  произходитъ  единственно  отъ  направленія  бакштага, 
который,  имѣя  направленіе  ниже  горизонтальная,  увеличиваетъ 
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напряженіе  выстрѣла,  а  направляясь  выше  онаго,  уменыпаетъ 
это  напряжееіе. 

При  подъемѣ  или  таскѣ  канихъ  либо  тяжестей  носредствомъ 
концевъ  или  строповъ,  безопасность  работы  много  зависитъ  отъ 
угла  какой  составляютъ  части  конца  или  стропа  съ  линіею  со- 
единяющею точки  ихъ  приложенія  къ  поднимаемой  вещи.  Такъ 
напримѣръ,  поднимая  пароходный  котелъ  или  большую  систер- 
ну,  найтовы,  обнесенные  кругомъ  ихъ,  должны  быть  положены 
такимъ  образомъ,  чтобъ  уголъ  составляемый  обѣими  частями 
найтова  идущими  отъ  гака  подъемныхъ  талей,  съ  верхнею  сто- 
роною систерны  или  котла,  былъ  сколько  можно  болѣе.  По- 
ка этотъ  уголъ  (ихъ  два,  но  они  равны  между  собою)  менѣе 
30°,  каждый  шлагъ  найтова  слабѣе  чѣмъ  ординарный  конецъ, 
взятый  по  направленію  талей,  къ  серединѣ  систерны  или  кот- 
ла; между  тѣмъ  какъ  дѣйствительно,  идя  къ  двумъ  угламъ, 
каждый  шлагъ  есть  какъ  бы  двойной  конецъ.  Когда  уголъ  этотъ 
равенъ  30°,  тогда  каждый  шлагъ  имѣетъ  крѣпость  ординарнаго 
конца  и  вмѣстѣ  съ  этимъ  надежнѣе  двухъ  шлаговъ  составляю  - 
щихъ  уголъ  въ  15е7;  чѣмъ  этотъ  уголъ  болѣе  30°,  тѣмъ  крѣ- 
пость  шлага  болѣе  приближается  къ  крѣпости  двойнаго  конца, 
и  она  равнялась  бы  послѣдней  только  тогда,  когда  обѣ  части 
могли  бы  быть  параллельны  между  собою.  На  этомъ  же  ос- 
нованіи,  шпрюйты  дирикъ-Фаловъ  и  т.  п.  не  должны  быть  очень 
коротки;  также,  чѣмъ  шпрюйтъ  топъ-шкентеля,  употребляема- 
го  при  подъемѣ  большихъ  гребныхъ  судовъ,  длиннѣе,  тѣмъ 
онъ,  вмѣстѣ  со  шкентелями,  надежнѣе;  чѣмъ  ванты  одной  па- 
ры болѣе  разнесены,  тѣмъ  каждая  слабѣе,  и  хотя  этотъ  раз- 
носъ  не  бываетъ  весьма  великъ,  но,  вмѣстѣ  съ  расходящими- 
ся частями  огона  ванты,  обнимающаго  топъ,  онъ  сильно  дѣй- 
ствуетъ  на  бензель  огона.  Чѣмъ  канаты,  при  стояніи  Ферто- 
ингъ,  составляютъ  болыиій  уголъ  съ  линіею  соединяющею  оба 
якоря,  тѣмъ  сила  ихъ  больше;  когда  этотъ  уголъ  менѣе  30°, 
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оба  каната  вмѣстѣ  слабѣе  одеаго.  Чѣмъ  грунтовная  цѣпь  При- 
дела болѣе  разстоянія  между  мертвыми  якорями,  тѣмъ  безопас- 
нѣе  могутъ  стоять  на  ней  суда.  Если  же  мѣсто  или  другая 
какая  либо  причина,  не  позволяютъ  дать  найтову,  шпрюйту  и 
проч.  такую  длину,  чтобъ  увеличить  упомянутые  углы,  то,  въ 
замѣнъ  сего,  должно  увеличить  число  шлаговъ  найтова,  тол- 
щину шпрюйта  и  проч. 

Заключенія  эти,  весьма  легко  выводимый  изъ  простыхъ  три- 
гонометрическихъ  отношеній,  вполнѣ  подтверждаются  подробны- 
ми опытами,  произведенными  Тинмоутомъ. 
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Магермаиъ  327,  359. 
Марка  25. 
Марлинь  7. 

Марсъ  175,  177,  196. 
Марса-реи  196,   199,  211, 
214,  217. 


Марса-шкотъ  201. 

—  брасъ  213,  214. 

—  гитовъ  211,  326,  331, 
332. 

—  драйрепъ,   см.  Марса- 
Фа  лъ. 
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Марса-Фалъ  69,   218,  219, 
211. 

—  топенантъ  213,  217. 

—  быкъ-  горденя  327, 
331,  332. 

—  риФЪ-талп  328,  331, 
332. 

—  лисель  349. 

—  лисель-гитовъ  352. 

—  лисель-шкотъ  350. 

—  лисель-Фалъ  213,  349, 
Марса-лисель-галеъ  352. 


Мартынъ-гикъ  222,  227. 

—  штагъ  222. 

—  бакштаги  222. 
Марселя  321,  357,  363,  36В, 

383. 

Маты  30,  31,  33,  43. 
Мостки  148. 
Муссингъ  29. 
Мушкель  и  долото  411. 
Мѣдь  398 
Мѣдянка  405. 


Навѣсный  кубрикъ  120,  124. 

Найтовъ  25,  54. 

Накинуть  на  Фордуны  шлаги 

или  сдѣлать  барашки  22. 
Нижніе  гитовы  202,  3.21,  329. 
Нижніе  паруса  321,  354,  362, 

366,  385. 
Нижніе  реи  196,  198.  200, 
205,  209,  216. 


Нижніе  штаги  149,  161,171, 

175. 
Нижнія  ванты  4. 
Нокъ-бензеля  357,  360,  361, 
367. 

—  горденя  324,  329. 

—  тали  59,  205,  209. 


О. 


Обвить  или  закрыть  25. 
Обгалдеры  40. 
Обносные  сезни  35. 
Обухи  305,  308,  310—314, 
413. 


Обвиваніе  кожею  64,  65. 

—     парусиною  64. 
Огона  14. 
ОлиФа  402. 
Оплетаніе  концевъ  26. 


Оплетка  43. 

Отопливаиіе  нижнихъ  рей  257, 

262,  см.  Прибавленіе. 

Оплетка  рымовъ  294 

Оттяжка  для  относа  брамъ -гор- 

Орлопъ палуба,  см.  Кубрикъ. 

деня  254. 

Орудія  104,  264,  265,  399. 

—   для  спуска  бр.-и  б.- 

Остропливаніе  блоковъ  41. 

бр.  рей  255. 

II. 

Памятная  лоска  411. 

Подъемный  гордень  55. 

Паоѵса  92  315.  321.  354. 

Подъемъ  256,  260,  433,  см. 

364,  383. 

Прибавл. 

ТТентепъ-гакъ  77 

Пожаоное  веяоо  412. 

Пвреднія  тали  6 1 . 

Положевіе  бензелей  и  найтововъ 

Перлиня  1)8. 

24. 

Перты  нижнихъ  рей  201,  205. 

Полосы  397. 

—  марса  рей  211,  213,214. 

Полубензель  25. 

Перты  утлегаря  221. 

Полштыка  20. 

Пертулинъ  287,  291,  292, 

Порохъ  105—107. 

305. 

Цортъ-шкентель  52. 

Пистолеты  408. 

—  тали  53,  61. 

Планки  304,  354. 

Постановка  мачтъ  134. 

Платанъ  32,  33. 

Пресъ  41. 

Плетенка  32. 

Проба  такелажа  1. 

Плетеный  матъ  32. 

Провизія  79,  426. 

Плоскій  узелъ  22. 

Продѣваніе  снастей  304,  308, 

—    штыкъ  23. 

310,  315. 

—    найтовъ  26. 

Простой  огонъ  14. 

Повернутый  гакъ  76. 

Протравка  и  буравъ  410. 

Подколесные  клинья  411. 

Привязка  парусовъ  364. 

Подушки  164,  182. 

Прицѣлъ  421,  430. 
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Прямой  или  рифовой  узелъ  20.  Пушечныя  тали  61. 
Путенсъ-ванты  190.  Пыжъ  51,  412. 

Пушечные  стропы  49.  Пяртнерсы  397. 


Р. 


Разрубной  огонъ  14. 
Раксъ-бугель  221. 
Рангоутъ  88,  387,  399,  424. 
Ревантъ  38,  357,  360. 
Реи  398. 
Рей-тали  59. 

Рифовой  или  прямой  узелъ  20. 
РиФЪ-сезни  36,  354,  358. 
РиФЪ-тали  328,  358,  368. 
РиФЪ-тали-шкентели  368. 
РиФЪ-штерты  355,  358. 
Ростры  258. 


Рубашечный  гордень  371. 
Ружья  408. 
Рулевые  клинья  394. 
Руль  388. 
Руль-тали  60,  393. 
Румпель  389. 
Румпель-тали  60,  393. 
Рустовъ  288,  291,  305. 
Рѣпка  кнопа  16. 
Рыбацкой  или  короткой  штыкъ 
20. 


Салингъ  181,  250. 
Сарвеня  277. 
Сваечный  узелъ  23. 
Свитень  37. 
Связный  огонъ  15. 
Сдвижной  или  вантовый  кнопъ 
18. 

Сезни  35,  51. 
Сей-тали  59. 
Сибирка  406. 


Систерны  82. 
Склянки  417. 

Скобленіе  и  тированіе  рангоута 
273. 

Снаряды  108,  110. 
Сорлинь  394. 

Солѳсниваніе  12,  277,  297. 
Станки  104,  401. 
Стаксели  341,  364,  375,  385. 
Стеклинь  7. 


Стеньга  (78,  192. 
Стеньговые   швицъ  -  сарвень  - 

стропы  224-. 
Стеньговые  концы  192. 
Стень-бакштаги  183. 

—  Фордуны  185,  195. 

—  ванты  5,  183,  195. 
Стень  вынтрепъ  70,  192. 

—  такелажъ  182,  194. 

—  шкентеля  182. 

—  штаги  159,  186,  194.. 
Стопора  4.0,  299,  300. 
Стопора  шлюпочные  438. 
Стопора  рулевые  395. 
Стопорка  25. 
Стопорный  кнопъ  16. 

—      узелъ  21. 

Т. 

Такелажъ  1,  88,  92. 
Тали  55,  56,  433,  437. 
Талрепный  кнопъ  17. 
Талрепъ  159,  162. 
Татарская  оплетка  28. 
Тированье  272,  273. 
Тканый  мать  30. 
Толстоходный  блокъ  68. 
Томбуй  302. 
Тонкоходный  блокъ  68. 
Топенанты  нижнихъ  рей  197, 

202,  206,  210. 
Топъ-репъ  61,  260. 
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Стопъ-анкоръ  95,  294. 
Стоячіе  леера  39. 
Стоячій  такелажъ  3,  4. 
Стропъ  41,  63. 
Стропъ  съ  храпами  48. 

—  барказный  434. 

—  гичечный  439. 

—  на  марса-рей  213. 
Стропы  съ  коушами  и  блоками 

на  брамъ-стеньги  244. 

—  для  относа  бр.  горде- 
ня 254.. 

Стропъ  утлегаря  227. 
Стрѣлы  137—142,  см.  Приб. 
Сурикъ  405. 
Сѣтки  38. 


Топь-шкентеля  59. 
Трапы  39,  271. 
Тренцеваніе  9. 
Трепало  31. 

Трисель-галсъ  306,  378. 

—  гитовы  378. 

—  шкотъ  378. 
Триселя  362,  378,  386. 
Тросовая  работа  1,  126,  129. 

см.  Крѣп.  веревокъ. 
Трюмъ  116,  120,  124. 
Тяга  такелажа  6,  7,  143,  267. 
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У. 


Уголь  87. 

Удавка  23. 
Ударный  трубки  109. 
Ударникъ  411,  422,  431 
Удлиненіе  веревки  13. 
Узлы  19. 
Ундеръ-Фокъ  58. 

—    лисель  344,  348. 


Ундеръ-лисель-шкоты  347. 

—  —   гитовъ  347. 

—  —   галсъ  348. 

—  —  Фалъ307,  347, 
Утлегарь  220,  227. 

—  бакштаги  223. 
Утокъ  31. 


Фалрепа  40. 
Фалъ- утлегаря  221. 
Фишъ  61,  288. 
Фишъ -балка  289. 
Флюгарка  248. 
Фокъ-мачта  137,  142. 
Фока-штагъ  148,  150. 

—  гитовы,  см.  Гитовы 
еихъ  парусовъ. 

—  галсъ  325. 
Фока-шкотъ  326. 

—  булинь  326,  355. 
Фокъ  321. 
Фокъ-стаксель  341. 

—  стаксель  лееръ  319 

—  —      Фалъ  319. 

—  —  ниралъ  321. 

—  —  галсъ  321. 


Фокъ-стаксель-шкоты  321. 
Фонари  412. 

Форъ-бомъ-брамъ-штагъ  250. 

—  —     ^   брасы  338. 

—  брамъ  брасы  332. 
Форъ-брамъ-булинь  337,  361 . 

—  —  штагъ  248. 
ниж-      —  марсель  326,  369. 

—  марса-булинь,   см.  Ма- 
германъ. 

—  марса-гитовы,  см.  Мар- 
са-гитовы. 

—  стеньги-стаксель  342, 
366,  386. 

—  —  Фалъ  226,  318. 

—  —  ниралъ  319. 
Футъ-блокъ  69. 


Хватъ-тали  59. 
Холодное  оружіе  408. 


Хронометры  416. 
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Чернеть  4-04. 


III 


Швабра  41,  54. 
Швицъ-сарвень-стропы  187. 
Шеколадная  краска  405. 
Шестерикъ  7. 
Шканечные  сѣтки  38. 
Шкентель  для  подъема  орудій 
53. 

Шкентеля  (на  мачты)  153. 
Шкентеля  и  трапы  на  выс- 

трѣлъ  346. 
Шкентросы  40. 
Шкимушгаръ  8. 
Шкимушка  9. 
Шкотовый  узелъ  20. 
Шлюпъ-балки  306,  436. 
Шпаклевка  397. 
Шпигаты  306,  311. 


Шинкованный  мать  32, 
Штаги,  нижніе,  см.  Нижніе 

штаги. 
Штагъ-ЮФерсъ  75. 
Штерты  40. 

Штертъ  или  шнуръ  ударника  53 . 
Штерты  или  бензеля  покры- 

шекъ  54. 
Штерты  къ  кокорамъ  54. 
Штерты   къ  артиллерійскимъ 

ведрамъ  54. 
Штормовая  бизань  377. 
Штуръ-тросъ  389,  392. 
Штыкъ  19. 

Штыкъ  съ  двумя  шлагами  20. 
Штыкъ-болты  357,  360, 
384. 


Э. 


ЭзельгоФтъ  179. 


Юзень  7 


Ю 


ЮФерсъ  75,  154. 


Я. 


Ядра,  см.  Снаряды,  426. 
Якоря  95,  282,  283,  286, 
290,  292,  305,  398,426. 


Ящики  для  запасныхъ 
зовъ  412. 


карту- 


■ 
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